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LEONARD LUKASZUK

WYKORZYSTYWANIE STATKOW I PLATFORM
MORSKICH DO WYNOSZENIA OBIEKTOW
W PRZESTRZEN KOSMICZNA
— WYBRANE ZAGADNIENIA PRAWNE
NA PRZYKLADZIE SEA LAUNCH

W artykule przedstawiono bezprecedensowy w swym wymiarze prawnym przyktad wykorzysta-
nia platformy morskiej ,,Odyseja” i towarzyszqcego jej statku do wynoszenia satelitow na orbite
geostacjonarng (GEQ) Ziemi w ramach migdzynarodowej spotki partnerskiej Sea Launch skupiajg-
cej komercyjne przedsigbiorstwa: morskie i przemystu kosmicznego z USA, Federacji Rosyjskiej,
Ukrainy i Norwegii. Ukazano wybrane problemy zwigzane z wzajemnymi relacjami i Stosowaniem
prawa morza, prawa morskiego oraz prawa kosmicznego, a takze dotyczgce koordynacji wspolpracy
migdzynarodowej partnerow w aspekcie prawnym i organizacyjnym. Podniesiono rowniez kwestie
prawne i ekonomiczne zwigzane z niepowodzeniami tego miedzynarodowego projektu gospodarcze-
go miedzy innymi na skutek bankructwa. Zasygnalizowano takze postulowane przez doktryne przyje-
cie nowej, odrebnej konwencji dotyczgcej ,,transportu kosmicznego”, z uwzglednieniem komplekso-
wo ujetej regulacji dotyczgcej wynoszenia obiektow w przestrzen kosmiczng z platform morskich.

UWAGI WSTEPNE

Prezentowane na tamach ,,Prawa Morskiego” rozwazania dotyczace uwa-
runkowan prawnych istnienia mozliwoéci badz ograniczen' wynoszenia obiek-
tow w przestrzen kosmiczng z platform i statkdéw morskich w §wietle Konwen-
cji NZ o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS) sklaniaja do kontynuowania
refleksji w tej materii na przyktadzie praktyki — dziatalno$ci miedzynarodowego
projektu — przedsicbiorstwa Sea Launch?.

1J.Symonides, Kilka uwag w sprawie prawnomiedzynarodowego statusu platform, sztucznych
wysp, instalacji i konstrukcji morskich, Prawo Morskie 2014, t. XXX, s. 140.

% Sea Launch skupia nastepujacych udziatowcow: Aker Kvaerner z Norwegii (20 proc.), Boeing Sea
Launch Company z USA (40 proc.), RKK ,,Energia” z Federacji Rosyjskiej (25 proc.), Przedsiebiorstwo
Budowy Maszyn ,,Juznoje” z Ukrainy (15 proc.) utworzonego umowsa z maja 1995 r. projektu — spotki
Sea Launch Limited Partnership, dysponujacej poczatkowo kapitatem 12 milionéw USD. Ustugi wyno-
szenia obiektow (launch services) wykonuja: Boeing, Ariane Space, Mitsubishi Heavy Industries.
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Wolno$¢ budowania sztucznych wysp oraz innych instalacji dozwolonych
przez prawo mi¢dzynarodowe wynika z: art. 87 pkt 1d UNCLOS (z zastrzeze-
niem postanowien czgsci VI oraz pkt 2 art. 87), art. 60 (z ograniczeniem zakre-
sem art. 56 i celami gospodarczymi), a takze z art. 80 (w odniesieniu do szelfu
kontynentalnego). Instalacje takie moga by¢ wznoszone i wykorzystywane
wylacznie za zgodg panstwa nadbrzeznego. Dotyczy to takze platform i wspot-
dzialajacych z nimi statkdw morskich zaangazowanych w wynoszenie techni-
kami rakietowymi obiektow w przestrzen kosmiczng. Realizowany od 1995 r.
miedzynarodowy, pozarzagdowy projekt Sea Launch, skupiajacy komercyjne
przedsiebiorstwa z: USA (Boeing), Federacji Rosyjskiej (,,Energia”), Norwegii
(Kvaerner) i Ukrainy (,,Juznoje”) uwzglednia podporzadkowanie si¢ postano-
wieniom UNCLOS oraz traktatdéw migdzynarodowego prawa kosmicznego
21967 1., 1972r.i1975r.°,

Wykorzystywanie platformy morskiej wraz z towarzyszacym jej statkiem do
wynoszenia na orbity okotoziemskie sprofilowanych specjalistycznie satelitow
wigze si¢ migdzy innymi ze wspomaganiem roéznych sektorow gospodarki mor-
skiej. Wyniki uzyskiwane ze stalej obserwacji satelitarnej moérz i oceandéw sg
obecnie szeroko wykorzystywane w praktyce — do zapewnienia bezpieczenstwa
zeglugi 1 handlowego transportu morskiego oraz w rybolowstwie i pracy plat-
form wiertniczych. Przetwarzane systematycznie dane satelitarne miedzy inny-
mi o dynamice temperatury wod morskich wykorzystuje si¢ w gospodarce
ryboldwczej do okreslania kierunkow przemieszczania si¢ tawic ryb, aby zloka-
lizowa¢ najbardziej korzystne towiska. Stuzg takze monitorowaniu efektywno-
éci rybotéwstwa i innych dziedzin gospodarki morskiej*.

Przyktadem istnienia niekiedy $cistych relacji i interakcji zwigzanych ze sto-
sowaniem regulacji mi¢dzynarodowego prawa morza i prawa kosmicznego mo-
ze by¢ Konwencja o utworzeniu Migdzynarodowej Organizacji Morskiej Lacz-
nosci Satelitarnej (INMARSAT) i zwiazane z ta konwencjg porozumienie
eksploatacyjne z 1976 r.°. Praktyka realizowania globalnych w swym zatozeniu
programéw satelitarnej obserwacji Ziemi ukazuje takze uzyteczno$¢ zwigza-
nych z nimi plaszczyzn korelacji uregulowan wspolczesnego prawa morza
i prawa morskiego z prawem kosmicznym.

W artykule skupiono jednak uwagg na uwarunkowaniach prawnych realizo-
wania mi¢dzynarodowego projektu komercyjnego Sea Launch oraz na niekto-
rych organizacyjnych i ekonomicznych jego aspektach. Ten bezprecedensowy
i oryginalny w swym wymiarze prawnym projekt moze by¢ takze przyktadem

8 Miezdunarodnoje kosmiczeskoje prawo. International Space Law, eds. Y.M. Kolosov, G.P.
Zhukov, Moskwa 1999, s. 184-187. Z powodu niepowodzen finansowych projekt Sea Launch
w marcu 1999 r. zostal zawieszony i przechodzit procesy reorganizacji, zwigzane z postgpowaniem
sagdowym dotyczacym bankructwa. Zob. M.G. Deliagin, W.W. Szejanow, Russkij kosmos. Po-
biedy i porazenija, Moskwa 2011, s. 200-204, 211; L. Lukaszuk, Wspdipraca i rywalizacja w prze-
strzeni kosmicznej, Prawo — Polityka — Gospodarka, Torun 2012, s. 319-320.

*Szerzej zob. L. Lukaszuk, op.cit., s. 340-365.

®Dz.U. 21980 r., Nr 7, poz. 19.
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skorelowanych relacji zwiazanych z praktyka stosowania prawa morskiego
I prawa morza oraz prawa kosmicznego.

1. UWARUNKOWANIA PRAWNE REALIZOWANIA
MIEDZYNARODOWEGO PROJEKTU SEA LAUNCH

Usytuowanie i wykonywanie operacji Sea Launch odbywa si¢ na mi¢dzyna-
rodowych wodach morza pelnego (Morza Karaibskiego) — z udziatem cywil-
nych podmiotéw prawnych nalezacych do pozarzadowych organizacji z czte-
rech panstw (USA, Federacji Rosyjskiej, Ukrainy i Norwegii), zgodnie
Z ustawodawstwem obowigzujgcym na brytyjskich wyspach Kajmany.

W aspekcie prawomiedzynarodowym realizowanie tego projektu ma charak-
ter bezprecedensowy. Konwencja o prawie morza, zgodnie z art. 87, wsrdd
wolno$ci morza petnego wymienia miedzy innymi wolnos$¢ zeglugi i przelotu,
a takze budowania sztucznych wysp oraz innych instalacji dozwolonych przez
prawo mi¢dzynarodowe, z zastrzezeniem czesci VI. Brakuje natomiast wyraz-
nego okreslenia rodzaju owych ,,innych instalacji”, odnoszgcych si¢ na przyktad
do mozliwosci wykonywania startow rakiet kosmicznych z platform morskich.
W czasie, kiedy tworzono UNCLOS, byly juz znacznie zaawansowane dziata-
nia w przestrzeni kosmicznej i przyjeto znaczace regulacje traktatowe prawa
kosmicznego. Nie przewidziano jednak wowczas w obydwu galeziach pra-
wa migdzynarodowego regulacji odnoszacych si¢ do takiej formy dziatalno$ci
0 aspektach morsko-kosmicznych. Przyjety w art. 87 konwencji katalog swobdd
morskich nie jest wyczerpujacy i pozwala zakladac, ze wystrzeliwanie rakiet
Z platformy morskiej jest w $wietle art. 87 pkt 1d zgodne z zasada wolno$ci mo-
rza pelnego. Projekt Sea Launch moze by¢ realizowany takze zgodnie z innymi
wiasciwymi postanowieniami UNCLOS, ograniczajacymi swobody wolnosci
morza pelnego. Projekt ten moze by¢ zakwalifikowany takze do sfery dziatalno-
$ci o charakterze gospodarczym, rozumianej chociazby jako dziatalno$¢ po-
srednio wspomagajaca gospodarke i zegluge morska, dzieki wykorzystywaniu
technik satelitarnych z orbity geostacjonarnej, na ktorg sa wynoszone przez Sea
Launch specjalistyczne satelity.

Podczas realizacji projektu rakietowo-kosmicznego Sea Launch wytonity sie
takze zagadnienia dotyczace: wykonywania jurysdykcji cywilnej i karnej nad
personelem platformy i statku, rejestracji obiektow kosmicznych, okre§lenia
panstwa wynoszacego 1 panstwa odpowiedzialnego za szkody wyrzadzone
obiektami kosmicznymi.

W kwestii jurysdykcji nad personelem platformy i statku na morzu pelnym
obowiazuje prawo panstwa bandery, pod ktéra jednostki te zostaly zarejestro-
wane i si¢ nig postuguja. Zaréwno platforma ,,Odyseja”, jak i statek-baza (o$ro-
dek dowodzenia operacjami) zostaly zarejestrowane w Liberii i uzywaja ban-
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dery tego panstwa, stad tez personel obydwu jednostek podlega jurysdykeji Li-
berii.

W odniesieniu do rejestracji wynoszonych w przestrzen kosmiczng obiektow
réwniez i te wynoszone przez Sea Launch powinny by¢ zarejestrowane — zgod-
nie z konwencja o rejestracji z 1975 r.° — przez panstwo bedace whascicielem
takiego obiektu badz przez przedsigbiorstwo, ktore zarzadza takim obiektem.
Dotyczy to zarowno rejestracji krajowej, jak i migdzynarodowej] w ONZ.
W przypadku, gdy panstwo badz organizacja mi¢dzynarodowa, w ktdrych inte-
resach odbywa si¢ wyniesienie obiektu w przestrzen kosmiczng z platformy
morskiej, nie sg stronami konwencji z 1975 r., korzystaja drogg wymiany not
dyplomatycznych z posrednictwa miedzy takimi panstwami bagdZ organizacjami
miedzynarodowymi a panstwami, ktorych organizacje sg uczestnikami projektu
Sea Launch, i zawierajg z nimi umowy stanowigce, ze panstwa te zarejestruja
takie obiekty kosmiczne. W grudniu 1998 r. odbyta sic w Wiedniu trojstronna
konsultacja migdzy USA, Rosja i Ukraing w sprawie prawnomi¢dzynarodo-
wych aspektow wykonywania projektu rakietowo-kosmicznego kompleksu Sea
Launch usytuowanego na obszarze morskim, w tym rejestrowania wynoszonych
obiektow.

Przedstawiciel Rosji zaproponowat, Ze jesli nie bedzie mozliwe zawarcie od-
powiedniego porozumienia, to panstwo, ktdrego przedsigbiorstwo (Boeing)
odpowiada za marketing projektu, czyli USA, poinformuje ONZ o dokonanym
wyniesieniu obiektu z platformy Sea Launch. Stany Zjednoczone przedstawity
takze sprawg rejestrowania ostatnich cztonow rakiet USA 1 Rosji wynoszonych
na orbit¢ ziemska, bowiem w USA obiekty takie sg rejestrowane. Rosja za$ nie
rejestruje wyniesionych w przestrzen kosmiczng niedzialajgcych elementow
rakiet, co uznawano za wlasciwa praktyke. W kwestii tej wypowiadat si¢ takze
Sekretarz Generalny ONZ w 1987 r. w zwigzku ze stosowaniem konwencji
0 rejestracji.

W projekcie Sea Launch istotne jest rowniez zagadnienie okreslania odpo-
wiedzialno$ci panstw wynoszacych obiekty w przestrzen kosmiczng za szkody
spowodowane tymi obiektami. W $wietle postanowien zawartych w ukladzie
Z 1967 r. o zasadach dziatalno$ci panstw w zakresie badan i uzytkowania prze-
strzeni kosmicznej, facznie z ksigzycem i innymi ciatami niebieskimi’, i kon-
wencji z 1972 r. o migdzynarodowej odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone
przez obiekty kosmiczne® za pafistwa wynoszace moga by¢ uznane wszystkie
panstwa uczestniczace w réznym zakresie w tym projekcie. Sa to: USA, ktorego
przedsigbiorstwo Boeing kontroluje faktycznie caly projekt Sea Launch; Fede-
racja Rosyjska, ktorej przedsiebiorstwo ,,Energia” montuje i obstuguje caly blok
wynoszacy 1 oprzyrzadowanie kompleksu urzadzen zwigzanych z procesem
wynoszenia; Norwegia, ktorej firma Kvaerner przygotowuje platforme przysto-

®Dz.U. 21979 r., Nr 5, poz. 22.
"Dz.U. 21968 r., Nr 14, poz. 82.
8 Dz.U. 21973 ., Nr 27, poz. 154.
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sowang do operowania wynoszeniami w srodowisku morskim; Ukraina, ktorej
zaklad ,,Juzmasz” produkuje i dostarcza rakiety wynoszace ,,Zenit”. Do panstw
odpowiedzialnych za dziatalno$§¢ w ramach Sea Launch nalezy takze zaliczy¢:
Liberig, ktora sprawuje jurysdykcje nad personelem platformy i statku jej towa-
rzyszacemu, oraz Zjednoczone Krolestwo (UK) odpowiadajace za dziatalnosé
kosmiczng Kajmanéw, na ktorych (w Georgetown) oficjalnie zarejestrowano
miedzynarodowy, pozarzadowy projekt Sea Launch, bedacy spotka Sea Launch
Limited Partnership.

W $wietle postanowien konwencji z 1972 r. wszystkie panstwa wynoszace
ponoszg solidarng odpowiedzialno$¢ miedzynarodowg za szkody wyrzadzone
na powierzchni Ziemi badz statkowi powietrznemu w czasie lotu. Zjednoczo-
ne Krolestwo i Liberia moglyby by¢ zwolnione od odpowiedzialno$ci finanso-
wej za szkody, gdyby zawarly odrebne umowy w tej materii z panstwami wy-
noszgcymi, co czasami ma zastosowanie w praktyce. W umowach takich mozna
takze okre§li¢ udzial panstw wynoszacych w rekompensowaniu powstalych
szkod.

Stany Zjednoczone opowiadajg si¢ za regulowaniem odpowiedzialno$ci za
szkody zwigzane z dziatalno$cig w przestrzeni kosmicznej na podstawie usta-
wodawstwa krajowego, a nie z zastosowaniem zasad i procedur prawnomiedzy-
narodowych.

Zgodnie z ustawodawstwem USA spotka Sea Launch powinna uzyskaé licen-
cje z Federacyjnej Agencji Lotniczej (FAA) na wykonywanie wyniesien obiek-
tow w przestrzen kosmiczng. W $wietle za$ ustawy brytyjskiej z 1986 r.
0 dziatalno$ci kosmicznej jej postanowienia majg takze zastosowanie do spotki
Sea Launch, zarejestrowane;j i dziatajacej na Kajmanach, bedacych pod jurysdyk-
cja Zjednoczonego Krolestwa. Znalazto to takze wyraz w oswiadczeniu Foreign
Office UK o obowigzkowym uzyskiwaniu licencji UK na kazde wyniesienie
obiektu w przestrzen kosmiczna przez Sea Launch z platformy morskiej na Kaj-
manach, pod warunkiem przedtozenia informacji o kontroli nad przebiegiem pro-
cesu wynoszenia obiektu.

Przyklad realizowania migdzynarodowego programu wynoszenia satelitow
z platform morskich ukazuje ich skomplikowany pod wzgledem prawnym cha-
rakter. Wigze si¢ z tym takze do§¢ ztozony splot dziatan organizacyjnych, tech-
nicznych i transportowych niezbgdnych do osiggnigcia wilasciwego poziomu
i odpowiedniej skuteczno$ci podejmowanych dziatan.

2. ASPEKTY ORGANIZACYJINE | EKONOMICZNE
PROJEKTU SEA LAUNCH

Glownym celem projektu Sea Launch byto umozliwienie wynoszenia na or-
bite okotoziemska (orbite geostacjonarng — GEO) na wysokos¢ okoto 36 tysiecy
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km satelitow do celow tgcznosci o cigzarze do 5 ton z akwenu morskiego pod-
zwrotnikowego (Zwrotnik Raka). Umozliwiato to zwigkszenie cigzaru wyno-
szonych obiektéw o 10 procent.

Wykorzystano rakiety ukrainskie ,,Zenit”, a jako ,,plywajacy kosmodrom” —
norweska platforme startows ,,Odyseja” i towarzyszacy jej statek pomocniczy,
bedacy baza i osrodkiem dowodzenia operacjami wynoszenia obiektow w prze-
strzen kosmiczng. Platforma startowa, ktérej nadano symboliczng i adekwatng
nazwe ,,Odyseja”, byta przebudowang przez norweska firme¢ Kvaerner pltywaja-
cg platformg wiertniczg, stuzaca do wydobywania ropy naftowej, wycofang
z eksploatacji po pozarze w 1986 r. Platforma ta, o dtugosci 133 m, unosi si¢ na
powierzchni wody na dwodch pontonach. Dysponuje pokladem o rozmiarach
78 x 68,8 m. Statek pomocniczy wodowano w 1996 r. w Glasgow (Szkocja).

Na obydwu obiektach ptywajacych wykonano (z udziatem moskiewskie-
go przedsiebiorstwa specjalistycznego) prace przystosowawczo-montazowe
w Zatoce Finskiej] — w Vyborgu, nalezgcym do FR. Nastepnie przetransporto-
wano je do portu w Long Beach (Los Angeles w Kalifornii). W porcie tym
zamontowano rakiety nosne i zatadowano na platforme startowg ,,Odyseja”,
skad wraz ze statkiem towarzyszacym wyruszyla na Kajmany w strefe Zwrot-
nika Raka. Byla to wigc w istocie swoista Odyseja.

Przed zainstalowaniem rakiety na stanowisku startowym platformy obowig-
zuja odpowiednie procedury w celu zapewnienia bezpieczenstwa operacji wy-
noszenia obiektu w przestrzen kosmiczng. Obstugujaca zatoga opuszcza plat-
forme, a statek towarzyszacy — wraz z personelem — odptywa na odlegtosé
okoto 5 km, skad operatorzy kierujg procesem przygotowania rakiety do wy-
strzelenia, co odbywa si¢ w peini zautomatyzowanym rezimie. Statek ten miat
na poktadzie 240 osdb, tj. cztonkdéw zatogi, personel obstugujacy starty rakiet
i osoby zarzadzajace oraz zwigzane z zamowieniami na ustugi.

Poczatkowo planowano sze$¢ startow rakiet kosmicznych w ciggu roku,
pOzniej przewidywano mozliwo$¢ powiekszenia liczby startow do trzech jedno-
cze$nie. Na rok 1999 podpisano 18 kontraktéw na wyniesienia satelitow.

Projekt zawieszono w marcu 1999 r. Jego realizacje utrudniata miedzy
innymi ,,wieloprofilowo$¢” partner6w (pochodzacych z roznych krajow)
uczestniczacych w tym przedsiewzigciu morsko-kosmicznym. Udziat norwe-
skich specjalistow przygotowujacych zarowno platforme morska, jak i statek
towarzyszacy do wynoszenia w przestrzen kOsmiczng satelitow byl w istocie
jednorazowy. Dostarczono odpowiednie morskie jednostki ptywajace i ich ob-
shuge techniczng. Obecnie statki i inne urzadzenia morskie w podobnych sytu-
acjach, z zasady, oddaje si¢ w leasing, a ich obstuga zajmuja si¢ wyspecjalizo-
wane zalogi. Nie wymaga to z reguly bezposredniego udziatu podmiotow
zarzadzajacych w takim projekcie, jak Sea Launch. W zwigzku z tym udziat
norweskiej spotki akcyjnej Kvaerner Moss Technology w realizowanym pro-
jekcie, majacym w istocie charakter gospodarczy o specyficznym profilu i prze-
znaczeniu, nie byl pelny. Nie mogla bowiem nim partnersko wspoétzarzadzac
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z powodu innego rodzaju specjalizacji. Stan taki nie byl korzystny takze dla
pozostatych uczestnikow projektu, tj. zaréwno dla Boeinga, jak i dla partnerow
rosyjskich i ukrainskich. Istotnym czynnikiem wptywajacym na sprzecznos¢
interesoOw byly takze wzgledy natury komercyjnej na tradycyjnym rynku $wia-
towym o profilu aerokosmicznym, zwlaszcza po rozpadzie ZSRR, a po6zniej
wobec ogolnego kryzysu finansowego. Wptyne¢to to niekorzystnie na interesy
praktycznie wszystkich uczestnikow projektu Sea Launch. Zostat on niejako
zawieszony, wstrzymano wyniesienia satelitow z platformy morskiej, w nastep-
stwie czego migdzynarodowa spotka partnerska zbankrutowata.

Proces tworzenia i koordynacja dziatania wielu podmiotoéw takiego przed-
siewzigcia miedzynarodowego ukazuje takze popetniane bledy w zespoleniu
jego organizacji na plaszczyznie technologicznej oraz biznesowej z powodu
ztozonosci réznych elementdéw. Dotyczylo to zwlaszcza nieadekwatnego wkia-
du oraz rzeczywistej roli, motywacji i mozliwosci uczestnikow projektu, a takze
metod 1 sposoboéw zapewnienia efektywnosci tak obiecujagcemu wieloaspekto-
wemu projektowi technicznemu o duzym znaczeniu gospodarczym i nauko-
wym. Strona rosyjska® sugeruje, aby reaktywujac dziatalnos¢ Sea Launch, sku-
pi¢ uwage na ,sprawiedliwych i bardziej efektywnych podstawach” tego
projektu, nada¢ mu nowy organizacyjny status oraz zgromadzi¢ odpowiednie
srodki wystarczajace do jego zrefinansowania mi¢dzy innymi na zasadzie wy-
kupienia czeSci udziatdéw zagranicznych uczestnikow przez RKK , Energia”.
Sytuacja wymaga, aby w takim zbankrutowanym projekcie mogly by¢é wyku-
pione udziaty, chociazby za symboliczng kwotg, ale adekwatng do juz poniesio-
nych strat. Po zniwelowaniu przez wykupienie nast¢pstw bankructwa spoétka
Sea Launch mogtaby wznowié¢ swa dzialalno$¢ w pelnym zakresie $wiadczo-
nych ushug morsko-kosmicznych. Zakladano, ze istniataby takze mozliwosé
rozszerzenia jej potencjatu przez objgcie wyniesieniami obiektow kosmicznych
pochodzacych z USA i z innych krajow. W swym nowym ksztalcie projekt Sea
Launch méglby takze wptynac¢ na rozszerzenie wspotpracy kosmicznej migdzy
USA i Rosja, majacej po raz pierwszy w historii regularny, komercyjny charak-
ter, i moglby jakosciowo odnowié oblicze calej $wiatowej kosmonautyki®.
Z perspektywy wewnatrzrosyjskiej projekt Sea Launch i kosmonautyka mogty-
by si¢ przyczyni¢ do rozwoju rosyjskiej ekonomiki i sta¢ si¢ ,katalizatorem”
spolecznego rozwoju™™.

Sea Launch jest postrzegany jako projekt przynoszacy korzys$ci migdzynaro-
dowej wspotpracy morsko-kosmicznej dzieki nowemu zastosOwaniu tanszych
srodkéw wynoszenia w kosmos obiektow badawczych i komercyjnych — przy
uzyciu platform usytuowanych w srodowisku morskim.

°M.G. Deliagin, WW. Szejanow, op.cit., s. 203-204. W.W. Szejanow pelni funkcje dyrek-
tora generalnego instytucji filialnej RKK ,,Energia”, powolanej do restrukturyzacji migdzynarodowego
programu Sea Launch, okre$lanego jako ,,Morski Start”.

1 Ibidem, s. 204.

" Ibidem.
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Podjete dziatania naprawcze firmy Sea Launch przyniosty w 2009 r., mimo
wczesniejszych niepowodzen finansowych, zasoby kapitalowe niezbgdne do
kontynuowania operacji, m.in. za zgoda sadu — US Bankrupcy Court w Dela-
ware, ktory aprobowat jej status prawny jako debtor in possesion i zezwolit jej
na uzyskanie odpowiedniej kwoty do czasu zakonczenia prac reorganizacyj-
nych. Ponadto decyzja sadu ds. bankructw firma ta uzyskata zgodg¢ na bezpo-
srednia wspolprace z wykonawcami z Rosji i Ukrainy w ramach projektu®?.

UWAGI KONCOWE

Wynoszenie obiektow w przestrzen kosmiczng z platform morskich, a nie
tylko ladowych, moze w przysztosci sta¢ si¢ szersza praktyka dzieki wykorzy-
staniu do$§wiadczen programu Sea Launch — bezprecedensowego dotychczas
przypadku takze z perspektywy stosowania prawa migdzynarodowego (mor-
skiego i kosmicznego) oraz prawa krajowego.

W zwigzku z problemem odpowiedzialno$ci panstw zwigzanej z wynosze-
niem obiektéw w przestrzen kosmiczng z platform morskich, w ktérych podob-
nie jak w projekcie Sea Launch moga uczestniczy¢ komercyjne podmioty poza-
rzadowe, w doktrynie wysuwany jest mi¢dzy innymi postulat przyj¢cia nowej
konwencji regulujgcej sprawy wyniesien. Konwencja taka moglaby by¢ czeScia
nowego prawa transportu kosmicznego, uksztattowanego podobnie jak konwen-
cje migdzynarodowego prawa lotniczego®™. W konwencji tej moglyby znalezé
si¢ odpowiednie rozwigzania prawne dotyczace takze wynoszenia obiektow
W przestrzen kosmiczng z platform morskich.

2M.A. Taverna, F. Morring Jr, Debtor in Possesion. Sea Launch gets a breather from ,,stra-
tegic” investors, Aviation Week & Space Technology 2009, November 16, s. 45.

BM. Polkowska, Prawo kosmiczne w obliczu nowych probleméw wspélczesnosci, Warszawa
2011,s.78.
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SHIPS AND OFFSHORE PLATFORMS AS SPACE LAUNCH
FACILITIES — SELECTED LEGAL ISSUES AS ILLUS-

TRATED BY SEA LAUNCH
(Summary)

The article gives an account of a legally unprecedented instance of utilisa-
tion of offshore platform ‘Odyssey’ and her accompanying ship ‘Sea Launch
Commander’ for launching satellites into orbit. The platform is operated by an
international partnership company called ‘Sea Launch’, which unites commer-
cial undertakings within space and maritime industries from USA, Russia,
Ukraine and Norway. The article discusses selected legal issues arising in are-
as of law of the sea, admiralty and space law, as well as issues relating to co-
ordination of partners’ efforts in legal and administrative spheres. The compa-
ny eventually went through bankruptcy (Chapter 11) procedure; the author in-
vestigates legal and economic causes of this matter. Finally, the article iterates
proposal for a new international convention on space transport, which would
include a comprehensive regulation on launching objects into space from off-
shore facilities.



