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PROBLEMY URBANISTYCZNE
METROPOLITALNEGO OBSZARU LWOWA

Abstract: Urbanistic Problems of Lvov Metropolitain Area. Lvov is a regional
centre of Western Ukraine. It is situated on the crossing-road of transeuropean ways,
80 rv far from the EU border (Poland).

Lvov’s population is 758 thousand, city area is 155 sq. km. The first written
mention about the city dates back to 1256; Lvov received city privileges in 1356.

Due to considerable architectural complex of buildings (XIII-XIX cen.), Lvov
is enlisted on the UNESCO World Heritage List. Lvov always was a core of culture,
science and university education with European traditions. This situation remains till
now.

The major development of Lvov took place during 1950-1980, as a result of
,socialistic industrialization” of Western Ukraine, when town had become a big in-
dustrial centre. Lvov still preserves a zoning of the territory and structure of the street
system of that time; in general the historical core of the town is surrounded by indu-
strial and housing districts.

The process of establishing of polycentric structure of Lvov and its monocen-
tric agglomeration happened during the 1960s. The extend of agglomeration were
determined as up to 50 km in radius and its central part were covering the area of 25-
30 km in radius from Lvov. Nearly 30 small towns were to become the part of it.

But finally accessory centres were not created and as a result such urbanistic
problems took place: — the realization of production function in historical area; — over-
strain of downtown with city’s and region’s functions in general; — lack of territory
reserves in the city itself; — unsatisfactory accessibility of downtown from outskirts,
the overstrain of central streets structure with traffic; division among green areas and
areas for rest with other areas.

After political and economical transformations in 1990s the industrial potential
of the city visibly decreased. Instead of it the rapid growth of service sphere and spe-
cial high education and university education took place. But this fact refers more to
Lvov itself, rather than towns of agglomeration.
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Major European transportation corridors as N.3 (Berlin-Kyiv) and N.5 (Triest-
Kyiv) are to have their ways near Lvov. This fact will increase traditional importance
of Lvov agglomeration as a trasportation junction.

Today the major urbanistic problem of the development of Metropolitain Area
of Lvov can be considered the division between territories with industrial, agricultural
and service functions and those with scientific and educational ones with the account
to the importance of this area as the ,,gates” of Ukraine on its way to EU.

While resolving this problem, its need to dicrease the functional strain of Lvov
to become active of neighbouring areas and small towns.

Wstep

Lwow (ukr. Lwiw, ros. Lwow, niem. Lemberg) — miasto znajdujace si¢
prawie w centrum kontynentu europejskiego, na dziale wodnym europejskim,
glowne miasto obwodu Iwowskiego, centrum regionalne Zachodniej Ukrainy,
jedno z najwiekszych miast Ukrainy (758 tys. mieszkancow, obszar miasta
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Ryc. 1. Ukraina w przestrzeni europejskiej

Zrédto: Opracowanie wiasne wedtug Bitokon, Fomin (2000) (ryc. 1-3).
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155 km kw), wazny wezet komunikacyjny na skrzyzowaniu szlakow transeu-
ropejskich, wrota do kraju z panstw UE.

Pierwsza pisemna wzmianka o Lwowie datowana jest na 1256 r., a pra-
wa miejskie nadano mu w 1356 r. W 2006 r. miasto obchodzito swoje 750-
lecie. Na przestrzeni dziejow miasto byto stolica Ksigstwa Halicko-Wotyn-
skiego, woj. ruskiego, prowincji Galicji i Lodomerii, Zachodnioukrainskiej
Ludowej Republiki, woj. Iwowskiego, dystryktu Galicja.

W latach 1950-1980 wskutek intensywnej ,,socialistycznej industriali-
zacji” miasto przeksztalcito si¢ w wielki o$rodek przemystu maszynowego,
elektronicznego, lekkiego i spozywczego, w tym okresie podwoila si¢ liczba
mieszkancow, ktora osiagneta 816 tys. w 1989 r. Po 1991 r. w efekcie rozpa-
du ZSRR nastapit upadek wielkich zaktadéw przemystowych we Lwowie, na-
tomiast obecnie mozna mowié o lawinowym rozwoju przedtem zaniedbanego
sektora ushugowego, szczegdlnie handlu.

Lwow nie zaznat wielkich zniszczei w wojnach $wiatowych XX w.
1 obecnie srodmiescie Lwowa jest wielkim architektoniczno-urbanistycznym
kompleksem zabytkowym wpisanym na liste Swiatowego dziedzictwa UNE-
SCO. Ztozonos¢ problemdéw urbanistycznych Lwowa w duzym stopniu jest
uwarunkowana wymogami ochrony dziedzictwa kulturowego, na liscie zabyt-
kow architektury znajduje si¢ ponad 2 tys. obiektow.

Rozwoj przestrzenny Lwowa w drugiej potowie XX w. w granicach
ZSRR byt okreslony opracowanymi w Kijowie planami ogdlnymi 1946
11966 r. Mozna stwierdzi¢, ze wiasnie realizacja zatozen planu 1966 r. nadata
miastu zachowane do dzi$ gléwne cechy przestrzenne: funkcjonalne strefowa-
nie obszaru miasta 1 uktad sieci uliczno-drogowe;j.

Nowy plan ogdlny miasta opracowany w 1993 r. we Lwowie (na po-
czatku transformacji polityczno-gospodarczych) nie mial jasnej wizji roz-
woju przestrzennego miasta 1w zasadzie ograniczal si¢ do kosmetycznej
korekty zalozen planu 1966 r. Z tej przyczyny plan ten w obecnych warun-
kach realnie nie odgrywa roli dokumentu, okreslajacego kierunki rozwoju
miasta. Praktycznie to samo mozna powiedzie¢ o koncepcji rozwoju Lwowa
z 2003 r., ktorej zasieg terytorialny ogranicza si¢ do obszaru miasta i prawie
nie uwzglednia problemdw rozwoju aglomeracji lwowskie;j.

Lwéw dzisiaj jest metropolia, a zasieg jego wplywu i oddzialywania
w wielu dziedzinach (kultura, nauka, szkolnictwo na poziomie uniwersyteckim,
logistyka 1 komunikacja miedzynarodowa) przekracza ramy regionalne. W tej
sytuacji bardzo na czasie jawi sie problem studiowania i okreslenia warunkéw
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1 mozliwosci regionalnego i ponadregionalnego rozwoju Lwowa jako obszaru
metropolitalnego. Aktualnym problemem badawczym staje si¢ opracowanie kon-
ceptualnych zasad urbanistycznego rozwoju obszaru metropolitalnego Lwowa.

1. Obszar metropolitainy

Po raz pierwszy ogdlne przestanki rozwoju Lwowa jako metropolii eu-
ropejskiej zostaly okreslone przez Ignacego Drexlera w projekcie Wielkiego
Lwowa z 1920 r. Do tego tematu wracano w latach 30. 1 60. przy opracowaniu
planéw ogolnych miasta.

Opracowanie Drexlera ,,Wielki Lwow” dzi§ mozna rozpatrywaé jako
obszeme socjologiczno-urbanistyczne studium uwarunkowan terytorialnego
rozwoju Lwowa 1 zmiany jego granic administracyjnych. Takie dziatania mia-
ty na celu wzmocnienie pozycji Lwowa we wschodniej czgsci 6wczesnej Pol-
ski po rozpadzie monarchii Austro-Wegierskiej, wskutek czego Lwoéw utracit
role stolicy prowincji Galicji i Lodomerii. Autor stwierdza na podstawie prze-
prowadzonej analizy, ze nastat wlasciwy czas do zwiekszenia obszaru Lwowa
i rozwoju miasta jako waznego osrodka europejskie;j sieci kolejowej. Wedtug
Drexlera Lwow moze i powinien odgrywa¢ wazna rol¢ ,,jako punkt doktadnie
centralny u zbiegu trzech linii §wiatowego znaczenia: z Odessy i Constanzy
do Gdanska”.

Ryc. 2. Strefy wptywow najwiekszych miast Ukrainy
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Postulaty Drexlera w pewnej czesci doczekaly si¢ realizacji w 1931 1.
kiedy nastapito potaczenie gmin podmiejskich ze Lwowem, 1jak zaznacza
Czerner (1997) ,,powierzchnia miasta zostata zwigkszona prawie dwukrotnie,
z 32,23 km?do niemal 64 km?”.

Kolejne istotne zwiekszenie powierzchni miasta do 260 km? nastapito
pod okupacja niemiecka w 1942 r., kiedy wedhug Stepaniwa (1997) do miasta
przytaczono miasteczka Wynnyky (Winniki) 1 Briuchowyczi (Brzuchowice),
a takze 18 wsi i jedna kolonie.

Po zakonczeniu drugiej wojny $wiatowej administracja radziecka po-
czatkowo przyjeta granice Lwowa w ogoélnym zarysie wedlug stanu 1931 r.,
jednak od 1951 do 1980 r. nastepuje ciagly wzrost obszaru miasta do 155 km?.

Biatorus

Polska

Rumunia
Ryc. 3. Schemat sieci drogowej zachodniej Ukrainy
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Briuchowyczi 1 Wynnyky z powrotem zostaty podporzadkowane radzie miej-
skiej Lwowa odpowiednio w latach 1957 1 1959, a w 1980 r. przyfaczono te-
reny w sektorze potudniowym w okolicach Zubry.

Pierwszy powojenny plan ogdélny Lwowa z 1946 r. miat gtéwnie na celu
0g0lna rekonstrukcje centrum miasta i zmiang jego wygladu z , kapitalistycz-
nego na socjalistyczny”, a inne urbanistyczne problemy uwazano za margi-
nalne. Jednak do realizacji ,,monumentalnych” zatozen tego planu nie doszto
1 nastepny plan ogdélny z 1966 r. byt opracowany razem z planem zagospoda-
rowania przestrzennego strefy podmiejskiej Lwowa. W 1976 r. w kijowskim
biurze projektowania miast (wtedy Giprograd) opracowano zalozenia prze-
strzennego zagospodarowania aglomeracji lwowskiej, jako integralna sktado-
wa planu rozwoju przestrzennego obwodu lwowskiego.

Do gtéwnych zalozen planu ogdlnego Lwowa 1966 r. nalezalo prze-
ksztalcenie monocentrycznego urbanistycznego ukfadu miasta w policentryczny
z trzema subcentrami peryferyjnymi, powigzanymi z odpowiednimi kierunkami
1 strefami intensywnego rozwoju strefy podmiejskiej. Planowano rozwoj Lwowa
Jjako najwigkszego osrodka regionalnego Ukrainy Zachodniej z 1 mln mieszkan-
cow w 2010 r. Zaktadano powstanie subcentrow peryferyjnych w zachodnim,
potudniowym i wschodnim sektorze miasta zgodnie z najbardziej intensywnymi
planowanymi kierunkami powiazan gospodarczych i migracji wahadtowe;.

W planie zagospodarowania przestrzennego strefy podmiejskiej Lwo-
wa 1966 r. wyznaczono granicg aglomeracji lwowskiej w zasiggu 15-20 km
od osrodka centralnego, a dziesig¢ lat pézniej wyznaczono obszar centralny
aglomeracji i jej nowe granice. Za podstawe obliczen przyjeto tzw. wskaznik
intensywnosci powigzan pracowniczych, obliczany (w %) jako udziat migran-
tow wahadlowych w ogdlnej liczbie ludnosci pewnej jednostki terytorialne;j.

Przeprowadzone studia badawcze pokazaty, ze izolinie 10% intensyw-
nosci powiazan na obszarze w promieniu 50 km od osrodka centralnego moga
by¢ przyjete jako granica aglomeracji, a izolinie 20-30% intensywnosci — jako
granice obszaru centralnego aglomeracji Iwowskiej w promieniu 25-30 km od
osrodka centralnego.

Faktycznie aglomeracja lwowska obejmuje swym zasiegiem srodkowa
cze$¢ obwodu lwowskiego, w jej sktad wchodzi ok. 30 matych miast i miaste-
czek, polowa z nich w granicach obszaru centralnego aglomeracji.

Nalezy zauwazy¢, ze w wyniku wojennych zniszczen i hitlerowskiej
eksterminacji ludno$ci zydowskiej, a takze powojennych przemieszczen lud-
nosci mafe miasta w obwodzie lwowskim byty wyludnione i dopiero w latach
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1970-1980 wiele z nich osiagneto liczbe mieszkancow z 1939 r. Przykiado-
wo, ludno$¢ Horodka (Grodka Jagiellonskiego) liczyta w 1939r. 14,2 tys.,
w 1959 1. — 10,0 tys., w 1967 r. — 11,8 tys., w 1989 r. — 15,3 tys. mieszkancow,
ludnos$é Rudek liczyta w 1939 1. 3,9 tys., w 1959 1. - 2,5 tys., w 1967 -2,9 tys.,
w 1989 r. — 5,0 tys. mieszkancow.

Obecnie obszar, ktéry moze byé uwazany za obszar metropolitalny Lwo-
wa w wigkszosci pokrywa sie z obszarem centralnym aglomeracji Iwowskiej,
uksztaltowanej w latach 1965-1985. W skiad obszaru wchodzi w catosci Pu-
stomytiwskyj rejon, a takze wigksza czg$¢ rejondw administracyjnych w bez-
posrednim otoczeniu Lwowa (Horodockyj, Zowkiwskyj, Kamianko-Buzkyj,
Mykolajiwskyj, Peremyszlanskyj), na tym obszarze znajduja si¢ mate miasta:
Horodok, Nowojaworiwsk, Iwano-Frankowe, Zowkwa, Kulykiw, Dublany,
Wynnyki, Kamianka-Buzka, Nowyj Yarycziw, Htyniany, Bibrka, Pustomyty,
Mykotajiw, Szczyre¢, Komarno, Wetykyj Lubin.

W latach 1960-1970 podjgto pewne dziatania w celu deglomeracji funk-
cji badan naukowych, szkolnictwa wyzszego 1 ochrony zdrowia. Rozbudowano
Ahrarnyj Uniwersytet (Akademie Rolnicza) w Dublanach, powstat Instytut na-
ukowo-badawczy rolnictwa w Obroszynie, zbudowano wielkie kliniki 1 szpi-
tale w Wynnykach. Wtedy tez rozwazano mozliwos¢ przeniesienia na tereny
podmiejskie kilku instytutéw naukowo-badawczych 1 wyzszych uczelni.

W tym samym czasie nastapit znaczny rozwoj funkcji przemyslowej na
terenie aglomeracji Iwowskiej, w Horodku, Iwano-Frankowe, Zowkwi, Kuty-
kowi, Pustomytach, Zotoczewi, Sudowij Wyszni i innych matych miastach po-
wstaly filie lwowskich zakladéw przemystowych. Wybudowano takze wielkie
kopalnie odkrywkowe wydobycia siarki w poblizu Jaworowa i Rozdotu, gdzie
powstaty nowe miasta przemystowe, Nowowjaworiwsk (1965 r., 21 tys. miesz-
kancéw w 2003 r.) 1 Nowy] Rozdot (1953 r., 27 tys. mieszkancow w 2003 r.).

Jednak dominujacym o$rodkiem przemystowym pozostawal Lwow;
w samym miescie funkcjonowato ok. 20 duzych zaktadéw. W 1989 r. lud-
nos$¢ miasta liczyta 790 tys., a liczba migrantow wahadtowych osiagneta wte-
dy 130 tys. Natomiast ze Lwowa do okolicznych miejscowosci wyjezdzato do
pracy tylko 2,9 tys. osob.

Dynamicznie rozwijat si¢ Iwowski wezet kolejowy, wybudowano nowe
stacje rozrzadowe i towarowe 1 modernizowano istniejace, zelektryfikowano
gtowne kierunki tranzytowe.
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Ogolna liczba ludnosci Lwowa 1 otaczajacych miasto szesciu rejondw
administracyjnych osiagneta 1200 tys. w 2003 r., chociaz liczba mieszkan-
cow samego Lwowa spadta do 758 tys.

Intensywny rozwdj (po 1991 r.) miedzynarodowej wymiany Ukrainy
z krajami Srodkowej Europy stat sie podstawa rozwoju kilku korytarzy ko-
munikacyjnych w obwodzie lwowskim, przede wszystkim lgczacych Lwow
z granicg ukraifisko-polska i z zakarpackim Uzhorodem potozonym na gra-
nicy ze Slowacja i Wegrami. Naleza do nich: Lwow — Horodok (Grodek)
— Mostyska (Mosciska), Lwow — Zowkwa (Zotkiew) — Rawa-Ruska, Lwow
— Jaworiw (Jaworéw) — Krakowe¢ (Krakowiec), Lwow — Stryj — Mukaczewo
— Uzhorod, Lwow — Sambir (Sambor) — Turka — Pereczyn — Uzhorod.

W strefie wptywu korytarzy komunikacyjnych tworza si¢ pasma intensyw-
nej (W poréwnaniu z innymi obszarami obwodu lwowskiego) urbanizacji. W ob-
szarze pasm mozna tez wyodrebni¢ punkty weztowe, powiazane z istniejacg sie-
cig osadnicza. Naleza do nich mate miasta Horodok, Mostyska, Zowkwa, Rawa
Ruska, Jaworiw 1 miasteczko Krakowe¢, a takze Mykotajiw, Sambir, Rudki.

Najwigksza dynamika rozwoju charakteryzuje si¢ pasmo Lwow — Mo-
styska i wezet dwubiegunowy Jaworiw — Krakowe¢.

Pasmo Lwow — Mostyska dos¢ szybko przeksztalca si¢ w obszar za-
budowany o tacznej dtugosci ok. 70 km wzdhuiz drogi Przemysl — Lwoéw,
z wyjatkiem ok. 15 km odcinka objetego ochrona lasu. Buduje si¢ duzo jed-
norodzinnych doméw mieszkalnych dla miejscowej ludnosci i1 objektow ustu-
gowych na potrzeby mig¢dzynarodowego ruchu tranzytowego. Przyktadowo,
obecnie na tym odcinku od granicy do Lwowa dziata 14 stacji benzynowych
(w 1990 r. bylo ich 3). Dalsze perspektywy rozwoju pasma sa faczone z pro-
jektem budowy europejskiej linii kolejowej z Przemysla do Lwowa.

Rozwdj wezta Jaworiw — Krakoweé przyspieszyl si¢ dzigki utworzeniu
Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,,Jaworiw”, usytuowanej przy projektowanym
transeuropejskim korytarzu N3 Berlin — Drezno — Wroclaw — Lwéw — Kijow.
W strefie zapewniono ulgi podatkowe do 2020r., zbudowano najwigksze
w Ukrainie samochodowe przejscie graniczne ,,Krakowec” (5000 samochodow
na dobe), buduje si¢ terminal dla TIR-6w o powierzchni ok. 100 ha.

Wkrétce w ramach realizacji korytarza komunikacyjnego N3 ma ruszy¢
budowa dwupasmowej autostrady od granicy do Lwowa, obecnie jest budo-
wany odcinek Lwow — Brody.
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Prowadzona jest rekonstrukcja drogi Lwow — Stryj jako odcinka koryta-
rza komunikacyjnego N5 Triest — Bratystawa — Budapeszt — Uzhorod — Stryj
— Lwow.

Istniejace uwarunkowania geograficzne i ekonomiczne sitg rzeczy po-
woduja rozwdj kolejowej i samochodowej komunikacji miedzynarodowe;.
W regionie lwowskim niejasne sg jednak perspektywy komunikacji lotni-
czej. Lotnisko lwowskie potozone w potudniowo-zachodnim sektorze miasta,
w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej 1 terenéw kolejowych nie ma zadnych
rezerw terytorialnych. W ciagu ostatnich lat rozpatrywano mozliwos$¢ po-
wstania miedzynarodowego portu lotniczego na bazie istniejacego lotniska
w Stryju, odlegtego 60 km od Lwowa. Jednak realnych krokéw w tym kie-
runku, jak dotad, brak.

Obecnie zaréwno drogi gtdwne, jak i drugorzedne, prowadzace do Lwo-
wa, sa potaczone z obwodnica miejska i tereny wokot niej s intensywnie zabu-
dowywane domami jednorodzinnymi i zaktadami obstugi ruchu tranzytowego
(stacje benzynowe, parkingi, motele, hipermarkety itp.). Tworzone w sektorze
ushug miejsca pracy w widoczny sposob przyczyniaja si¢ do zmniejszenia ne-
gatywnych skutkow bezrobocia lat 90. w strefie podmiejskiej Lwowa.

Na obszarze aglomeracji lwowskiej w pasmach intensywnej urbaniza-
cji sa widoczne pierwsze oznaki przezwycigzenia dotychczasowej stagnacji
matych miast, miasteczek i osad wiejskich, ktére otrzymaly nowe impulsy
rozwoju dzigki obstugiwaniu tranzytu migdzynarodowego.

2. Problemy urbanistyczne

Wspolczesne problemy urbanistyczne Lwowa i1 obszaru metropolitalne-
go sg uwarunkowane historycznym procesem urbanizacji w regionie, gdzie do
dzisiaj zachowat si¢ dany ukfad sieci osadniczej 1 szlakoéw komunikacyjnych,
a takze historyczne uklady urbanistyczne w centrach miast. Lokalizacja Lwo-
wa, od czasu zalozenia na skrzyzowaniu europejskich szlakéw komunika-
cyjnych, nalezy do dzis$ do statych czynnikéw rozwoju miasta. Jednym z na-
stepstw tego stanu w obecnych warunkach gospodarki rynkowej jest ogromne
funkcjonalne przeciazenie obszaru miejskiego Lwowa 1 jednoczesny niedo-
stateczny stan rozwoju otaczajacych obszaréw i matych miast aglomeracji.

Z tej sytuacji wynikaja podstawowe problemy urbanistyczne obszaru
metropolitalnego:

— bardzo wysoka gestos¢ zaludnienia obszaru Lwowa (ponad 500 oséb/ha);
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— brak wolnych obszaréw, przydatnych do zabudowy we Lwowie;

— nieprzystosowanie sieci ulicznej 1 drogowej do ciagltego wzrostu ruchu sa-
mochodowego;

— brak zagospodarowanych obszaréw do wypoczynku w strefie podmiej-
skiej;

— niedostateczny rozwdj urbanistyczny matych miast;

— chaotyczna urbanizacja przedmies¢ Lwowa.

Zaréwno obecnie, jak 1 w najblizszej prespektywie za zadanie nadrzed-
ne rozwoju metropolitalnego obszaru Lwowa mozna przyjaé transformacje
funkcjonalna terytoriow obszaru istniejacej aglomeracji, potaczong z aktywi-
zacja matych miast i zmniejszeniem obciazenia Lwowa.

W celu poréwnania warunkéw urbanizacyjnych przestudiowano kon-
cepcje 1 projekty zachodniej regionalnej sieci osadnictwa Ukrainy, zagospo-
darowania przestrzennego regionu transgranicznego Ukraina — Polska, kon-
cepcji decentralizacji Kijowa, Charkowa, Odessy, Lwowa, warunkow przy-
rodniczych obszaru metropolitalnego i charakterystyk sieci osadnictwa.

Opierajac si¢ na istniejacych warunkach i doswiadczeniach praktyki
urbanistycznej jako jeden z mozliwych wariantow opracowano studium urba-
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nistycznego rozwoju metropolitalnego obszaru Lwowa. W studium zawarto
propozycje okreslenia granic orientacyjnych obszaru metropolitalnego Lwo-
wa w odlegtosci ok. 30 km od osrodka centralnego. Przewidziano podziat ob-
szaru na dwie strefy: A — w odleglosci 20 km, B — w odlegtosci 30 km. Pod-
stawg szkieletu przestrzennego 1 funkcjonalnego obszaru metropolitalnego
Lwowa ma by¢ wielka obwodnica komunikacyjna (6 paséw ruchu), potozona
w odleglosci 25-30 km od osrodka centralnego (Habrel 2004).

Propozycja wynika z sytuacji, ze jednopasmowa obwodnica dookota
miasta zbudowana w latach 60. na niektorych odcinkach przeksztalcila sie
w droge miejska i nie spetnia swego pierwotnego przeznaczenia. Wielka ob-
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Ryec. 5. Schemat sieci komunikacyjnej obwodu Iwowskiego

Zrédto: Opracowanie autora.
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wodnica komunikacyjna ma przyja¢ giowne kierunki ruchu z Zachodu (UE)
1 Potudnia (UE), ze Wschodu i Potudniowego Wschodu (Ukraina, Rosja)
1 skierowac je z ominigciem strefy A i1 obszaru miejskiego Lwowa.

Proponowana obwodnica bedzie sprzyjaé¢ aktywizacji strefy B 1 inte-
gracji jej potencjatu przemystowego (Horodok, Mykotajiw, Nowojaworiwsk)
1 turystyczno-wypoczynkowego (Zowkwa, Iwano-Frankowe, Wetykyj Lubin,
Bibrka) w wielki kompleks gospodarczo-terytorialny, z rozwinigtymi pola-
czeniami komunikacyjnymi.

Na wielkiej obwodnicy w miejscach skrzyzowan z kierunkami promie-
niowymi przewidziano 6 weztow obstugi dla ruchu tranzytowego. Dwa naj-
wigksze usytuowano w poinocnym sektorze na skrzyzowaniach obwodnicy
z projektowanym transeuropejskim korytarzem N3 Berlin — Kijow.

W opracowaniu przewidziano aktywizacje rozwoju matych miast (ustu-
gi) — rejonowych centrow administracyjnych (Pustomyty, Horodok, Zow-
kwa), a takze przylegajacych obszaréw wiejskich (warzywnictwo) ze wzgle-
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Ryc. 6. Obszary intensywnej urbanizacji w strefie podmiejskiej Lwowa.
Zrédto: Opracowanie autora.
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du na ich bliskie potozenie w stosunku do projektowanej obwodnicy. Wielkie
zaktady przemystowe w Mykotajewi i Nowojaworowskiej Specjalnej Strefie
Ekonomicznej otrzymuja dogodne potaczenia komunikacyjne z innymi re-
gionami Ukrainy i krajami UE. To samo dotyczy obszaréw rekreacyjnych
w okolicach Iwano-Frankowa, Wetykoho Lubenia, Bibrky.

W celu zmniejszenia gestosci zaludnienia we Lwowie przewiduje sig¢ lo-
kalizacj¢ wielkiego osiedla niskiej zabudowy mieszkaniowej w pdinocno-za-
chodnim sektorze strefy A i lokalizacje podobnych osiedli na innych terenach
obszaru metropolitalnego.

Do zlozonych probleméw urbanistacznych i ekologicznych nalezy zago-
spodarowanie przestrzenne obszarow masowego wypoczynku. W tym celu roz-
poczgto (prace projektowe i realizacyjne) rekultywacje terenéw bylych kopaln
odkrywkowych siarki w poblizu Jaworowa i Nowego Rozdotu, potozonych ok.
50 km na zachdd i potudnie od Lwowa. Wyrobiska kopalniane wypeiniane sa
woda i powstaje 5 wielkich zbiornikéw wodnych o powierzchni kilkudziesie-
ciu hektarow co jest wazne, dla pozbawionego wiekszych zasobéw wodnych
Lwowa.

Realizowane 1 proponowane przedsigwzigcia urbanistyczne maja przy-
czyni¢ si¢ w najblizszej przysztosci do decentralizacji funkcjonalnej obszaru
miejskiego Lwowa i stworzy¢ warunki do bardziej zréwnowazonego prze-
strzennego rozwoju catego obszaru metropolitalnego w wyniku aktywizacji
strefy podmiejskie;.
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