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Abstract: Delimitation and Structuralization of Metropolitan Core (Tri-City
Example). The methodology of delimitation and singling out of the structure of
the metropolitan core — the integrity with a supraregional meaning, connecting
sources and purposes of metropolitan traffic, has been suggested in this article.
The whole procedure of delimitation of metropolitan core proceeded with the
method of following approximations. All results of the research have been pre-
sented on example of the (potential) metropolitan area of the TriCity.

Wprowadzenie

Procesy degradacji struktur przestrzennych w obszarach metro-
politalnych, postrzegane w kategoriach materialnej, funkcjonalnej,
moralnej i kompozycyjnej (Mironowicz, Ossowicz 2005) obejmuja —
z réznym natezeniem — niemal cale obszary zurbanizowane (miesz-
kaniowe, przemystowe i poprzemystowe, ustugowe) oraz przestrze-
nie otwarte (ogrody dziatkowe, parki krajobrazowe, parki miejskie
iin.). Nietad przestrzenny, dotykajacy rozleglych przestrzeni, wynika
zaréwno z zaniechania modernizacji zasobéw budowlanych z prze-
tomu XIX i XX w., jak i z zaszlosci z okresu gospodarki planowanej
centralnie (przede wszystkim nieracjonalnego gospodarowania zie-
mig) oraz liberalizacji gospodarki przestrzennej w okresie transfor-
macji ustrojowe;j.



Trzeba podkresli¢, ze stan wiedzy o zmianach, jakie zachodza w za-
gospodarowaniu przestrzennym pod wplywem transformacji gospodar-
czej jest bardzo skapy, do czego przyczynia sie niemal catkowity brak in-
formaciji statystycznych. Wedlug Markowskiego (1999) w grupie miast
duzych (potencjalnych metropolii) najlepiej radza sobie, w okresie przy-
spieszonych zmian ustrojowych, te osrodki, ktére miaty zréznicowana
strukture gospodarcza, dobrze rozwiniete szkolnictwo wyzsze i dobre
kontakty z gospodarka zachodnig. Gorzej przedstawia sie natomiast kon-
dycja tych o§rodkéw, ktére charakteryzowaly sie dominacja tzw. schytko-
wych sektoréw produkcji, musza wiec zmieniaé i dywersyfikowac swoja
baze ekonomiczng. Przykladem miasta najlepiej reagujacego na transfor-
macje ustrojowa jest Wroctaw, a odrodkéw przezywajacych kiopoty trans-
formacyjne — Tréjmiasto i Lédz.

Cecha metropolizacji jest przenikanie si¢ proceséw typowych dla
rozwoju regionalnego, jak i urbanizacji. Problemem jest wiec wybdr tej
czgsdci lub warstwy struktury przestrzeni, w ktérej procesy metropoli-
zacyjne sa najistotniejsze i w swoim oddziatywaniu najsilniej transfor-
muja metropolie w stanie ich trwania.

Wyréznienia przestrzennej warstwy metropolitalnej dokonano
zgodnie z teza wyjsciowa zakladajaca, ze funkcje metropolitalne to
takie, ktére ,,decyduja o powigzaniach metropolii z gospodarka kra-
jowa i swiatowa”, a ich zasieg oddzialywania wykracza poza granice
regionu wojewoédzkiego, siegajac skali krajowej i miedzynarodowe;j.
W badaniu struktury przestrzennej warstwy metropolitalnej uwzgled-
niono te cechy, ktére maja wzglednie trwaly wyraz materialny. Przyijeto,
ze cechy metropolitalne wystepuja wsréd nastepujacych kategorii
funkcjonalnych (Wlodarczyk, Sobczak 1999):

A. Tradycyjne ustugi wyzszego rzedu: nauka i szkolnictwo wyzsze,
kultura, ochrona zdrowia. Uznano, ze kwalifikujg sie tu wszystkie
ustugi o znaczeniu krajowym.

B. Strefa zarzadzania i organizacji terytorialnej panistwa (ponadwoje-
woédzkie oddzialy specjalne) oraz siedziby jednostek okregowych
(zarzady, delegatury, inspektoraty).

C. Podmioty ujawnione i wzmocnione w procesie przeksztalcen
strukturalnych gospodarki (otoczenie biznesu, finanse, ubezpiecze-
nia, samorzad gospodarczy, instytucje promocji i wspierania przed-
siebiorczosci).

D. Wspétpraca miedzynarodowa - przedstawicielstwa handlowe,
przedstawicielstwa dyplomatyczne, instytucje miedzynarodowe.
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E. Dziatalnosé naukowo-badawcza, zastugujaca na miano dziatalnosci
innowacyjnej.

F. Baza turystyki, traktowana jako zaplecze obstugi dla turystéw
zagranicznych i biznesu.

G. Miedzynarodowy handel.

Przystepujac do badania zjawisk degradacji i transformacji prze-
strzeni w wybranych metropoliach polskich, za celowe uznano doko-
nanie selektywnego wyboru tych obszaréw, w ktérych juz nastepuje
i prawdopodobnie bedzie nadal pogiebiac si¢ koncentracja ruchu met-
ropolitarnego. Przyjeto, ze obszarem takim bedzie otoczenie rusztu ko-
munikacyjnego, faczacego zrédia i cele ruchu miedzynarodowego.

Za zrédia ruchu miedzynarodowego, gléwnie europejskiego,
uznano powigzania zewnetrzne droga:

e powietrzng;

e ladowa (drogi ekspresowe i autostrady, koleje);

e wodna (szlaki morskie i srédladowe)

oraz miejsca, generujace te ruchy: lotniska, terminale pasazerskie, kole-
jowe, promowe, dworce zeglugi pasazerskiej, mariny, strefy okoto-
wezlowe.

Za cele ruchu miedzynarodowego uznano:

e obiekty i zespoly obiektéw stanowigce istniejgcy zaséb lub przyszly
potencjat zgodny z dziesiecioma cechami miast metropoliil;

o strefe rekreacji wraz z infrastruktura turystyczng, stanowiaca cele
miedzynarodowego ruchu turystycznego;

e miejsca publicznych zgromadzen, imprez sportowych i kultural-
nych o znaczeniu ponadregionalnym.

Jako powiazania o znaczeniu metropolitalnym wyrézniono osie
taczace zrédla i cele ruchu, niezaleznie od ich obecnej kategorii tech-
nicznej i funkcjonalnej. Sa one fragmentem infrastruktury przemiesz-
czania sie ruchu metropolitalnego i tworza, wraz z wizualnie dostep-
nym otoczeniem, metropolitalne przestrzenie przeptywu (Hotub 2002).

Sie¢ powiazan metropolitalnych, faczaca cele i Zrédla ruchu mig-
dzynarodowego zostala potraktowana w badaniach jako rdzen metro-
politalny, w obrebie ktérego poszukiwane sg obszary zdegradowane,
wskazane do przeksztatcenn w pierwszej kolejnosci (m.in. obszary omoé-
wione w studiach przypadkéw).

! B. Jatowiecki (1999a).
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1. Procedura delimitacyjna rdzenia metropolitalnego

Procedura delimitacyjna rozwijana byta metoda kolejnych przy-
blizen. Przedmiotem analiz byly trzy wybrane metropolie: tréjmiejska,
t6dzka?, wroctawska3.

Przyblizenie 1. Ujednolicenie réznych aspektéw delimitaciji i wy-
boru obszaréw objetych badaniami szczegétowymi. Celem byta odpo-
wiedZ na trzy podstawowe pytania:

e co jest co? (metropolitalne, regionalne);

o co jest jakie? (wedlug kryteriéw degradacji i przyjetego systemu po-
jeciowego);

e co od czego zalezy? (zarys czynnikéw sprawczych degradaciji).

Procedura obejmowata:

e wyznaczenie makietowe Zrédel ruchu metropolitalnego wedlug
dziesieciu cech miasta — metropolii (Jalowiecki 1999a);

e wyznaczenie przestrzeni publicznych o znaczeniu metropolitalnym;
wyznaczenie stref przeptywu ruchu metropolitalnego;

e wyznaczenie obszaréw zdegradowanych w obrebie struktury metro-
plitalne;j.

Przyblizenie 2. Wyrdzniono szes¢ modelowych stref metropoli-
talnych?, agregujacych cele ruchu o znaczeniu regionalnym i ponadre-
gionalnym. S to:

I.  Strefy badan, innowacji i tworczosci
e uczelnie wyzsze i instytucje naukowe;
e miejsca, gdzie prowadzona jest dzialalno$¢ naukowo-badawcza

o charakterze innowacyjnym, w tym parki technologiczne;

e osrodki organizowania imprez artystycznych oraz wazne insty-
tucje kultury;
e obszary, gdzie prowadzona jest dzialalnos¢ w dziedzinie mediéw

— siedziby redakgji czasopism i gazet, studia radiowe i telewizyjne.
II Strefy wydarzen

e miejsca organizowania kongreséw, konferencji, sympozjow

i zjazdow oraz wszelkich spotkan;

e miejsca organizowania festiwali i wydarzen artystycznych;

2 Patrz szerzej rozdzial: B. Sierecka-Nowakowska: Rozwdj funkcji nauki i techniki
w procesie transformacji zdegradowanych struktur przestrzennych tédzkiej metropolii w prezen-
towanym Biuletynie.

¥ Patrz szerzej rozdzial: J. Mironowicz, T. Ossowicz: Metodologia badania degradacji
obszarow o funkcjach metropolitalnych w prezentowanym Biuletynie.

4 Ibidem.
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e miejsca, w ktérych odbywaja sie targi, promocje, imprezy gospo-
darcze i wystawy;
e osrodki organizowania imprez sportowych i obiekty widowiskowe.
III. Strefy zarzadzania
e placowki dyplomatyczne;
e wyspecjalizowane instytucje i organizacje;
e obszary wystepowania instytucji o funkcjach zarzadczych i kon-
trolnych, w tym jednostki organizacji terytorialnej panstwa.
IV. Strefy dzialalnosci
e obszary, gdzie prowadzona jest dziatalnos¢ w zakresie obstugi
biznesu - strefy biurowe i finansowe;
e strefy przedsigbiorstw;
e obszary ustugowe dla znacznej liczby klientéw.
V. Strefy infrastruktury
e wezly transportowe — dworce lotnicze, kolejowe i autobusowe,
przystanie promowe, porty morskie oraz strefy wiazgce poszcze-
goblne obszary o funkcjach metropolitalnych;
e wezly przeladunkowe, pocztowe, telekomunikacyjne;
e sieci infrastruktury.
VI. Strefy pobytu i obstugi przyjezdnych
e oryginalne cele ruchu turystycznego;
e miejsca, w ktérych prowadzona jest dzialalno$¢ nastawiona na
obstuge zagranicznych klientéw.

Strefy te musza by¢ modyfikowane i dostosowywane do cech struk-
turalnych rdzenia metropolitalnego w poszczegélnych badanych przy-
padkach.

Przyblizenie 3. Strukturalizacja rdzenia metropolitalnego bada-
nych przypadkéw.

2. Zarys struktury tréjmiejskiego rdzenia metropolitalnego

2.1. Opis przedmiotu badan

Tréjmiejski Obszar Metropolitalny (TOM) jest wzglednie domknie-
tym regionem funkcjonalnym o zasiegu ok. 60 km od gléwnych miast
wezlowych. Trzon tego obszaru tworzy jego najbardziej zurbanizowana
czes¢ — Aglomeracja Tréjmiejska (Baranowski 2001). W jej strukturze
wewnetrznej wyraznie wyroznia sie:

e strefa miejska traktowana jako obszar weztowy;
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e strefa przedmiejska, ktora stanowi 10 przylegajacych gmin.

Obszar weztowy TOM stanowi siedmiomiasto, ktérego zwarty
teren zabudowany tworzy 75-kilometrowe pasmo polozone w strefie
przykrawedziowej zalesionej wysoczyzny morenowej oraz miasto Tczew.
Liczba mieszkancow tego obszaru, wedlug danych NSP 2002, wynosita
945,4 tys. oséb. W strukturze sieciowej aglomeracji (ryc. 1) obszar wezlo-
wy wyrdznia sie bardzo silnym stopniem integracji wewnetrznej. Objawia
sie to najwyzszym po aglomeracji katowickiej wskaZznikiem ruchliwosci,
duzym potencjalem przemieszczen dziennych i bardzo wysokim udzia-
lem przemieszczen w relacji miasto — miasto (Baftkowska 1984, 1998). Wy-
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Ryc. 1. Ideogram struktury sieciowej aglomeracji tréjmiejskiej
1. - Osrodki wezlowe wedtug liczby mieszkancow:
1 - Gdansk, 2 - Gdynia, 3 — Pruszcz Gdanski, 4 — Puck, 5 - Reda, 6 — Rumia,
7 —Sopot, 8 — Tezew, 9 — Wejherowo;
2. — Obszar aglomeracji wedlug wyréznien GUS 1976
Zrédto: Banikowska 1984, 1998.
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raznie wyksztalcone powigzania wskazuja na funkcjonowanie, w obrebie
obszaru weztowego, dwéch silnie uwarunkowanych zwiazkami histo-
rycznymi podsystemow: gdanskiego i gdynskiego.

W sktad podsystemu gdanskiego wchodzg cztery miasta: Gdansk,
Sopot, Pruszcz, Tezew o facznej liczbie mieszkancow, wediug NSP 2002
- 585,8 tys. 0sob. ‘

Podsystem gdyniski o liczbie 359,6 tys. mieszkancow, charakteryzu-
jacy sie znacznie wyzszymi wskaznikami zespolenia, obejmuje Gdynie,
Rumie, Rede i Wejherowo. Jest to zatem system dwuogniskowy, silnie zin-
tegrowany w podsystemach funkcjonalnych (Bartkowska 1984, 1998). Naj-
mocniej zespolona jest jego centralna czes¢, obejmujgca Trojmiasto. Jest to
obszar centralny zaréwno aglomeracji tréjmiejskiej, jak i calego obszaru
metropolitalnego. Liczba mieszkancéw tego obszaru (obejmujacego
Gdansk, Gdynie, Sopot) wynosi, wediug NSP 2002 - 756,7 tys. oséb, tj.
80% ludnosci calego obszaru wezlowego. _

Terytorium tréjmiejskie, obejmujgce facznie obszary wyznaczone
granicami administracyjnymi miast Gdanska, Gdyni i Sopotu stanowi
2,3% obszaru woj. pomorskiego. W obszarze tym skupia si¢ 35% ogétu
mieszkancow wojewoddztwa i 50% jego ludnosci miejskiej.

W obszarze zlokalizowanych jest niemal 100% funkcji metropoli-
talnych (Pankau i in. 2004). Wyznaczaja one range i miejsce metropolii
w przestrzeni zewnetrznej, a takze decyduja o strukturze wewnetrznej
obszaru centralnego. W poszukiwaniu rusztu metropolitalnego obszar
ten zostat poddany dalszym badaniom.

2.2. Wstepna delimitacja rusztu metropolitalnego

Celem badan jest wyizolowanie z otoczenia zabudowanego troj-
miasta tych czedci, w ktorych nalezy sie spodziewac koncentracji ruchu
metropolitalnego. Teoretycznie wyizolowana struktura o znaczeniu po-
nadregionalnym, faczaca Zrédia i cele ruchu metropolitalnego jest okres-
lana mianem rusztu metropolitalnego i powinna by¢ przedmiotem spe-
cjalngj troski zarzadzajacych przestrzenia. Sposob jej zagospodarowania
i zabudowania bedzie stanowi¢ o wizerunku calej metropolii. Z tego
wzgledu powinien by¢ poddany w pierwszej kolejnoéci niezbednym za-
biegom zmierzajacym do rewitalizacji, rewaloryzacji i naprawy kraj-
obrazu zurbanizowanego.

Jako elementy potencjalnej struktury metropolitalnej przyjeto
wyrdznienia punktowe, strefowe, pasmowe i liniowe, ktére decyduja
o zrodlach, celach i przemieszczeniach ruchu metropolitalnego.
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Za Zrodla ruchu miedzynarodowego, a gléwnie europejskiego
i baltyckiego w obszarze tréjmiejskim uznano powigzania droga po-
wietrzng, ladowa 1 wodna. Jako gléwne miejsca generujace te ruchy
wyrdzniono w 2004 r.:

w Gdansku:

- 2 bazy promowe ' 160,0 tys. os6b
- przystanie wielkich statkow pasazerskich 10,0 tys. os6b
- przystanie obstugujace ruch przygraniczny
(Baltijsk, Kaliningrad) 30,0 tys. oséb
- przystanie jachtowe 5,0 tys. os6b
tacznie port 205,0 tys. oséb
w Gdyni:
- baza promowa 420,0 tys. oséb
- przystanie obstugujace wielkie statki pasazerskie 70,0 tys. os6b
- przystanie obstugujace ruch przygraniczny (Baltijsk) 15,0 tys. oséb
- jachty 1,0 tys. oséb
tacznie port 506,0 tys. 0s6b
Lotnisko tréjmiejskie 400,0 tys. oséb

Waznym Zrédiem ruchu migdzynarodowego sg réwniez dworce
kolejowe i autobusowe, cho¢ dostepne statystyki uniemozliwiajg okres-
lenie skali tego ruchu.

Za cele ruchu miedzynarodowego uznano: istniejace obiekty
i zespoty obiektéw, ktére sa lub sta¢ sie moga celami ruchu miedzyna-
rodowego; w wyniku analizy wyrdzniono cztery grupy obiektow istot-
nych dla Tréjmiejskiego Obszaru Metropolitalnego o tacznej liczbie 170,
sa to:
grupa I obejmujgca potencjalne strefy badan, innowacji i twérczosci, do
ktérych zaliczono:

e wyzsze uczelnie i instytucje naukowe;

e miejsca, gdzie prowadzona jest dzialalnos¢ naukowo-badawcza
o charakterze innowacyjnym, w tym parki technologiczne;

e osrodki organizowania imprez artystycznych oraz wazne instytucje
kultury;

e obszary, gdzie prowadzona jest dzialalnos¢ w dziedzinie medidéw —
siedziby redakcji czasopism i gazet, studia radiowe i telewizyjne.

tacznie 55 obiektow.

grupa II obejmujaca strefy wydarzen, w tym:

e miejsca organizowania kongreséw, konferencji, sympozjow 1 zjaz-
déw oraz wszelkich spotkan;
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miejsca organizowania festiwali 1 wydarzen artystycznych;
miejsca, w ktérych odbywaja sig targi, promocje, imprezy gospodar-
cze 1 wystawy;
e osrodki organizowania imprez sportowych i obiekty widowiskowe.
Lacznie 24 obiekty.
grupa III obejmujaca strefy zarzadzania, w tym:
e placowki dyplomatyczne;
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Ryc. 2. Delimitacja rdzenia metropolitalnego w obszarze Tréjmiasta
1 - granice administracyjne miast; 2 — tereny lesne, 3 - Zrédta ruchu metropolital-
nego: A~-do 50,0 tys., B—50,0 do 200,0 tys., C - 200,0 do 500 tys., D — pow. 500,0 tys.
pasazerow, E — potencjalne; 4 — funkcje metropolitalne stanowigce cele ruchu; 5 -

osie przeptywu ruchu metropolitalnego; 6 — drogi i ulice ponadlokalne; 7 - ulice
lokalne; 8 — izodystandy (3,01 5,0 km) z gtéwnych punktéw dworcowych

Zrodio: Opracowanie wiasne.
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e wyspecjalizowane instytucje i organizacje;
e obszary wystepowania instytucji o funkcjach zarzadczych i kontrol-
nych, w tym jednostki organizacji terytorialnej panstwa.

Lacznie 72 obiekty.
grupa IV obejmujaca strefy dzialalnosci z wyréznieniem:

e obszaréw, gdzie prowadzona jest dziatalnoé¢ w zakresie obstugi biz-
nesu - strefy biurowe i finansowe;

e stref przedsiebiorstw;

e obszaréw ustugowych dla znacznej liczby klientow.

Lacznie 19 obiektow.

Ponadto wyrézniono strefe nadmorskg wraz z infrastruktura tu-
rystyczna, stanowiaca cele ruchu turystycznego, oraz miejsca publicz-
nych zgromadzen, imprez sportowych i marynistycznych o znaczeniu
ponadregionalnym.

Jako powiazania o znaczeniu metropolitalnym wyrézniono osie
przeptywu ruchu metropolitalnego, iaczace Zrédia i cele ruchu nie-
zaleznie od obecnej kategorii technicznej i funkcjonalne;j.

Rozmieszczenie opisanych elementéw w przestrzeni pozwolito
na wstepna delimitacje tréjmiejskiego rdzenia metropolitalnego (ryc. 2).

2.3. Zarys struktury
Tréjmiejskiego Rdzenia Metropolitalnego

Niemal wszystkie cele i Zrédta ruchu metropolitalnego (poza oto-
czeniem tréjmiejskiego lotniska) sa zlokalizowane w obrebie pasma za-
wartego miedzy linia brzegowa basenéw portowych i Zatoki Gdanskiej
a zalesiong strefg krawedziowa wysoczyzny. Istotng cecha tego pasma
jest jego zmienna szeroko$¢ 1,5-2,0 km w strefie sSrédmiescia Gdyni do
7,0-10,0 km w strefie srédmieécia Gdanska.

Diugos¢ tego pasma, liczona od skrajnie zlokalizowanych baz
promowych Gdanska i Gdyni, wynosi 32 km.

Wedtug podziatu administracyjnego — w liczbie celéw ruchu me-
tropolitalnego przoduje Gdansk (80 pkt) przed Gdynia (66 pkt) i Sopo-
tem (24 pkt). Uwzgledniajac jednak to, ze zidentyfikowane w obrebie
Gdanska cele ruchu w potowie sa usytuowane wzdluz 6-kilometro-
wego pasma miedzy Gdanskiem a Sopotem (Wrzeszcz, Oliwa), a tylko
w polowie w obrebie historycznego centrum Gdanska, to najsilniejsze,
w sensie przestrzennym, skupisko celéw ruchu metropolitalnego wiaze
sie z centralnym obszarem Gdyni, co potwierdza brak silnego centrum
w Gdansku.
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W grupie I (strefy badan, innowacji i twérczosci) bardzo wyraznie
rysuje si¢ przewaga Gdarnska i rownowaga miedzy Sopotem a Gdynia.

W tej grupie trzeba podkresli¢ znaczne przestrzenne rozproszenie
obiektéw szkolnictwa wyzszego. Jego duzy potencjal jakosciowy nie
przetozyt sie dotad, wzorem wielu innych obszaréw metropolitalnych,
na koncentracje przestrzenna.

W grupie II (wydarzenia) wystepuje niemal réwnowaga miedzy
wszystkimi cztonami centrum metropolii.

W grupie III (strefy zarzadzania) wystepuje réwnowaga miedzy
Gdanskiem i Gdynig, ze znacznie stabsza pozycja Sopotu.

W grupie IV (strefy dziatalnosci) przoduje Gdynia.

Cele ruchu metropolitalnego sa rozmieszczone giéwnie wzdtuz
osi komunikacyjnych (drogowych i kolejowych) taczacych Gdansk,
Sopot i Gdynie. Rozproszenie celéw ruchu metropolitalnego jest rezul-
tatem rozleglosci tego pasma. Niekorzystne, dla funkcjonowania poten-
cjalnego centrum metropolitalnego, jest skrajne usytuowane giéwnych
miejsc generujacych ruchy z otoczenia europejskiego.

Potengjat strukturotworczy pasma Gdansk — Gdynia jest ciagle
ogromny, tworzac szanse na rozwdj rdzenia przyszitej metropolii. Po-
szczegolne osrodki weztowe (Gdansk, Sopot, Gdynia) s autonomicznymi
jednostkami przestrzennymi, nie rezygnujacymi z zadnych funkgji struk-
turotworczych. Przyrost nowych funkcji i Zrédet ruchu (porty morskie)
dotyczy zaréwno Gdariska, jak i Gdyni.

Istotna cecha tego uktadu jest brak wyraznej specjalizacji poszcze-
golnych osrodkéw weztowych oraz widoczny brak rozwiazan komplek-
sowych.

Obszary pozasrédmiejskie, stanowigce 75% dlugosci potencjal-
nego pasma metropolitalnego, sa powaznie zagrozone postepujaca li-
beralizacja gospodarki przestrzennej, objawiajaca sie:

- pelna swoboda uzytkownikéw i wlascicieli terenéw w zakresie kie-
runkow przeksztalcen funkcjonalnych;

- wielkim parciem inwestycyjnym na przeksztalcenia tych terenéw na
cele komercyjne obliczone na szybki zysk, przy bardzo niskim stan-
dardzie urbanistycznym zabudowania i zagospodarowania;

- realizacja jednostkowych obiektéw nie liczacych sie zupelnie z kon-
tekstem otoczenia (Oliwa);

— malym stopniem wykorzystania renty polozenia przywezlowego.

Procesy te mozna przyréwnac do inercyjnie przeksztatcanych ob-
szarow peryferyjnych metropolii europejskich, ryzykujac stwierdzenie,
ze w pozasrodmiejskiej strefie potencjalnego rdzenia metropolitalnego
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wystepuja procesy peryferyzacji. Procesy te nalezaloby traktowac¢ w ka-
tegoriach , zintegrowanego nietadu”, w obrebie ktérego mozna méwic
o funkcjonalnej, kompozycyjnej i moralnej, a w wielu przypadkach
takze technicznej degradacji.
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