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REGION UJSCIA WISLY*

Abstract: The Region of the Vistula River Estuary. Region of the Vistula River Estuary is
one of the most complex areas of the country. The paper presents the variety of the potentials
but also related conflicts — in the context of the urbanization, development of industry and ag-
riculture. The author, in addition to the literature often driven in the inner area of the Vistula
Delta, as the strong conditionality of development, shows the development of cities and ports
of Gdansk and Gdynia.
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1. Ogolne tendencje rozwoju
regionu zurbanizowanego ujscia Wisly

Nadmorskie potozenie w waznym naturalnym wezle komunikacyjnym taczacym
system transportowy Wisty ze szlakami transportu morskiego stanowito trwata pod-
stawe rozwoju jednego z najbardziej dynamicznych regionéw przemystowo-miejskich
Polski. Wykorzystujac walory tego polozenia w ujsciu Wisty do morza powstato mia-
sto portowe Gdansk, ktére w poczatkach XV w. liczyto ok. 15 000 mieszkancow,
a w potowie XVII w. juz ok. 80 000 mieszkancow. Byl to okres rozkwitu i bogactwa
miasta. Podstawa takiego rozwoju byl port (w ktérym przetadunki zboza dochodzity
wtedy do 250 000 ton rocznie), powigzany z zapleczem gospodarczym Polski. Odcig-
cie Gdanska od tego naturalnego zaplecza bylo zawsze gtowna przyczyng stagnacji
i upadku gospodarczego miasta, a ponowne z nim powiazanie przestanka i podstawa
dynamicznego rozwoju.

Swiadczy o tym wymownie pozniejsza historia Gdanska, jego upadek gospo-
darczy w okresie rozbiorow Polski, ponowne ozywienie gospodarcze dzigki odrodze-
niu Panstwa Polskiego w okresie migdzywojennym, kiedy to mimo nacjonalistycznej
polityki wladz Wolnego Miasta dzigki odzyskaniu czeséci zaplecza nastapit rozwoj
Gdanska i wreszcie dynamiczny, niespotykany dotad rozwoj gospodarki morskiej
i miasta w okresie integralnego jego powigzania z gospodarka Polski Ludowej, Po-

* Tekst na prawach rgkopisu zostal napisany w 1979 r.; udostepniony ze zbioroéw prywatnych
dr inz. K. Cebulaka.
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czatkiem uformowania zespotu portowo-miejskiego byla budowa — w miejscu istnie-
jacego dotychczas niewielkiego osiedla rybackiego — portu i miasta Gdyni, ktora bar-
dzo szybko zdystansowata, w wielkos$ci przetadunkow port Gdansk i zajeta pierwsze
miejsce wsrod portéw battyckich.

W slad za rozwojem portu nastepowal burzliwy rozwoj miasta, ktore osiggneto
w 1939 r. 120 tys. mieszkancow. Miedzy Gdanskiem i Gdynig rozwijat si¢ od wielu
stuleci Sopot — najpierw jako miejscowos$¢ wypoczynkowa patrycjuszy gdanskich
w XIX w. jako modne kapielisko nadmorskie. Te trzy miasta Gdansk-Sopot-Gdynia,
nazywane czg¢sto Trojmiastem, staty si¢ trzonem uksztattowanej obecnie aglomera-
cji, ktora rozwija si¢ jako:

— duzy osrodek portowo-zeglugowy i handlu zagranicznego, taczacy funkcje mor-
skie 1 morsko-rzeczne;

— ofrodek dyspozycji portowo-zeglugowej oraz rozwoju gospodarki morskiej;

— duzy osrodek przemystowy, z zachowaniem priorytetu dla przemystu okretowego
i przemystu z nim wspodlpracujacego;

— os$rodek naukowy, kulturalny i gospodarczy dla regionu p6tnocnej Polski, m.in.
osrodek szkolenia kadr zeglugowych;

— ofrodek turystyczno-wypoczynkowy w skali regionu, kraju i o znaczeniu mig-
dzynarodowym,;

— of$rodek sportow morskich;

— wazny wezet komunikacyjny;

— osrodek dyspozycji obrony wybrzeza i szkolenia kadr dla floty wojenne;.

Nowe warunki ekonomiczno-polityczne, jakie powstaty w okresie 35-lecia Pol-
ski Ludowej staty sie trwata podstawg dynamicznego i planowego juz rozwoju aglo-
meracji.

Integralne powiazanie uksztattowanej w okresie migdzywojennym grupy miast
nadmorskich z zapleczem gospodarczym Polski i regionu nadmorskiego stworzyto
dogodne warunki szybkiego rozwoju portow morskich, przemystu okretowego, rybo-
towstwa oraz wszystkich gatezi przemystu wspotpracujacych z tymi podstawowymi
dzialami gospodarki morskiej. Gospodarka morska stata si¢ dominujagcym czynni-
kiem dynamicznego rozwoju aglomeracji i zwigzanego z nig regionu funkcjonalnego.

Rownolegle z odbudowa zniszczonej podczas wojny bazy materialnej gospo-
darki morskiej postepowal proces jej modernizacji technicznej i organizacyjnej w do-
stosowaniu do nowoczesnych wymogow techniczno-ekonomicznych i nowych stale
rosnacych potrzeb wynikajacych z rozwoju gospodarki narodowej Polski.

W wyniku procesow modernizacyjnych porty morskie Gdanska i Gdyni przy-
stosowano do wymogow nowoczesnego taboru morskiego i nowoczesnej technologii
przeladunkow, poprawiajac jednocze$nie warunki pracy, zwiekszajac efektywnosé¢
pracy portéw i umozliwiajac osiagnigcie w 1978 r 42 mln ton przetadunkow. Wraz
z odbudowg i rekonstrukcja portow nastapit ilosciowy i jako$ciowy rozwdj floty mor-
skiej. Podwyzszono srednig wielkos$¢ 1 szybko$¢ statkow, a ich wyposazenie tech-
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niczne osiagneto juz wysokie standardy $wiatowe. Podstawa rozwoju floty byta od-
budowa i rozbudowa przemystu okrgtowego — najmtodszej gatezi naszej gospodarki
narodowej. Oprocz duzych trudno$ci zwigzanych z odbudowa zniszczonych 70%
stoczni, trzeba byto od podstaw wyksztalci¢ kadre wysoko kwalifikowana.

Mimo tych trudnosci stocznie Gdanska i Gdynska rozwijaly si¢ w tempie uni-
kalnym w historii $wiatowego budownictwa okretowego i staty si¢ jednym z wigk-
szych o$rodkéw budownictwa okretowego w Europie. Miarg tego jest zarowno tem-
po wzrostu ilosciowego, jak i staly wzrost wyposazenia technicznego budowanych
jednostek, zmiany struktury statkoéw w kierunku jednostek bardziej skomplikowa-
nych technicznie przy jednoczesnym wzroscie wielkosci budowanych statkow. Mo-
dernizacja i rozbudowa stoczni Gdanska i Gdyni, ktora umozliwia realizacj¢ coraz
bardziej ztozonych technicznie zadan wigzana bylta ze stwarzaniem i rekonstrukcja
przemystu kooperujacego w regionie gdanskim i w kraju.

Coraz wigksza czg$¢ tego przemystu w wyniku rekonstrukeji starych i budowy
nowych zakladoéw lokalizuje si¢ w aglomeracji Gdanska, uzupetniajgc i podnoszac
stopien specjalizacji tego osrodka przemystowego w gospodarce narodowej.

Tak rozbudowany przemyst okretowy umozliwit rozwoj i modernizacj¢ tech-
niczng rybotdwstwa morskiego. Zaréwno zniszczenia wojenne, jak i przestarzata
baza techniczna rzutowaly na strukturg i wielkos¢ zadan w tym zakresie. Rozbudo-
wa 1 modernizacja bazy rybackiej w Gdyni i przystosowanie jej do wymogdw no-
woczesnej floty rybackiej stanowila tylko cz¢$¢ zamierzenia. Jednoczes$nie bowiem
stocznie przystgpity do budowy nowoczesnych, duzych statkow, przystosowanych do
potowdéw dalekomorskich i osiggnely obecnie w tym zakresie wysoka specjalizacjg.

Gospodarka morska stata si¢ nie tylko gtéwnym czynnikiem rozwoju aglo-
meracji i jej regionu, lecz takze powaznym czynnikiem jej integracji gospodarcze;j.
Wdraza sig¢ to w stale wzrastajacych powigzaniach wszystkich podstawowych dzia-
low gospodarki morskiej z przemystem, transportem i ustugami. Szczegoélnie silne
sg powigzania z przemystem. Wyrazem tego jest dominujacy udzial w strukturze
przemystu aglomeracji i regionu tych galezi i branz przemystowych, ktdére technolo-
gicznie wigzg si¢ z gospodarka morska, a wigc przemystu spozywczego, metalowego
i maszynowego. Takze dominacja przewozow towarowych zwigzanych z pracg por-
tow morskich jest wymownym wyrazem tych powigzan.

Rozwdj gospodarki morskiej 1 zwigzanego z nig przemystu stworzyt podstawe
i oparcie dla rozwoju innych funkcji aglomeracji. Dominujacg z nich jest funkcja
nauki i kultury. Aglomeracja w okresie powojennym stata si¢, w tym zakresie jedng
z gtéwnych metropolii kraju, koncentrujac ok. 74% zatrudnienia w nauce regionow
nadmorskich.

Ksztattowanie gdanskiego osrodka kultury, ktory obejmuje dzisiaj swoim za-
siggiem region nadmorski, a jego dotychczasowe osiggnigcia stanowity trwaly wktad
w kulturg ogélnonarodowa wymagato odbudowy zniszczonej w calosci bazy mate-
rialnej kultury i rekonstrukcji srodowisk kulturotwoérczych.
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Wspotzaleznosé placowek kultury masowej ze srodowiskami kulturotworczymi
uksztattowata obecny profil, znaczenie i zasi¢g oddziatywania gdanskiego o$rodka
kultury.

Obok nauki i kultury waznym czynnikiem-rozwoju aglomeracji jest turystyka.
Walory krajobrazowo-klimatyczne strefy przybrzeznej staty si¢ podstawa rozwoju
kapielisk nadmorskich, a ich atrakcyjno$¢ podniosty znacznie walory krajoznawcze,
na ktore sktadajg si¢ przede wszystkim zespot zabytkowy Gdanska, odbudowany
ze zniszczen wojennych i zrekonstruowany na skalg rzadko dotychczas spotykang
na $wiecie, a takze porty morskie, stocznie oraz ogélne walory krajobrazowe miast
nadmorskich.

Dynamiczny rozwoj ruchu turystycznego, krajowego i zagranicznego jest wy-
nikiem wielostronnej atrakcyjnosci aglomeracji. Wielkos$¢ bazy turystycznej, ilo§¢
i jako$¢ ustug turystycznych dotychczas nie byly w stanie sprosta¢ coraz wigkszym
zadaniom w zakresie obstugi tak burzliwie wzrastajgcego ruchu turystycznego. Kon-
sekwencja dynamicznego rozwoju przedstawionych wyzej czynnikdw miastotwor-
czych, a takze wzrastajacej stale atrakcyjnosci osiedlenczej aglomeracji byt bardzo
szybki rozwdj ludnosciowy wszystkich miast aglomeracji.

Dynamiczny rozwdj gospodarczy aglomeracji oraz postepujacy wraz z nim
rownie szybki rozwdj ludnosciowy w okresie powojennym, stanowily podstawe
krystalizacji jej obecnego uktadu funkcjonalno-przestrzennego. Trzon tego ukta-
du uksztattowat si¢ juz w okresie przedwojennym. Stanowily go glowne osrodki
miejskie Gdansk, Sopot, Gdynia oraz dwa centra portowo-przemystowe i ustugowe
Gdanska i Gdyni.

Okres odbudowy nawigzujacy do istniejacych przed wojng, a zniszczonych
w wyniku dziatan wojennych osrodkéw przemystowych, portow, terenow miesz-
kaniowych 1 osrodkow ustugowych — utrwalit dawng strukture przestrzenng aglo-
meracji. Struktura ta oprocz dotychczasowego rozwoju historycznego jest wyraznie
determinowana ukladem warunkow fizjograficznych. Najistotniejsza cechg tych

Tabela 1
Rozwoj ludnosciowy aglomeracji Gdanska w tys. osob
Miasta
Lata
Gdansk Sopot Gdynia Pruszcz Gdanski Rumia Reda
1939 2474 31,0 1204 45 -
1946 1179 27,0 778 3,0 -
1950 194,6 36,7 103,5 -
1960 290,7 447 150,0 75 15,3
1970 372,6 473 183,7 12,0 22,5
1978 4416 51,6 226,1 173 314

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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warunkow jest potozenie terenow dogodnych dla rozwoju aglomeracji miedzy brze-
giem morza a stromg krawedzig Wysoczyzny Gdanskiej, o bardzo wysokim stopniu
urzezbienia. Bogactwo jednostek geomorfologicznych tak ograniczonej strefy stano-
wi o duzej roznorodno$ci krajobrazowej, a takze zroznicowanych warunkach fizjo-
graficznych rozwoju aglomeracji.

Gloéwne elementy sktadowe tych warunkow to wyjatkowo niekorzystne dla bu-
downictwa tereny rowniny deltowej Wisty potozone w potludniowo-zachodniej czesci
strefy, rowninne, o dogodnych warunkach budowlanych i klimatycznych tereny plat-
formy akumulacyjnej potozonej u podndéza Wysoczyzny Gdanskiej, tereny kep nad-
morskich — Kepy Redtowskiej i Kepy Oksywskiej wysoko wypigtrzone nad poziom
morza o dogodnych warunkach rozwoju budownictwa, tereny Pradoliny Kaszubskiej
o zroznicowanych walorach osadniczych, tereny licznych dolin Wysoczyzny Gdanskiej
bardzo urozmaicone krajobrazowo o wysokim stopniu urzezbienia, tereny Wydmowe
Mierzei Wislanej o bardzo korzystnych warunkach krajobrazowo-klimatycznych.

Warunki fizjograficzne, jak i dotychczasowy rozwoj historyczny ksztattowaty
rozwoj przestrzenny aglomeracji w kierunku uktadu linearnego rozciggajacego si¢
obecnie pasmowo od Tczewa do Gdyni z tendencjg do dalszej intensyfikacji na po-
hudniu w kierunku Tczewa, a na potnocy w kierunku Wejherowa i Wtadystawowa.

Istniejaca przed wojng bariera polityczno-gospodarcza przestata by¢ w okresie
powojennym przeszkoda w postepie integracji gospodarczej i funkcjonalnej aglome-
racji. Odbudowane i rozbudowane porty morskie Gdanska i Gdyni oraz zwigzane
z nimi o$rodki przemystowe staty si¢ bardzo szybko gtownymi centrami pracy, a od-
budowane i zrekonstruowane $rédmiescie Gdanska, a takze rozbudowane $rodmie-
scie Gdyni — centralnymi o$rodkami ustugowymi aglomeracji.

Bliskos¢ przestrzenna osrodkow srodmiejskich 1 gtownych osrodkow portowo-
-przemystowych Gdanska i Gdyni skrystalizowal dwubiegunowy uktad cigzen spo-
leczno-gospodarczych — aglomeracji i regionu.

Gltoéwne centrum ustugowe i administracyjne Gdanska koncentruje wigkszo$¢
funkcji zarzadzania gospodarka regionu, a takze wysoko wyspecjalizowane urza-
dzenia ustugowe. Jednoczesnie jednak postepuje daleko idaca specjalizacja m.in.
rozbudowujgcymi si¢ osrodkami ustugowymi aglomeracji. We Wrzeszczu powstaje
centrum handlowe, Sopot ksztattuje si¢ jako osrodek rekreacyjny z rozbudowanym
w tym kierunku zapleczem ustugowym. Gdynia oprocz centrum handlowego zacho-
wuje rowniez funkcje zwigzane z zarzadzaniem gospodarka morska. Wyzsze uczel-
nie rbwnomiernie rozmieszczone na trasie Gdansk — Gdynia stanowig istotny element
w uktadzie codziennych zainteresowan duzej grupy ludnosci.

Staty postep w zakresie specjalizacji i kooperacji zaktadow przemystowych
aglomeracji, lokalizowanych rowniez oprdcz centrow portowo-przemystowych na
glownym ciggu komunikacyjnym Gdansk-Gdynia, stanowiag dodatkowy element in-
tegrujacy funkcjonalnie aglomeracj¢. Wszystko to intensyfikuje cigzenia produkcyjne
i ustugowe na gtownym kierunku rozwoju aglomeracji. Przejazdy migedzy osrodkami
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miejskimi aglomeracji ciagle wzrastaja. W wyniku tego tworzy si¢ stata potrzeba za-
sadniczej rozbudowy i modernizacji centralnego systemu komunikacyjnego. Odbu-
dowany w pierwszych latach powojennych uktad komunikacyjny bazowat: na lokal-
nym dla kazdego miasta systemie komunikacji. Nowe ksztattujace si¢ dynamicznie
powiazania produkcyjne i spoteczne migdzy gldownymi miastami aglomeracji spowo-
dowaty konieczno$¢ przebudowy i modernizacji systemu komunikacyjnego wzdtuz
osi aglomeracji.

Radykalnym rozwigzaniem tego problemu byta budowa kolei elektrycznej na
odcinku Gdansk — Sopot — Gdynia — Wejherowo, ktorej oddziatywanie zapoczatko-
wato nowa faze w rozwoju struktury przestrzennej aglomeracji.

Duze zdolnosci przewozowe, wysoka czestotliwos¢ potaczen migdzy podsta-
wowymi osrodkami ustug i pracy aglomeracji staty si¢ podstawowym impulsem roz-
woju budownictwa mieszkaniowego wzdtuz nowej linii kolejowej. Powstaja nowe
osiedla mieszkaniowe migedzy Gdanskiem a Gdynia, intensyfikuje si¢ zabudowa
w starych jednostkach mieszkaniowych. Swiadczy o tym wymownie budowa dziel-
nic mieszkaniowych Przymorza, Zaspy, rozwdj Wrzeszcza, Oliwy, Ortowa, Redtowa,
rozbudowa Sopotu. Nastepuje intensyfikacja budownictwa mieszkaniowego migdzy
Gdynig a Wejherowem, gdzie rozbudowuja si¢ takie osiedla, jak Rumia, Reda oraz
zachodnie dzielnice Gdyni. Rownolegle z tym nastepuje rozwoj Wejherowa i dyna-
miczny wzrost dojazdow do pracy do Gdyni.

Tak znaczny rozwoj budownictwa mieszkaniowego przy dalszym postepie roz-
budowy zaktadow przemystowych i urzadzen ustugowych wzdtuz zelektryfikowanej
linii kolejowej i modernizowanych réwnolegle z tym drog kotowych spowodowaty
jednak znaczne przecigzenie tego gtownego uktadu komunikacyjnego aglomeraciji.

Powstata potrzeba zwigkszenia czestotliwosci kolei i dalszej modernizacji oraz
rozbudowy systemu drég kotowych. Problem rozwoju centralnego uktadu komuni-
kacyjnego aglomeracji stat si¢ w ten sposob kluczowym problemem i warunkiem
dalszego rozwoju aglomeracji w wyksztalconym historycznie uktadzie linearnym
i jest prawidtowoscig rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu nadmorskiego uj-
scia Wisty. Decyduja o tym najkorzystniejsze w okresie najblizszej perspektywy wa-
runki techniczno-ekonomiczne rozbudowy w aglomeracji Gdanska nowoczesnego
potencjatu gospodarki morskiej. Zgodnie z tymi warunkami podjeto budowe Portu
Potnocnego w Gdansku, ktory bedzie stanowic¢ podstawowy czynnik dynamizujacy
rozwdj aglomeracji i regionu w okresie najblizszych dwudziestu lat.

Port ten stwarza bowiem korzystne warunki do lokalizacji przemystu portowe-
go i modernizacji catego systemu transportowego taczacego aglomeracje z krajowym
i miedzynarodowym zapleczem gospodarczym potozonym w strefie Wisty.

W kompleksie Martwej Wisty zostanie wigc rozwiniety przemyst rafineryjny
i petrochemiczny, tworzyw sztucznych i nawozowy, a takze maszynowy i metalowy.
Powstang nowe stocznie i zaktady przemystu kooperujacego. Oprocz Portu Poinoc-
nego waznym czynnikiem dynamizujagcym rozwdj gospodarki morskiej — aglome-
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racji gdanskiej bedzie budowana obecnie centralna baza kontenerowa w Gdyni, na-
brzeze kontenerowe w Gdansku oraz modernizacja i rozbudowa catego potencjatu
produkcyjnego stoczni. Wraz z rozwojem gospodarki morskiej, ktora stanowi glowny
no$nik postepu technologicznego nastapi rozbudowa jej zaplecza naukowo-badaw-
czego 1 ksztatcenia wysoko kwalifikowanych kadr. Funkcja ta zdynamizuje rozwoj
gdanskiego osrodka naukowego, tworzac podstawe jego ogdlnopolskiej roli w zakre-
sie badan zwigzanych z uprawg morza.

Rozwdj nauki begdzie stanowi¢ wazny sktadnik gdanskiego osrodka kultury.
Funkcje tego osrodka wynikaja jednoznacznie z centralnego polozenia Gdanska
w Polsce Péinocnej. Potozenie to stwarza korzystne warunki obstugi w zakresie kul-
tury nie tylko regiondw nadmorskich lecz rowniez bydgoskiego i olsztynskiego.

Wysoka atrakcyjno$¢ krajobrazowa i krajoznawcza aglomeracji bedzie stano-
wié¢, tak jak dotychczas, dodatkowy magnes koncentrujacy w tym osrodku ruch tury-
styczny o znaczeniu krajowym i migdzynarodowym, dalsza koncentracje w Gdansku
i Gdyni gospodarki morskiej, przemystu funkcjonalnie z nig zwiazanego i wysoko
wyspecjalizowanych ustug. W tych warunkach w interesie kultury ogoélnopolskiej
lezy proporcjonalny do rangi tego osrodka rozwoj jego bazy materialnej i przyspie-
szona modernizacja jego infrastruktury technicznej i spotecznej. Osrodek ten moze
i powinien stac si¢ jednym z gtéwnych centréw kultury i nauki obok Krakowa, Wro-
ctawia, Poznania i Katowic, co oznacza jednak konieczno$c:

— bardziej proporcjonalnego niz dotychczas rozwoju srodowisk tworczych;

— rozbudowy bazy materialnej w zakresie funkcji kultury o znaczeniu krajowym
i regionalnym, ze szczegdlnym uwzglgdnieniem $rodkéw przekazu informacii,
bazy poligraficznej;

— uksztaltowania nadmorskiego centrum uslugowego o wysokich walorach kompo-
zycyjnych i estetycznych;

— ksztaltowania cech kultury marynistycznej opartej zardowno na wspotczesnych osia-
gnigciach gospodarki cztowieka na morzu, jak i na tradycjach morskich Polski.

Funkcje aglomeracji w zakresie gospodarki morskiej i przemystu, kultury i na-
uki oraz turystyki bedg stanowi¢ trwata podstawe rozwoju demograficznego.

Prognozy tego rozwoju wskazuja, ze w okresie najblizszego dwudziestolecia
ludnos¢ aglomeracji wzrosnie do 1 mln os6b, a w 2000 r. przekroczy 1,5 mln 0séb.

Wraz z rozwojem funkcji spoteczno-gospodarczych aglomeracji w kraju
i wzrostem ludnosci uksztattuje si¢ jej nowa struktura funkcjonalno-przestrzenna.
Glownym ogniwem tej struktury bedzie kompleks portowo-przemystowy Gdanska
i Gdyni oraz potozony migdzy nimi obszar centralny, sktadajacy si¢ z kilku wyspe-
cjalizowanych funkcjonalnie osrodkéw ustugowych, nadmorskich osrodkéw rekre-
acyjnych oraz intensywnej zabudowy mieszkaniowe;.

W tym obszarze centralnym dominujgca rol¢ ustugowg i gospodarcza bedzie od-
grywac¢ Gdansk jako osrodek wielofunkcyjny o znaczeniu ogdlnopolskim i migdzy-
narodowym w zakresie kultury, nauki, handlu i gospodarki. Dlatego tez w Gdansku
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zbiegac si¢ beda wszystkie pasma zurbanizowane aglomeracji rozciagajacej si¢ od Wej-
herowa do Tczewa wzdhuz obecnie uksztattowanej osi rozwoju i od Kartuz przez Zuko-
wo-Rembiechowo-Kokoszki-Gdansk az do ujscia Wisty — wzdtuz nowo ksztattowanej
0s1 TOZWOjuL.

Nowe potrzeby spoteczno-gospodarcze spowoduja rozbudowe i rekonstrukcje
uksztaltowanych dotychczas komplekséw portowo-przemystowych Gdanska i Gdy-
ni, dalsza rozbudowe centrum ustugowego Gdanska, zagospodarowanie terendw pasa
nadmorskiego na potrzeby rekreacji i turystyki. Wraz z tym nastapi kompleksowa
modernizacja i dalsza, rozbudowa infrastruktury technicznej aglomeracji. Powstang
nowe arterie komunikacji szybkiej — autostrady i drogi szybkiego ruchu, wzrosnie
czestotliwosé komunikacii kolejowej, zostanie zmodernizowany i rozbudowany sys-
tem wodociggowo-kanalizacyjny i energetyczny.

Aglomeracja uzyska techniczno-materialne podstawy dynamicznego rozwoju,
a wraz z nim w coraz wickszym stopniu petni¢ bedzie funkcje glownego osrodka
polskiej gospodarki morskiej i metropolii nadmorskie;.

Rownolegle ze wzrostem intensyfikacji zagospodarowania obszaru centralne-
go aglomeracji oraz jej rozwojem przestrzennym nastepuje ksztattowanie si¢ rozle-
gltego przestrzennie uktadu funkcjonalnie zwigzanego z aglomeracjg. Dominujagcym
sktadnikiem tego uktadu sa dojazdy do pracy, ktorych powolny lecz stalty wzrost
powoduje proces urbanizacji wsi, szczegolnie zas osiedli wiejskich potozonych przy
podstawowych liniach kolejowych i drogach zbiegajacych si¢ w centrach aglomeracji
— Gdansku i Gdyni. Ksztattujg si¢ w ten sposob, na podstawie dojazddéw do pracy,
pasma podmiejskich osiedli o charakterze nierolniczym, zbiegajace si¢ promieniscie
do Gdyni i Gdanska. Aglomeracja rozszerza si¢ terytorialnie wlaczajac ciggle nowe
tereny 1 osiedla dotad rolnicze. Proces ten najbardziej intensywnie wystepuje w kie-
runku Tczewa, Wejherowa, Pucka i Kartuz. Wzrost codziennych dojazdéw do pracy
oraz postgpujace z nim procesy urbanizacji wsi stanowig najbardziej widoczng kon-
sekwencje oddziatywania aglomeracji na otaczajacy ja region. Oprocz tych powigzan
i powodowanych przez nie proceséw wystepuja takze zwiazki funkcjonalno-prze-
strzenne o skali ponadlokalnej w zakresie:

— miejsca zamieszkania aglomeracji — tereny rekreacji codziennej i cotygodniowe;j
regionu;

— miejsca zamieszkania regionu — ustugi wysokospecjalizowane aglomeracji nie
wymagajace codziennej czgstotliwosci korzystania;

— miejsca zamieszkania regionu — szkolnictwo $rednie zawodowe, i wyzsze aglome-
racji.

Staty wzrost deficytu terenow budowlanych w aglomeracji oraz nowe jako-
sciowo kryteria lokalizacji wielu urzadzen technicznych i zaktadow przemystowych
zwigzanych z jej funkcjonowaniem powoduja:

— wzrastajaca koncentracje przestrzenna funkcji zwiazanych z obstugg aglomeracji
w zakresie: zaopatrzenia w artykuty rolne, ktérych produkcja w regionie wykazuje
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wysoki stopien efektywnosci ze wzgledu na potozenie w stosunku do rynkow zbytu
(np. mleko spozywcze) wykorzystania infrastruktury energetycznej aglomeracji itp.
(np. szklarnie), budownictwa ogolnego (lokalizacja kombinatéw budowy domow),
technicznych urzadzen obstugi (lotnika, stacje rozrzadowe, ujecia wody i oczysz-
czalnie Sciekdw, urzadzenia utylizacji odpaddw, przemyst zwigzany z funkcjonowa-
niem aglomeracji, tereny sktadowe, magazyny i hurtownie itp.);

— lokalizacje egzogenicznych funkcji aglomeracji, ktore ze wzgledu na swg tereno-
chlonno$¢ moga lub powinny by¢ lokalizowane poza nig, np. osrodki badawcze
instytutow naukowych aglomeracji, urzadzenia turystyczne zwigzane z walorami
krajoznawczymi aglomeracji (np. autokempingi).

Charakter powyzszych zwigzkow funkcjonalno-przestrzennych wskazuje na
to, ze uktad przestrzenny okre§lony nimi charakteryzuje si¢ brakiem cigglosci prze-
strzennej, niezalezno$cig od podziatdow administracyjnych i réznym zasiggiem prze-
strzennym dla poszczegolnych funkcji. Szybki rozwoj aglomeracji, jej coraz silniejsze
powigzanie ze strefg funkcjonalng oraz integrujaca rola w ksztattowaniu struktury spo-
feczno-gospodarczej 1 przestrzennej tej strefy ksztattujg region funkcjonalny aglome-
racji charakteryzujacy si¢ wszystkimi klasycznymi cechami regionu metropolitalnego.
Granice tego regionu, zmienne w czasie, inne dla kazdego powigzania funkcjonalnego
nie mogg by¢ wyznaczone przez zaden podzial administracyjny. Proces ten ma cha-
rakter dtugotrwatly, a jego podstawowa prawidtowo$¢ polega na tym, ze wraz z rozwo-
jem spoteczno-gospodarczym aglomeracji, nastgpuje intensyfikacja zagospodarowania
i wzrost integracji funkcjonalnej i technicznej aglomeracji i regionu z jednoczesnym jej
rozwojem terytorialnym na coraz to nowe tereny przylegte.

W okresie wojennym proces ten charakteryzowat sig, jak to juz przedstawio-
no, stopniowym rozwojem uktadu zurbanizowanego wzdtuz osi obecnego uktadu
linearnego. Najsilniejszymi tendencjami i najkorzystniejszymi warunkami dalszego
rozwoju urbanizacji charakteryzuje si¢ pasmo Wejherowo-Gdynia i Gdansk-Tczew.
W miare¢ intensyfikacji zagospodarowania coraz wigcksze znaczenie zaczynajg od-
grywaé takze pasma Gdansk-Kokoszki-Zukowo-Kartuzy i Gdansk-ujscie Wisty. Nie-
zaleznie jednak od skali i struktury funkcjonalno-przestrzennej rozwoju procesow
urbanizacyjnych w przysztosci gtéwna koncentracja ustugows i przemystowo-miej-
skg regionu funkcjonalnego pozostanie wyksztatcone dotychczas centrum aglome-
racji, na ktore sktadaja si¢ miasta Gdansk-Sopot-Gdynia. Ogolng tendencja rozwoju
tego centrum pozostanie gospodarka morska i ustugi o znaczeniu ponadregionalnym,
przy stopniowej eliminacji innych funkcji. Decydowac bedzie o tym konieczny tech-
nicznie, ekonomicznie i funkcjonalnie zwigzek lokalizacyjny gospodarki morskiej
z morzem przy deficycie trendow przemystowych o korzystnych warunkach tech-
niczno-ekonomicznych lokalizacji. Mata mozliwos¢ ekonomicznie optacalnej lokali-
zacji gospodarki morskiej poza rejonem. Trojmiasta, nalezy uwaza¢ za podstawowa
prawidtowos¢ ksztattowania struktury przestrzennej regionu o duzych i trwatych
konsekwencjach dla kilkudziesieciu lat.
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Drugim, obok aglomeracji, podstawowym sktadnikiem struktury funkcjonal-
no-przestrzennej regionu aglomeracji sg osrodki przemystowo-ustugowe potozone
na ogot w odlegtosci 1,5 godziny izochrony od Gdanska i Gdyni na gtéwnych cia-
gach komunikacyjnych regionu. Spelniajg one funkcje obstugi zaplecza rolnicze-
go w zakresie szkolnictwa zawodowego, handlu hurtowego, handlu detalicznego,
wyspecjalizowanych ustug rzemies$lniczych, zdrowia, kultury, urzadzen trans-
portowych, administracyjnych i gospodarczych, a jeden z nich — Elblag uzyskat
w 1975 1. status osrodka wojewodzkiego i relatywnie wysoki, poziom wyposazenia
ustugowego. W pozostatych za$, tj.w Leborku, Koscierzynie, Wejherowie, Staro-
gardzie, Tczewie i Malborku stopien organizacji ustug wyraznie koreluje z wiel-
koscig os$rodka i stopniem jego uprzemystowienia. Zasigg przestrzenny oddziaty-
wania ustugowego tych osrodkow jest zalezny od rodzaju ustug. Pokrywajace si¢
zasiegi kilku ustug oraz dojazdy do pracy stwarzajg w zasiggu izochrony 45-mi-
nutowej zwarty obszar oddzialywania o$rodkéw w przypadku Tczewa, Malbor-
ka. Legborka, Starogardu, Ko$cierzyny, Wejherowa. Natomiast zasieg przestrzenny
Elblaga jest wigkszy i obejmuje w zasadzie obecny obszar administracyjny woj.
elblaskiego. Jest to zwigzane z wyzszym stopniem organizacji ustug w Elblagu
i jego funkcjg administracyjng przy niedogodnych, bo przekraczajacych pottora-
godzinny czas dojazdu do Gdanska i Gdyni z jego zaplecza. Uktad weztowy okre-
slony przez zasi¢gi oddziatywania ustug i dojazdy do pracy zupetnie nie koreluje
z wyraznie zarysowanym uktadem strefowym rolnictwa, le$nictwa i turystyki zde-
terminowanym przez warunki naturalne. Bardzo r6znorodne warunki agroekolo-
giczne regionu aglomeracji okreslity zardéwno poziom, jak i struktur¢ rolnictwa,
a takze w duzym stopniu system techniczny i organizacyjny zagospodarowania
wsi. Uzupetniajacym w stosunku do uktadu strefowego rolnictwa jest wyraznie za-
rysowany o specjalnym charakterze zagospodarowania przestrzennego, nadmorski
uktad turystyczny Mierzei Wislanej, Potwyspu Helskiego z przedtuzeniem do Puc-
ka i Leby. Dominujaca tendencja zagospodarowania tego uktadu jest postepujaca
intensyfikacja zagospodarowania turystycznego, w dysproporcji do naktadow na
zagospodarowanie towarzyszace.

Gltoéwne bieguny rozwoju regionu w postaci centrum przemystowo-ustugowego
aglomeracji, jak i osrodkéw przemystowo-ustugowych, uksztattowaty gtowne kory-
tarze rozwoju regionu.

Korytarze rozwijajace si¢ wokoét linii komunikacji kolejowej i drogowej pola-
ryzujg uktady o coraz wyzszej intensywnos$ci zagospodarowania i koncentracji lud-
nosci pozarolniczej. Glownym czynnikiem pobudzajacym rozwdj tych uktadow byty
dotychczas dojazdy do pracy do centréw ustugowych i przemystowych aglomeracji
i oSrodkéw ustugowych, a takze lokalizacja zaktadow przemystowych, osrodkow
rekreacyjnych i zespotow domkéw letniskowych. Wraz z rozwojem osiedli miesz-
kaniowych ludnosci pozarolniczej, lokalizacji przemyshu i urzadzen rekreacyjnych
nastepuje modernizacja komunikacji drogowe;.
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Oceniajgc wpltyw trenddw i cech dotychczasowego rozwoju spoteczno-gospo-
darczego i przestrzennego regionu aglomeracji na dalszy jego rozwoj, nalezatoby za-
akcentowac nastepujace czynniki:

a) uksztaltowane dotychczas funkcje aglomeracji stanowig trwalg podstawe rozwoju
systemu osadniczego calego jej regionu funkcjonalnego, ktérego uktad funkcjo-
nalno-przestrzenny zostat juz wyraznie zarysowany;

b) podstawowymi elementami tego uktadu decydujacymi w duzym juz stopniu
0 jego trwato$ci, i matej podatno$ci na zmiany jakosciowe sa:

— centrum aglomeracji sktadajace si¢ z trzech miast nadmorskich;

— najwicksze 1 najbardziej uprzemystowione osrodki strefy funkcjonalnej aglo-
meracji — Wejherowo, Tczew, Elblag, Starogard, L¢bork i Malbork;

— pasma urbanizujace si¢, potozone migdzy centrami przemystowo-ustugowymi
aglomeracji a o$§rodkami strefy koncentrujace ludnosc i potencjat gospodarczy
regionu;

¢) tak uksztaltowany w procesie dotychczasowego rozwoju uktad funkcjonalno-
-przestrzenny dziata coraz bardziej na zasadzie wspotdziatania poszczegdlnych
jego elementow, na co sktadajg sig:

— dominujaca i integrujgca rola, jaka odgrywa centrum aglomeracji w catym
uktadzie;

— kooperacja produkcyjna migdzy osrodkami strefy a aglomeracja;

— komplementarna rola pasm urbanizujagcych si¢ w stosunku do aglomeracji
i oSrodkow strefy;

d) stopien krystalizacji uktadu funkcjonalno-przestrzennego regionu poza aglomera-
cja jest jeszcze bardzo niski, co stwarza duze mozliwosci sterowania w kierunku
modelu funkcjonalno-przestrzennego najkorzystniejszego spotecznie: sktadaja
si¢ na to mozliwosci zaré6wno elastycznego przestrzennie ksztattowania gtowne-
go kompleksu przemystowo-portowego Gdansk w kierunku Wisty jako osrodka
ustugowego aglomeracji, jak i swoboda wyboru funkgcji i struktury przestrzenno-
-funkcjonalnej pasm zurbanizowanych;

e) realizowane inwestycje strukturotworcze (Port Potnocny, rafineria, lotnisko, ob-
wodnica zachodnia, uktad gazyfikacji itp.) $wiadczg jednak o tym, Ze jest to juz
ostatni moment wzglednie swobodnego wyboru struktury funkcjonalno-prze-
strzennej regionu, kiedy na strukture t¢ trzeba spojrzec jako na spojny regionalny
system funkcjonalno-przestrzenny, nazywany takze regionem zurbanizowa-
nym.

Specyficzne miejsce w strukturze funkcjonalno-przestrzennej tego regionu zaj-
muje strefa Delty Wisty, ktorej gtdéwnymi sktadnikami, sa:

— uktad przemystowo-miejski uksztaltowany przez rozwdj miast przemystowych
zlokalizowanych w naturalnych weztach komunikacyjnych Wisty i Nogatu;

— rejon rolniczy Zutaw Delty Wisty, ktorego rozwoj opiera sic na wielostronnie ko-
rzystnych warunkach agroekologicznych deltowej niziny ujscia Wisty do morza.
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2. Uklad przemystowo-miejski Delty Wisly

Ogdlne tendencje rozwoju struktury regionu zurbanizowanego ujscia Wi-
sty wskazuja na to, ze podstawowe znaczenie dla przysztego rozwoju bedzie mia-
lo przede wszystkim jego polozenie geograficzno-transportowe, ktérego znaczenie
w $wietle wspotczesnych trendow techniczno-ekonomicznych §wiatowej gospodarki
morskiej 1 przewidywanego systemu transportowego Wisty polega na:

— najkorzystniejszych na wybrzezu polskim warunkach batymetrycznych i trans-
portowych dalszej rozbudowy Portu Péinocnego, jako portu glteboko-wodnego dla
statkow powyzej 100 tys. DWT;

— korzystnym uktadzie przestrzennym zaplecza gospodarczego w stosunku do sys-
temu transportowego Wisty oraz do gléwnych linii kontenerowych obstugujacych
porty regionu;

— istnieniu odpowiednich rezerw trendowych umozliwiajacych elastyczng rozbu-
dowe ladowego zaplecza portowego i przemystu portowego w bezposrednim sg-
siedztwie Wisty.

Wykorzystanie walorow potozenia stymulowa¢ bedzie, tak jak dotychczas, dal-
szy rozwdj procesu koncentracji, przestrzennej dzialalno$ci w aglomeracji, i jej strefie
oddziatywania oraz stopniowe wykorzystanie warunkow lokalizacji przemystu w stre-
fie Delty Wisty na bazie zasobéw wody i mozliwosci transportowych Wisty, a w okre-
sie pdzniejszym takze wykorzystanie wody morskiej Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wisla-
nego. W konsekwencji nalezy przewidywac¢ znaczng intensyfikacje zagospodarowania
uktadu przemystowo-miejskiego ujscia Wisty w kierunku potudniowym wzdhuz gtow-
nego ciagu infrastruktury technicznej Gdansk-Teczew, w kierunku wschodnim wzdtuz
Martwej Wisty oraz w takich osrodkach miejskich, jak Elblag i Malbork.

Istotng, dla koncepcji zagospodarowania przestrzennego, cecha calego uktadu
przemystowo-miejskiego Delty Wisty jest naturalny konflikt, jaki zachodzi miedzy
warunkami rozwoju przemystu i urbanizacji a jednoczesnie korzystnymi warunkami
rozwoju rolnictwa i turystyki.

Optymalne pogodzenie tych funkcji rozwojowych nalezy uwazaé za bardzo
wazny czynnik racjonalnego wykorzystania kompleksowo korzystnych warunkéw
intensyfikacji, gospodarczej catej strefy Wisty. Cechg charakterystyczng gtéwnych
nowo tworzonych kompleksow przemystowych w tej strefie bedzie ich duza skala
wynikajaca z charakteru przemystu oraz w wysokiej skali niepodzielno$ci technicz-
nej towarzyszacych im urzadzen transportowych (porty rzeczne) a takze wodociggo-
wo-kanalizacyjnych (poboér wody i odprowadzenie Sciekdéw).

Potencjalna lokalizacja tych kompleksow przemystowych ze wzgledu na zacho-
wanie obowigzujacych stref ochronnych oraz zasadnos$¢ dogodnych powigzan z rze-
ka — wskazuje na koniecznos$¢ ich relatywnie duzego oddalenia od istniejgcych osrod-
kéw miejskich. Determinuje to strukture rozluzniona, jako zasad¢ budowy struktury
funkcjonalnej catego uktadu przestrzennego.

20

Studia 146 - Parteka - kolor.indd 20 2013-04-04 17:42:44



Za podstawowy warunek ograniczajacy stopien intensywnosci zagospodarowa-
nia uktadu nalezy uznaé przede wszystkim ograniczong odporno$¢ srodowiska natu-
ralnego na dewaloryzujace dziatanie zagospodarowania (stopien zanieczyszczen rzeki,
zapylanie i zadymienie atmosfery itp.), za$ podstawowym czynnikiem ograniczajgcym
tempo zagospodarowania bedzie zakres 1 sposéb modernizacji istniejacej infrastruktu-
ry technicznej w rejonie aglomeracji Gdanska. Charakterystyczne cechy struktury ro-
dzajowej 1 przestrzennej potencjalnych warunkéw rozwoju uktadu ujscia Wisty wska-
Zuja wyraznie na to, ze oprocz dalszego rozwoju iloSciowego 1 jakosciowego Gdanska,
jako integralnej czgséci aglomeracji nadmorskiej, waznym elementem jego struktury
pozostang w przysztosci osrodki przemystowo-migjskie Delty Wisty. Rozw¢j ich nale-
zy rozpatrywaé w integralnym powigzaniu z funkcjami morskimi aglomeracji i przy-
sztymi funkcjami Wisty jako drogi transportowej i zbiornika wody technologiczne;.

Podstawa rozwoju 1 gtéwna sita motoryczng dla catego uktadu ujscia Wisty
bedzie nadal gospodarka morska i przemyst, zas gtdownym osrodkiem koncentracji
tych funkcji pozostanie, tak jak dotychczas, aglomeracja Gdanska, szczegdlnie za$
kompleks portowo-przemystowy Portu Pétnocnego i Martwej Wisty.

Wyzszy niz to ma miejsce w aglomeracjach ladowych stopien nieuchronnosci
procesu koncentracji spowodowany jest bowiem konieczno$cig lokalizacji gospodar-
ki morskiej w bezposrednim sasiedztwie przestrzennym brzegu morskiego.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze wspotczesne techniki morskie t¢ nieuchronnosé
dodatkowo wzmacniajg. Funkcjonowanie tej prawidlowosci jest zwigzane ze stoso-
waniem w zegludze $wiatowej coraz wickszych statkow w przewozach tadunkow
masowych, a szczegdlnie ptynnych.

Duze statki (powyzej 100 tys. DWT) wymagajg portéw glebokowodnych (po-
wyzej 17 m glgbokosci), ktore moga by¢ budowane tylko w odpowiednich warunkach
batymetrycznych charakteryzujacych si¢ bliskoscig gtebi morskiej od brzegu. To kry-
terium batymetryczne preferuje lokalizacje nowych portow na glebokich akwenach.
Zblizenie do tych akwenow uzyskiwane bywa czgsto nawet przez zasypywanie ptyt-
kich czesci przybrzeznych morza lub wychodzenie daleko w morze dtugimi nabrze-
Zami portowymi.

W tej sytuacji porty stare budowane w uj$ciach rzek, czgsto w glebi ladu tracg
swoje pierwotne funkcje (jako porty przetadunkéw masowych) i znaczenie gospodarcze.
Nie wiadomo oczywiscie czy nowe rozwigzania techniczno-technologiczne nie wpro-
wadza w przysztosci zmiany w tym zakresie. Na razie jednak orientacja gl¢bokowodna
lokalizacji nowych portéw dominuje wzmacniajgc tendencje do koncentracji dziatalnosci
morskiej w bezposrednim sasiedztwie brzegu morskiego. Tendencja ta dotyczy takze in-
nych form dziatalno$ci morskiej, poniewaz wzrost zapotrzebowania na duze statki powo-
duje konieczno$¢ budowy nowych stoczni produkcyjnych i remontowych, a duze masy
surowcow wytadowywanych w duzych dobowych ratach przetadunkowych wzmacniajg
ekonomiczne korzysci lokalizacji przemyshu przetworczego w bezposrednim sgsiedztwie
przestrzennym portdw bez potrzeby wykonywania dodatkowej pracy przewozowe;.
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W duzo mniejszym stopniu tendencje do wzrostu wielkosci statkow wystepuja
w zakresie przewozu drobnicy, chociaz wprowadzenie w tej dziedzinie technologii
przetadunkow i przewozow kontenerowych spowodowato takze budowe duzego ter-
minalu kontenerowego w Gdyni wraz z catym zapleczem ustugowym i rozwinigtym
weztem komunikacyjnym, co w konsekwencji wzmacnia takze nieuchronno$é¢ kon-
centracji nadmorskiej.

Tak wigc, zaréwno tradycyjne, jak i wspotczesne, a takze przyszte techniki
i technologie morskie wymuszajg proces koncentracji nadmorskiej lokalizujac go
w coraz wigkszej blisko$ci przestrzennej z brzegiem morskim. Techniczne mozli-
wosci niewielkiej dekoncentracji funkcji morskich potencjalnie stwarzajg szansg lo-
kalizacji czesci przemystu portowego poza kompleksami portowo-przemystowymi
z zastosowaniem barkowcow.

Jednak nalezy stwierdzi¢, ze wspotczesne i przyszte techniki morskie wzmac-
niaja tradycyjnie uwarunkowang nieuchronno$¢ koncentracji funkcji morskich,
zmniegjszajac pole manewru przestrzennego do bezposredniego sagsiedztwa glebi
morskiej, bez mozliwosci gigbokiego wchodzenia w ujscia rzek.

Dhugowiecznos$¢ i niezmiennos$¢ oddziatywania tego czynnika na koncentra-
cj¢ przestrzenng funkcji morskich jest stale wzmacniana przez coraz wigkszg skale
dziatalnosci morskiej. Bez zadnych dtugotrwatych zalaman istotnych dla trwatosci
procesu koncentracji skala tej dziatalnosci ciaggle rosnie jako funkcja wzrostu zapo-
trzebowania gospodarki narodowej na przewozy droga morska. Nowa strategia go-
spodarki otwartej na cata gospodarke swiatowa bedzie stanowi¢ podstawe do sta-
lego wzrostu skali dziatalno$ci morskiej powodowanego dynamicznym wzrostem
potrzeb gospodarki narodowej. Proces ten wywotuje kolejng przestanke wzmaga-
jaca mechanizm koncentracji przestrzennej funkcji morskich. Jest to wzrastajacy
stopien niepodzielnosci technicznej i ekonomicznej urzadzen gospodarki morskiej,
wyrazajacy si¢ wzrostem wielkosci budowanych urzadzen produkcyjnych. Wzrost
ten jest funkcjg wielu réznorodnych czynnikow techniczno-ekonomicznych, kto-
rych oddzialywanie wyraza si¢ wspolng prawidlowos$cig oznaczajacg powigkszanie
si¢ korzysci ekonomicznych i optymalnych rozwigzan techniczno-funkcjonalnych
wraz ze wzrostem skali budowanych obiektéw. Konsekwencjg dziatania tej prawi-
dtowosci jest:

a) wzrost wielkosci budowanych statkow handlowych szczegdlnie za§ masowcow,
w tym zbiornikowcow;

b) wzrost dobowej zdolnosci przetadunkowej budowanych pirsow i baz przetadun-
kowych z 2 tys. t/dobg do 100 tys. t/dobe w przetadunkach ropy naftowej z 4-5
tys. t/dobe¢ do 50 tys. t/dobg w przetadunkach wegla, co powoduje skokowy wzrost
zdolnosci przetadunkowej portéw morskich;

¢) zmiany technologiczne, ktore wywotuja wzrost wielkosci powierzchni ladowej
specjalistycznej bazy przetadunkowo-sktadowej wegla w zaleznosci od wielkosci
statku oraz szerokosci zaplecza ladowego nabrzezy drobnicowych;
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d) wzrost wielkosci budowanych stoczni produkcyjnych, czego wyrazem jest wiel-
kos¢ dokéw (np. dla statkéw 100 tys. DWT — wielkos¢ doku — 250 m x 80 m dla
statkow 200-400 tys. DWT — 500 m x 155 m).

Oddziatywanie przedstawionych wyzej czynnikow na procesy koncentracji prze-
strzennej funkcji morskich jest stymulowane przez ich wysoka komplementarnosc,
ktora wywotuje mechanizm kumulatywnej koncentracji. Komplementarnos¢ ta ma
charakter wewnetrzny — dotyczy mechanizmu wzrostu dziatalnos$ci morskiej, tj. relacji
wzrostu floty — portow — przemystu budowy i remontu statkéw, jak i zewngtrzny — do-
tyczy mechanizmu rozbudowy zagospodarowania towarzyszacego na potrzeby funkcji
morskich, tj. gldwnie systemu komunikacyjnego, energetyki, ksztatcenia kadr kwalifi-
kowanych, nauki, przemystu kooperacji z gospodarka morska.

Dziatanie mechanizmu kumulatywnej koncentracji odbywa si¢ zatem rownole-
gle w obu plaszczyznach, wewnetrznej 1 zewnetrznej tworzac system wielokierunko-
wych sprzezen zwrotnych o réznej sile oddzialywania.

Dodatkowym czynnikiem pobudzajgcym ten mechanizm sg korzystne warunki
techniczno-ekonomiczne rozwoju w kompleksie portowym Gdanska:

— przemyshu portowego opierajgcego si¢ na surowcach importowanych droga morska;

— przemystow opierajgcych si¢ na zasobach morza i odsalaniu wody morskiej;

— przemystow wodochlonnych i transportochtonnych opierajacych si¢ na zasobach
wodnych 1 walorach transportowych systemu srodladowych drog wodnych Wisty.

Istota efektywnosci ekonomicznej i sprawnos$ci funkcjonalnej lokalizacji prze-
mystu portowego w rejonach przetadunkowych, polega na minimalizacji kosztow
transportu w miejscu jego famania. Mogg jednak zachodzi¢ przypadki, kiedy ta zasada
nie oznacza jednosci przestrzennej przemyshu portowego i portu, np. przy stosowaniu
transportu rurociggowego, lub kiedy inne koszty zewngtrzne lokalizacji (np. potozenie
w stosunku do infrastruktury technicznej, trudne warunki lokalizacji szczegotowe))
przewyzszaja efekty uzyskane przez uniknigcie transportu tamanego. Wynika z tego
whniosek, ze obszarem potencjalnej lokalizacji przemystu portowego moze by¢ teore-
tycznie nie tylko sam port i strefa przyportowa, ale rowniez caty region portowy.

Decydujace znaczenie dla rozwoju przemystu portowego, moze mie¢ jednak
przede wszystkim Port Potnocny posiadajacy nowoczesna bazg technologiczng prze-
fadunkow masowych. Coraz wigksze bowiem znaczenie dla lokalizacji przemystu
portowego bedzie miata eksploatacja duzych statkow oraz zwigzana z nig zmiana
struktury tadunkow poszczegdlnych portéw polskich.

Ze wzgledu na warunki naturalne Battyku, do rozwigzan w tym zakresie przyj-
muje si¢ obecnie statki odpowiadajace tonazowi 150-200 tys. DWT, za$ planowanie
portéw powinno przewidywac rezerwy na statki powyzej tej wielkosci, limitowane
glebokoscig wejscia na Battyk.

Decydujacym czynnikiem, ktory ma wpltyw na rozwoj przemyshtu portowego
jest wielkos¢ 1 struktura przetadunkow. Brak jest w tym zakresie miarodajnej pro-
gnozy, natomiast prace prognostyczne, prowadzone dotychczas, umozliwiaja orienta-
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cyjne okreslenie przyblizonych wielkosci i struktur. Kazda zmiana strategii rozwoju
gospodarczego moze spowodowac radykalne zmiany w formutowanych obecnie pro-
gnozach. Wynika stad wniosek, ze wobec niskiego stopnia pewnosci prognoz, w za-
kresie struktury i wielko$ci naszego eksportu i importu, nie mozna z nich wyprowa-
dza¢ wystarczajaco doktadnych przestanek rozwoju przemystu portowego. Wydaje
si¢ natomiast, ze potencjalne znaczenie dla rozwoju przemystu portowego mogg mie¢
nastepujaco surowce importowane droga morska:

— ruda, dla ktorej przewiduje si¢ budowe baz specjalistycznych umozliwiajacych
import oraz tranzyt duzymi statkami masowymi, ktorych obstuga jest niemozliwa
przy tradycyjnych nabrzezach;

— paliwa ptynne, gdzie import ropy przewiduje si¢ w duzych zbiornikowcach,
a przetadunek odbywac si¢ bedzie jedynie w bazach paliw ptynnych;

— surowce nawozowe, gdzie import bedzie si¢ odbywaé za pomoca statkow o no-
$nosci 25-35 tys. DWT przy racie przetadunkowej 15 tys. ton na dobg: w tym celu
przewiduje si¢ budowg baz przetadunkowych surowcow nawozowych.

Oprocz tych trzech podstawowych surowcow, potencjalne znaczenie dla roz-
woju przemystu portowego mogg mie¢ drewno (specjalne gatunki importowane),
kauczuk, bawelna i welna, skory surowe, celuloza, surowce tluszczowe, produkty
zZywnosciowe.

Gloéwnym kompleksem przemystowym Portu Pétnocnego moze by¢ tylko teren
potozony wzdtuz Martwej Wisly powigzany funkcjonalnie z portem, charaktery-
zujacy si¢ mozliwoscig elastycznego rozwoju przestrzennego, praktycznie nieogra-
niczonego az do ujscia Wisty. Mozliwo$¢ rozwoju tego kompleksu, zwigzana jest
w glownej mierze z jego powigzaniem z infrastrukturg regionalng i krajowa. Rozwdj
kompleksu bedzie bowiem uzalezniony od pojemnosci, sprawnosci i niezawodno$ci
dziatania regionalnego i krajowego systemu infrastruktury.

Analiza uktadu funkcjonalno-przestrzennego regionu gdanskiego i kraju wy-
kazuje, ze zaréwno uklad ten, jak i uktad infrastruktury technicznej umozliwiajg
stopniowy, bezkolizyjny przestrzennie rozwdj tego kompleksu. Sktadaja si¢ na to na-
stepujace czynniki:

— potencjalna mozliwo$¢ rozwoju przestrzennego kompleksu pod warunkiem za-
chowania rezimu ochrony srodowiska przyrodniczego w stopniu, ktory zapobie-
gnie jego dewaloryzacji;

— powigzania z krajowym i migdzynarodowym systemem transportowym na obu
krancach kompleksu, co zapewnia maksymalne warunki elastycznosci i nieza-
wodnosci powigzan, a takze stwarza mozliwos¢ redukcji do niezbednego mini-
mum, przecigzonego juz obecnie ukladu transportowego Tczew-Gdansk, przez
stopniowg modernizacj¢ powigzan przez wezty Malborka i Elblaga;

— powigzanie kompleksu drogg wodng o optymalnym tonazu barkowym z mozliwo-
$cig techniczng podniesienia jej klasy, co umozliwia zastosowanie systemu trans-
portowego za pomoca barkowcow;
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— wyposazenie w system elektroenergetyczny oraz potozenie w efektywnym eko-
nomicznie zasi¢gu gazociagu magistralnego;

— mozliwos¢ poboru wody i odprowadzania §ciekéw z Wisty 1 do Wisty;

— dogodne powigzanie z infrastrukturg miejska, zwlaszcza z miejskim uktadem ko-
munikacyjnym, ktoéry po usprawnieniu pozwoli na uzyskanie izochrony ok. 30-
minutowej w relacji kompleks przemystowy;

— osiedla mieszkaniowe o wielko$ci przekraczajgcej nawet zapotrzebowanie kom-
pleksu na site robocza.

Oprocz scharakteryzowanego uktadu lokalizacyjnego przemystu portowego,
zwigzanego przestrzennie z Portem Pdélnocnym, istniejg nastgpujace potencjalne
uktady lokalizacyjne przemystu portowego:

a) uktad lokalizacyjny Gdansk-Tczew, ktdrego polozenie wskazuje na mozliwosé
jego wyposazenia w takie elementy infrastruktury, jak: autostrada, zelektryfiko-
wana kolej wielotorowa, linie energetyczne 440 kV, gazociag magistralny, szybka
kolej miejska Gdansk-Tczew, mozliwo$ci poboru wody i odprowadzania $ciekow
do Wisty, mozliwos$¢ eksploatacji drogi wodnej Wisty, charakteryzujacej si¢ na
tym odcinku optymalnym tonazem barkowym do 1500 ton;

b) uktad lokalizacyjny Elblaga, na ktorego walory sktadaja si¢ nastepujace elementy:
mozliwe technicznie powigzania z migdzynarodowa droga wodng o optymalnym
tonazu barkowym do 1000 ton, drogg ruchu przyspieszonego o znaczeniu kra-
jowym, ktéra uzyska parametry migdzynarodowej drogi ruchu szybkiego, linia
energetyczna 220 kV, elektrocieptownia, gazocigg magistralny; ograniczeniem
rozwoju kompleksu przemystowego Elblaga jest natomiast brak dogodnych pota-
czen kolejowych z systemem krajowym.

¢) uktad lokalizacyjny Malborka, na ktéry skladajg si¢: kompleksowo rozwiniety
wezel komunikacyjny — droga wodna o znaczeniu migdzynarodowym o optymal-
nym tonazu barkowym 400-1000 ton, port $srodladowy, wezet kolejowy o pig-
ciu kierunkach, z czego dwa o znaczeniu krajowym, polozenie przy autostradzie
migdzynarodowej Kaliningrad-Berlin, dogodne powigzania transportowe z por-
tem w Gdansku, wezet energetyczny (gazociag, linie energetyczne), mozliwosé
poboru wody z Wisty.

Potencjalna mozliwo$¢ lokalizacji przemystow o orientacji wodochtonnej
i transportochtonnej w strefie Delty Wisty moga by¢ istotnym czynnikiem stymulu-
jacym mechanizm koncentracji zagospodarowania.

Polityka rozwoju przemystu w rejonie ujscia Wisty oprocz korzystnych warun-
kow lokalizacji powinna jednak uwzglednia¢ réwniez czynniki ograniczajace. Do
najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢:

— naturalng pojemnos$¢ Sciekowa rzeki;

— trudne warunki lokalizacji szczegotowej przemystu, na ktore sktadajg si¢ zarowno
niekorzystne warunki geotechniczne w delcie rzeki, jak i bardzo urozmaicona
hipsometria wysoczyzn;
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— podatnosc¢ srodowiska przyrodniczego na zniszczenie lub dewaloryzacje w wyni-
ku szkodliwego oddzialtywania przemystu;

— ograniczone zasoby sily roboczej w catym regionie oraz w przylegtych regionach,
z trwatym jej deficytem w aglomeracji gdanskiej i miastach Delty Wisty;

— korzystne warunki agroekologiczne strefy Delty Wisty, na ktore sktadaja si¢: do-
bre gleby, korzystne warunki agrohydrologiczne, korzystne warunki klimatyczne
do uprawy warzyw, upraw przemystowych i hodowli bydta mlecznego;

— korzystne warunki rozwoju rekreacji w cze$ci nadmorskiej regionu.

Naturalna struktura przyrodniczych warunkow rozwoju regionu wskazuje
wiec na potencjalng mozliwo$¢ wystepowania istotnych konfliktow miedzy lokali-
zacja przemystu ucigzliwego dla otoczenia a rozwojem rolnictwa, rekreacji, urba-
nizacji.

Maksymalne wyeliminowanie lub ztagodzenie powyzszych konfliktow przez
zagospodarowanie przestrzenne powinno stanowi¢ jedno z glownych kryteriow
kompleksowej racjonalno$ci przysztych planéw. Zgodnie z tg zasadg kluczowym
kierunkiem przemian w strukturze zagospodarowania przestrzennego regionu uj-
scia Wisty bedzie funkcjonalizacja przestrzeni w zaleznos$ci od jej naturalnych cech
i wlasciwos$ci dokonywana przez:

— lokalizacj¢ przemystu portowego i wodochtonnego i zwigzanych z nim przemy-
stow komplementarnych w miejscach o najnizszej kolizyjnosci w stosunku do
innych funkcji z wyjatkiem przypadkéw, kiedy ta kolizyjnos¢ wynika z braku
technicznych mozliwos$ci rozwigzania problemu w ten sposob, lub z wysokich
kosztow w stosunku do uzyskanych efektow spotecznych;

— skorelowanie struktury funkcjonalno-przestrzennej uktadow osadniczych z roz-
mieszczeniem przemystu w taki sposob, aby catkowicie wyeliminowac jego szko-
dliwy wplyw na $rodowisko zamieszkania i rekreacji cztowieka;

— rozbudowg infrastruktury technicznej regionu w dostosowaniu do jej funkcji kra-
jowych oraz potrzeb wewnetrznych wynikajacych z nowych jakosciowo uktadow
funkcjonalno-przestrzennych przemystu i urbanizacji, z maksymalng eliminacja
szkodliwego wplywu na srodowisko przyrodnicze;

— zmian w rejonizacji rolnictwa nawigzujacych do warunkéw agroekologicznych,
ale uwzgledniajacych rowniez rozwoj przemyshu i urbanizacji;

— zagospodarowanie rekreacyjne uwzgledniajace funkcje krajowe i potrzeby we-
wngtrzne regionu, ale rowniez spoteczng efektywnos¢ wykorzystania reszty po-
lozenia i zasobow wody dla lokalizacji przemystu.

Reasumujgc przedstawione wyzej wyniki wstgpnego rozpoznania potencjal-
nych warunkéw rozwoju uktadu funkcjonalno-przestrzennego ujscia Wisty, nalezy
stwierdzi¢, ze:

a) nowy terytorialnie kompleks przemystowy zwigzany funkcjonalnie z systemem
hydrograficznym ujscia Wisty charakteryzuje si¢ zespotem walordéw 1 wlasciwo-
sci, ktore tworza wielostronnie korzystne warunki rozwoju gospodarczego;
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b) do cech specyficznych rozwoju kompleksu nalezy zaliczy¢:

— wysoka potencjalng konfliktowos¢ funkcji, ktore moga by¢ rozwijane na bazie
tych warunkow,

— zlozono$¢ przemian jakosciowo-strukturalnych, ktore beda towarzyszy¢ zago-
spodarowaniu potencjalnych warunkow,

— wysokg intensywno$¢ zagospodarowania przestrzeni,

¢) zagospodarowywanie potencjalnych warunkéw bedzie si¢ odbywaé w sytuacji
obiektywnie uwarunkowanej duzej zaleznosci od sposobu i dynamiki zagospoda-
rowania calego systemu hydrograficznego Wisty;

d) istotnym czynnikiem, ktéry powinien wptynaé¢ na wybor optymalnej struktury
zagospodarowania bedzie rowniez niska pewnos¢ perspektywicznych programow
i prognoz rozwoju przemystu, szczegdlnie zas w zakresie techniki i technologii
produkcji.

Whnioski wynikajace z charakteru i struktury potencjalnych warunkéw oraz
prawdopodobnych kierunkéw rozwoju kompleksu przemystowego Delty Wisty nale-
zatoby uwzgledni¢ w budowie dynamicznego modelu struktury funkcjonalno-prze-
strzennej uktadu przemystowo-miejskiego tej strefy.

Istotnymi elementami tej struktury w zwigzku z obiektywnie istniejgcymi wa-
runkami rozwoju bedg prawdopodobnie:

— kompleks portowo-przemystowy potozony wzdluz Martwej Wisty, zwigzany
funkcjonalnie z Portem Potnocnym i systemem drog wodnych Delty Wisty;

— pasmo zurbanizowane potudniowej czesci aglomeracji gdanskiej potozone na
stronie wysoczyzny morenowej, ksztaltowane od obecnego centrum Gdanska
przez Pruszcz Gdanski, Pszczotki az do Tczewa wiacznie;

— Malbork i Elblag — dwa rozwojowe osrodki przemystowo-portowe potozone
w waznych weztach ladowo-rzecznych Delty Wisty, powigzane z aglomeracja
gdanska systemem infrastruktury technicznej i pasmami urbanizujgcych si¢ osie-
dli na kierunku Tezew-Malbork-Elblag oraz kierunku Gdansk-Elblag.

Dwa pierwsze elementy struktury beda stanowi¢ coraz bardziej integralne
ogniwa aglomeracji gdanskie;.

Malbork ze wzglgdu na istotne ograniczenie istniejace w Delcie Wisty powi-
nien rozwija¢ si¢ w kierunku Sztumu-Kwidzynia zapoczatkowujac ksztattowanie si¢
nowego uktadu pasmowego wzdtuz Wisty.

Coraz wigksze znaczenie w calym uktadzie Delty Wisty odgrywac bedzie
Elblag. W procesie dotychczasowego rozwoju osiggnat on range wysoko uprzemy-
stowionego centrum przemystu elektromaszynowego wyspecjalizowanego w ska-
li krajowej w produkcji turbin energetycznych. Trwaty, dynamicznie wzrastajacy
popyt gospodarki narodowej na ten rodzaj produkcji stanowi gtdéwng przestanke
rozwoju Elblaga do skali miasta 150-200-tysi¢cznego, a duze rozmiary kooperacji
z przemysltem okretowym stawiaja go w rzedzie najwazniejszych dla gospodarki
morskiej osrodkow przemystowych wybrzeza. Oprocz rozwoju przemystu turbino-
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wego nalezy si¢ takze liczy¢ z mozliwo$cig wzmocnienia w Elblaggu innych funkcji,

gtownie zas:

— przemystu lekkiego, ktory powinien stanowi¢ konieczne uzupetnienie i urozma-
icenie dos¢ jednostronnej obecnie struktury przemystowej osrodka;

— przemystu rolno-spozywczego opartego na rozlegtym zapleczu rolniczym o naj-
lepszych w Polsce Péinocnej warunkach agroekologicznych i organizacyjno-eko-
nomicznych;

— zlozonego strukturalnie osrodka ustugowego o znaczeniu regionalnym w zakresie
nauki i szkolnictwa wyzszego zwigzanych z jego gldownym profilem specjalizacji
przemystowej, kultury, zdrowia, handlu, sredniego szkolnictwa zawodowego itp.;

— obstugi turystyki o znaczeniu krajowym opierajacej swoj rozwoj na atrakcyjnych
walorach krajobrazowo-kgpieliskowych kompleksu rekreacyjnego Zalewu Wisla-
nego i Mierzei Wislanej;

— transportu rzecznego na bazie rozbudowy i modernizacji portu rzecznego, ktory lezy
na waznym potencjalnym szlaku transportu wodnego ZSRR — Europa Zachodnia.

Jak z zestawienia powyzszych funkcji wynika, Elblag moze by¢ jednym z naj-
bardziej dynamicznie rozwojowych osrodkow wybrzeza wchodniego spetniajgc waz-
ne zadania kooperacyjne w zagospodarowaniu zasobow morza. Natomiast funkcja
Elblaga, jako portu morskiego, wydaje si¢ malo realng szansa odwracajaca uwage
od rzeczywistych perspektyw rozwojowych, nie ze wzgledu na trudnosci techniczne
przekopania Mierzei Wislanej i poglebienia toru wodnego od Zatoki Gdanskiej do
Elblaga, lecz przede wszystkim ze wzgledu na brak zapotrzebowania gospodarki na-
rodowej na potencjat portowy o parametrach technicznych, jakie mozna by uzyskac
w Elblagu. Nadwyzki tego rodzaju potencjatow w starych portach morskich Gdanska
i Szczecina beda bowiem coraz wyzsze w miar¢ uruchamiania, na catym wybrzezu
polskim, nowoczesnych baz przetadunkowo-sktadowych.

Na potrzebeg budowy portu w Elblagu nie wskazuje takze potencjalny popyt lo-
kalnego zaplecza, jak to niektorzy eksperci sadzg. Cate bowiem obecne i potencjalne
zaplecze tego portu jest w racjonalnym zasiegu oddziatywania gdanskiego zespotu
portowego.

Natomiast duze perspektywy rozwoju ma budowa portu rzecznego obstuguja-
cego wodny szlak tranzytowy o charakterze migdzynarodowym i wspoétdziatajacego
z portem Gdanska. Powazne szanse rozwoju mialby rowniez port jachtingowy zwig-
zany z rekreacyjng funkcjg Zalewu Wislanego.

Odnoszac szanse rozwojowe Elblaga do jego struktury przestrzennej wypada
odnotowaé¢ mozliwo$¢ rozwoju uktadu pasmowego potozonego wzdtuz brzegu Zale-
wu Wislanego od Elblaga az do Fromborka. Glowne funkcje tego pasma mozna by
sprowadzi¢ do rekreacji, mieszkalnictwa i przemystu zwigzanego z uprawa Zalewu
Wislanego.

Przedstawiony syntetycznie uktad przemystowo-miejski stanowi powigza-
ny funkcjonalnie system, w ktorym rozwoj poszczegdlnych osrodkow miejskich
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i aglomeracji portowej nie powinien by¢ rozpatrywany oddzielnie, poniewaz tylko

w ramach catego systemu mozna dokonywac racjonalnych lokalizacji catoksztattu

dziatalno$ci zwigzanej z zagospodarowaniem zasobow morza i wykorzystywaniem

walorow potozenia. Tylko takie kompleksowe i skoordynowane w ramach catego sys-
temu rozwigzania moga by¢ podstawg do ksztattowania lokalnych struktur funkcjo-
nalno-przestrzennych poszczegolnych jego ogniw.

Nadmorski uktad zurbanizowany Delty Wisty przez korytarze transportowe
Wisty wiaze si¢ z uktadami zurbanizowanymi tej rzeki. Szybki rozwdj tych uktadow
przewidujg wszystkie niemal prognozy krajowe, ktore dostrzegaja koniecznos¢ loka-
lizacji przemystu wodochtonnego w dolnym odcinku Wisty w miar¢ powigkszania
si¢ deficytu wodnego Polski. Opierajac si¢ na korzystnych warunkach lokalizacji tego
przemystu przewiduje si¢ juz, w okresie najblizszego dwudziestolecia, ksztattowanie
si¢ nowego okregu przemystowego dolnej Wisty przez:

— takie rozmieszczenie osrodkow koncentracji przemystu, ktore nie kolidowatyby
z racjonalnym wykorzystaniem wartosci agroekologicznych i rekreacyjnych stref
przylegajacych do rzeki;

— ksztattowanie uktadu urbanizacji, ktory uwzglednialby istniejace rozmieszczenie
osrodkow miejskich, jak i cechy srodowiska geograficznego i uksztattowany do-
tychczas uktad przestrzenny infrastruktury technicznej;

— powigzanie funkcjonalno-przestrzenne uktadéw przemystowych Wisty z aglome-
racjg Gdanska.

3. Rejon rolniczy Zulaw Delty Wisly

W systemie warunkow rozwoju spoteczno-gospodarczego strefy ujscia Wisty
do morza szczegdlne i specyficzne miejsce zajmuje ptaska nizina zwana Zutawami
Delty Wisty. Kilka tysiecy lat temu obszar ten stanowit dno zatoki morskiej, a jeszcze
w 1300 r. tereny depresyjne Zutaw potozone do 1,00 m ponizej poziomu morza byly
czescia tej zatoki.

W wyniku procesu ladotworczego i dziatalnosci cztowieka caty obszar Delty
Wisty o powierzchni ok. 185 tys. ha zostal zagospodarowany. Dzieje tego obszaru
to nieustepliwa i mozolna walka cztowieka z silami przyrody. Tylko w okresie XIV-
-XVIII w. kroniki zanotowaty ponad 120 zalewow o r6znym stopniu rozlegtosci i sile
niszczycielskiej. Przeciwdziatajac tym zalewom czlowiek budowat coraz doskonal-
sze urzadzenia zabezpieczajace, a przez system urzadzen melioracyjnych przystoso-
wywatl tereny zalewane i podmokte do uzytkowania gospodarczego. W ten sposéb
powstat rozbudowany system melioracyjny sktadajacy si¢ z ok. 20 tys. km rowow
i ponad 120 stacji pomp obstugujacych poldery od 100 ha do 10 tys. ha. System ten
odegrat duzg rola w pomnazaniu naturalnych walorow tego obszaru. Podstawe tych
walorow stanowig gleby, wsrdod ktorych dominujg wysokie mady prochniczne, w tym
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takze mady cigzkie, trudne w uprawie i ucigzliwe dla regulacji stosunkdéw wodnych.
Mady prochniczne odznaczajg sic wysoka zasobnoscig w sktadniki pokarmowe, bo-
gate w potas, fosfor i tatwo przyswajalny azot. Korzystne warunki glebowe w powia-
zaniu z optymalnym zestawieniem innych czynnikéw produkeji rolnej, takich jak
klimat i woda stanowity podstawe dotychczasowego rozwoju gospodarczego Zutaw.

Korzystnego uktadu tych warunkow nie umniejszajg zasadniczo takie czynniki
niekorzystne, jak silne wiatry wysuszajace glebe, lub przekorna pogoda utrudniajaca
zbiory siana i zbdz, czy nadmiar i niedobdr wody na niektdrych terenach.

Istota dziatalnosci cztowieka w tych warunkach polegata zawsze na elimino-
waniu niekorzystnych czynnikéw przyrodniczych i na coraz szerszym wprzgganiu
do gospodarki korzystnych warunkdéw rozwoju rolnictwa. Bogata w sktadniki gleba
pozwalata osiggnaé¢ wysokie plony zboz, siana oraz innych roélin uprawnych. Zy-
zne 1gki i pastwiska umozliwiaty rozwijanie hodowli wysokowartosciowego bydta.
W wyniku tego juz przed pierwszg wojng swiatowa obszar ten stanowil powazny
osrodek kultury rolnej.

W latach migdzywojennych rolnictwo zutawskie takze rozwijato si¢ pomyslnie
na bazie powigzan gospodarczych z Polska. W wyniku dziatan wojennych, a szcze-
golnie na skutek barbarzynskiej i nie podyktowanej wzgledami wojskowymi dzia-
talnosci wojsk niemieckich w 1945 r. Zutawy zostaly niemal catkowicie zniszczone.
Zniszczono waly ochronne na Wisle, Starej Raduni i Swietej Tudze, zdemontowano
i zatopiono stacje pomp, spalono stacje transformatorowe, zatapiajac ok. 35 tys. ha
i podtapiajac dalszych 50 tys. ha uzytkéw rolnych. W sumie zatopiono ok. 60% uzyt-
kow rolnych. Ogodlne zas zniszczenia dochodzity do 50% warto$ci srodkow trwatych
zainwestowanych w tym terenie. W rejonach najbardziej dotknietych skutkami za-
topienia, catkowitemu zniszczeniu ulegto ok. 1200 zagrod, a czgsciowemu ok. 4450.
Straty w hodowli i inwentarzu zywym dochodzity do 100%.

Po wojnie pierwszym gtéwnym zadaniem byta rekonstrukcja systemu wodno-
-melioracyjnego i osuszenie zatopionego obszaru. Mimo duzych trudno$ci materia-
towo-kadrowych podjeto te pionierskg prace i z powodzeniem zakonczono, osuszajac
zatopione Zulawy. Rownolegle z tym nastapito zasiedlenie wyludnionego obszaru.
Juz w lutym 1946 r. osiedlito si¢ tu ponad 10 tys. osob, a w 1949 r. zakonczono akcje
osiedlenczg.

W wyniku przeobrazen spoteczno-ustrojowych zostaly zorganizowane pan-
stwowe gospodarstwa rolne, ktdre zajmuja ponad 50% ogotu ziemi uprawnej. Na
podstawie reformy rolnej utworzono ponad 12 tys. gospodarstw indywidualnych. Re-
konstrukcja systemu melioracyjnego, odbudowa i rozbudowa gospodarstw rolnych,
rozwdj infrastruktury technicznej i spotecznej, a takze podniesienie poziomu kultu-
ralnego 1 os$wiatowego spoteczenstwa — stworzyty jeden z najbardziej intensywnych
rejonow rolniczych Polski.

Produkcja rolna Zutaw w wyniku kompleksowego dziatania gospodarczego roz-
wijata si¢ dynamicznie. Przekroczyta szybko wydajnos¢ gospodarki przedwojennej,

30

Studia 146 - Parteka - kolor.indd 30 2013-04-04 17:42:45



a obecnie zbliza si¢ do wydajnosci rolnictwa dunskiego i holenderskiego, W okresie
ostatnich 15 lat plony wzrastaly dynamicznie osiggajac w 1978 r. w uprawach psze-
nicy wydajnos¢ 46 g/ha, burakow cukrowych 400 g/ha, rzepaku 21 g/ha, siana 90 g/
ha. Imponujace sg rowniez wyniki w produkcji zwierzgcej, gdzie w 1978 r. osiggnig-
to obsade bydla w wysokosci 98 sztuk na 100 ha uzytkow rolnych. Osiggnigcie tak
wysokich wynikow produkcyjnych w okresie powojennym byto mozliwe w wyniku
kompleksowego dziatania gospodarczego.

Podstawa do podjecia tego dziatania stat si¢ regionalny plan rozwoju spotecz-
no-gospodarczego i zagospodarowania przestrzennego Zutaw. Plan ten podjat roz-
wigzanie ztozonych problemoéw rekonstrukeji i modernizacji techniczno-ekonomicz-
nej zwigzanych z rozwojem spotecznym i gospodarczym tego obszaru.

W sytuacji braku jakichkolwiek rodzimych doswiadczen gospodarowania na
terenach deltowych oraz trudnosci wynikajacych z potrzeby dostosowania przesta-
rzatego technicznie i organizacyjnie systemu zagospodarowania do nowych warun-
kéw spoteczno-ustrojowych i nowych jakosciowo potrzeb — podjecie kompleksowej
rekonstrukcji stato si¢ koniecznos$cia.

W nowych warunkach, jakie uksztattowaly si¢ po wojnie czynnikiem rozwoju
rolnictwa oprdcz walorow przyrodniczych stato si¢ potozenie obszaru w sgsiedztwie
dynamicznie rozwijajacej si¢ aglomeracji portowo-przemystowo-miejskiej Gdan-
ska oraz miast przemystowych Delty Wisty — Elblaga, Malborka i Tczewa. Chtonny
i rozwijajacy sie szybko rynek zywnosciowy uktadu zurbanizowanego ujscia Wisty
wyznaczal zarowno glowne zadania rolnictwa, jak i1 stymulowat jego rozwdj. Wa-
runki wewnetrzne rozwoju Zutaw po wojnie byty réwniez znacznie korzystniejsze.
Ztozyty si¢ na nie mozliwosci uczestnictwa kapitatu panstwowego w zamierzeniach
rekonstrukcyjnych obszaru i duzy udziat gospodarstw wielkotowarowych. Czynnik
kapitatowy odgrywal zawsze na Zutawach duza role ze wzgledu na wysoka kapitato-
chtonnos¢ rozwoju zwigzang z systemem melioracyjnym.

Przejecie przez Panstwo duzych inwestycji melioracyjnych przekraczajg-
cych mozliwoséci ekonomiczne i organizacyjne poszczegolnych producentéw rol-
nych stworzyto korzystng sytuacje¢ organizacyjno-ekonomiczng rozwoju rolnictwa.
Wysoka kapitalochtonno$¢ rozwoju warunkowata takze jednoznacznie przyjecie
bardzo intensywnego kierunku produkcji rolnej, a duzy udziat wielkotowarowej
gospodarki panstwowej umozliwit osiggni¢cie wysokiej towarowosci i produkcyj-
nosci.

Wszystkie te czynniki i warunki znalazly si¢ u podstaw rozwoju spoteczno-
-gospodarczego Zutaw w okresie powojennym.

Gloéwnym kierunkiem rozwoju rolnictwa stata si¢ produkcja zwierzeca z domi-
nacjg bydta. Kierunek ten okreslat struktur¢ produkcji roslinnej, a wynikat zaréwno
z potrzeb aglomeracji Gdanska, jak i z warunkéw przyrodniczych obszaru, W za-
leznosci od sytuacji ekonomicznej w poszczegolnych okresach dominowat kierunek
produkcji mleka lub migsa o wcigz wzrastajgcej intensywnosci.
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Wezlowym problemem rozwoju stato si¢ podjecie przedsiewzie¢ zmierzajacych
do melioracji srodowiska przyrodniczego. Oznaczato to postawienie i stopniowg re-
alizacj¢ kierowanego bilansu wodnego przez rekonstrukcj¢ 1 modernizacj¢ technicz-
ng systemu wodno-melioracyjnego.

Rownolegle z tym konieczne bylo poprawienie struktury i wlasciwosci gleb
i regulacja wilgotnosci. W zwigzku z tym, obok melioracji wodnych waznym ele-
mentem zagospodarowania obszaru staty si¢ melioracje klimatyczne realizowane
przez system zadrzewien ostonnych majacych na celu powstrzymanie sity wiatrow,
a wiec utrzymanie wilgotno$ci wierzchniej warstwy gleby i1 ochrone pokrywy $niez-
nej przed zbyt szybkim topnieniem. Wszystkie te przedsigwziecia realizowane na
podstawie przygotowanego uprzednio planu rozwoju kompleksowego podnosity na-
turalne walory obszaru. Pelne wykorzystanie tych walorow zgodnie z okre§lonym
kierunkiem rolnictwa wymagalo jednak zagospodarowania obszaru w zakresie in-
frastruktury technicznej i spotecznej, dostosowanej do potrzeb nowoczesnej gospo-
darki wielkotowarowej i wspotczesnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych.

Centralnym elementem zagospodarowania umozliwiajgcym zaro6wno wprowa-
dzenie mechanizacji, jak 1 wigksza koncentracj¢ przestrzenng rozproszonego dotych-
czas osadnictwa stata si¢ sie¢ drog utwardzonych. Realizowany jest tu postulat osig-
gnigcia gestosci drog w wysokosci ok. 0,85 do 1 km na 1 km ogolnej powierzchni,
a wiec gestosc, jakg osiggajg nowo tworzone poldery w Holandii.

Drugim waznym elementem infrastruktury technicznej Zulaw jest system za-
opatrzenia w wodg¢ zdatng do picia dla ludnos$ci, hodowli i przemystu przetworczo-
-rolnego, poniewaz woda czerpana z uj¢¢ lokalnych jest nieprzydatna dla tych celow
ze wzgledu na wysoki procent zazelazienia. Rozwigzano ten problem przez budowe
rejonowego wodociggu obstugujacego obszar ok. 60 tys. ha. Rozwinigcie infrastruk-
tury technicznej umozliwito stopniowa koncentracje osadnictwa, a wraz z tym mo-
dernizacje warunkow zycia ludnosci.

Koncentracja rozproszonego dotychczas osadnictwa w formie wybranych
osiedli rozwojowych wyposazonych we wszystkie ustugi podstawowe i urzadzenia
komunalne umozliwia radykalne i szybkie podniesienie warunkow socjalno-kultu-
ralnych ludnoéci. Jest to tym wazniejsze na Zutawach, poniewaz duze wyposazenie
tego rejonu w urzadzenia techniczne, a takze trudne problemy rozwoju rolnictwa wy-
magaja kadry specjalistow o wysokich kwalifikacjach. Utrzymanie tej kadry wobec
otoczenia obszaru atrakcyjnym osadniczo uktadem zurbanizowanym bytoby bardzo
trudne przy istniejacych dysproporcjach w warunkach zycia mieszkancow.

Ten krotki przeglad drogi rozwojowej Zutaw Delty Wisty do wspotczesnosci
$wiadczy dobitnie o ztozonosci problematyki rozwoju. Na drodze tej osiggnicto juz
bardzo wiele stwarzajac podstawy techniczno-ekonomiczne nowoczesnego rozwoju.

Osiggniety obecnie poziom produkcji oraz wzrastajace potrzeby spoleczne
stwarzaja nowe problemy rozwojowe. Ich stopniowe rozwigzywanie ksztattuje nowy
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jakos$ciowo kompleks rolniczy stawiajacy Zutawy w rzedzie przodujacego rejonu kul-

tury rolnej Polski.

Coraz wigksze znaczenie dla dalszego rozwoju tego rejonu zaczynaja odgrywac
takie cechy, jak:

a) polozenie Zutaw na obrzezu rejonu w racjonalnym dla codziennych dojazdéw za-
siegu izochronowym duzych o$rodkéow przemystowo-miejskich Gdanska, Tcze-
wa, Malborka i Elblaga: osrodki te sg nie tylko chtonnymi centrami pracy (trwa-
ly deficyt meskiej sity roboczej w Elblagu, Gdansku), ale rowniez atrakcyjnymi
osrodkami ustugowymi;

b) potozenie na calym zachodnim obrzezu rejonu (odcinek Tczew—Gdansk) krysta-
lizujacego si¢ w perspektywie, a przewidywanego w modelu kierunkowym zago-
spodarowania przestrzennego regionu pasma intensywnej urbanizacji opierajace-
go si¢ na kompleksach przemystowych Tczewa, Pszczotek, Pruszcza i Gdanska,
wyposazonego w wysoko sprawng infrastrukture techniczng o znaczeniu krajo-
wym, regionalnym i lokalnym, tranzytowe drogi kotowe I i II klasy, zelektryfi-
kowane linie kolejowe, STCM Gdansk-Tczew o wysokiej czestotliwosci, gazociag
magistralny, system wodno-kanalizacyjny;

¢) rozwijajacy sie wzdluz Martwej Wisty kompleks przemystowo-portowy Gdanska,
ktory docelowo moze osiagnac az rejon ujscia Wisty;

d) kompleks przemystowo-portowy Elblaga polozony w bezposrednim sgsiedztwie
rejonu Zutaw;

e) linie komunikacji drogowej i kolejowej o znaczeniu krajowym i miedzynarodo-
wym, o wysokiej sprawnosci technicznej przecinajace rejon Zutaw na kierun-
kach:

— Elblag — Gdansk, Elblag — Malbork,
— Tczew (autostrada migdzynarodowa), Malbork — Nowy Dwor,
— Mierzeja Wislana (droga turystyczna o znaczeniu krajowym);

f) rejon turystyczny o znaczeniu krajowym i regionalnym (masowa rekreacja coty-
godniowa i codzienna).

Wymienione wyzej elementy zagospodarowania wynikaja z prawidtowosci
rozwoju regionu zurbanizowanego ujscia Wisty stanowig istotny warunek petnego
wykorzystania jego potencjalnych warunkéw o duzym znaczeniu dla gospodarki na-
rodowej. Ze wzgledu na to nie moga by¢ traktowane jako alternatywy rozwoju. Sta-
nowig w warunkach regionu uj$cia Wislty obiektywng koniecznos¢ rozwoju. Wska-
zujg na to wszystkie dotychczas opracowane studia wariantowe koncepcji rozwoju
i zagospodarowania przestrzennego regionu.

Uswiadomienie sobie tej koniecznosci ma bardzo wazne znaczenie dla for-
mutowania koncepcji dalszej przebudowy systemu zagospodarowania rejonu Zutaw
z nastgpujacych powodow:

1. Wplyw procesow urbanizacyjnych w odniesieniu do rejonu bedzie wigkszy niz
w innych rejonach rolniczych regionu. Caly rejon Zulaw znajdzie sic w zasiegu
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bezposredniego oddziatywania §rodowiska wielkomiejskiego i wielkoprzemysto-
wego. Wplyw ten zaznaczy si¢ szczegdlnie silnie w zakresie:

— kontaktu z ,,miejskim stylem zycia” co spowoduje upowszechnienie si¢ miej-
skich wzorcow pracy, kultury, warunkow bytowych; to wyzwoli i uaktywni
szczegoblnie wrod mtodego pokolenia nowe potrzeby i preferencje; w przypad-
ku ich dtugotrwatego niezaspokojenia na miejscu moze spowodowac narasta-
nie ,,orientacji na miasto” (psychiczne przygotowanie do odejscia ze wsi);

— kontaktu z chtonnym rynkiem pracy o wysokich zarobkach pozwalajacych na
szybsza niz na wsi realizacj¢ potrzeb i aspiracji zyciowych, co moze prowadzi¢
do odptywu najbardziej aktywnych i warto$ciowych ludzi;

— kontaktu z chtonnym o duzej skali rynkiem zbytu na artykuty rolne, gtownie
za$ warzywa, owoce, mleko, kwiaty;

— wazrostu zapotrzebowania na tereny uzytkowane dotychczas rolniczo, czesto
o dobrych glebach i warunkach rolnych: w przypadku niektorych lokalizacji
przemystowych i rozbudowy juz istniejacej infrastruktury technicznej zmiany
uzytkowania nie uda si¢ unikngé nie narazajac na duze straty ekonomiczne
w eksploatacji istniejacych juz urzadzen, stad problem ochrony dobrych gleb
nie bedzie mogt by¢ stawiany dtugofalowo i w kazdym przypadku, jako ogra-
niczenie bezwzgledne; w celu uniknigcia duzych strat bezwzglednych ziemi
uzytkowanej rolniczo nalezatoby strefy uzasadnione spotecznie i ekonomicz-
nie (lokalizacja urzadzen niezbednych dla funkcjonowania gospodarki regio-
nu) rekompensowac¢ odzyskiwaniem ziemi przez koncentracje i intensyfikacje
zabudowy wigjskie;j.

Tak wigc skutki spoteczne i ekonomiczne bezposredniego sgsiedztwa ,,wielkiej
urbanizacji” moga by¢ zard6wno pozytywne, jak i negatywne. Elementem decyduja-
cym o ostatecznej wymowie tego wptywu moze by¢ sposob rozwoju i zagospodaro-
wania rejonu.

2. Zdyskontowanie polozenia rejonu dla dynamizacji jego rozwoju mozna sprowa-
dzi¢ do nastepujacych czynnikow:

a) Korzystne potozenie komunikacyjne w stosunku do duzych i chtonnych ryn-
kow zbytu w powiazaniu z warunkami agroekologicznymi rejonu powinny
stanowi¢ jedna z gtownych przestanek intensywnych kierunkéw rozwoju rol-
nictwa na catym terenie Zutaw.

b) Konkurencyjnos¢ pozarolniczych rynkow pracy powinna preferowaé wysoki
poziom uzbrojenia pracy, dajacy duzg spoteczng wydajnos¢ pracy, wysokie
zarobki i warunki pracy zblizone do warunkow pracy w przemysle; spelnienie
tego postulatu jest zbiezne z postulatem poprzednim; wysoki poziom technicz-
ny rolnictwa rejonu powinien by¢ sprzezony z ksztatceniem kwalifikowanych
kadr o roznych specjalizacjach, co wplyngtoby rowniez na trwale wigzanie
przez mtodziez swoich aspiracji zyciowych z tym rejonem i stanowito hamulec
odptywu.
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¢) Korzystne potozenie izochronowe w stosunku do gtéwnych w regionie osrod-
kéw ustugowych wyposazonych w wysoko wyspecjalizowane i kompleksowo
rozwini¢te ustugi bedzie w coraz wigkszym stopniu odgrywac rolg czynnika
stabilizujacego ludnos¢ wiejska rejonu.

d) Potencjalne mozliwo$ci zachwiania réwnowagi demograficznej rejonu na-
rzucaja jako konieczno$¢ wyzszy niz w innych rejonach rolniczych standard
zaspokojenia potrzeb spotecznych, a wigc wysoki poziom wyposazenia ko-
munalnego osiedli wiejskich, wyzszy standard budownictwa mieszkaniowego,
wyposazenia osiedli we wszystkie ustugi podstawowe (codziennego uzytko-
wania), czgstotliwg i sprawnie funkcjonujacg komunikacje masows.

Potozenie funkcjonalno-przestrzenne rejonu Zulaw w gdanskim regionie zur-
banizowanym, jak to juz wyzej podkreslono, predysponuje ten rejon do bardzo inten-
sywnego rozwoju. Wielostronnie korzystne warunki agroekologiczne i organizacyj-
no-ekonomiczne rejonu dzialajg rowniez w kierunku ksztattowania modelu rolnictwa
bardzo intensywnego, a skala i zakres rzeczowy dotychczas wlozonych w rozwoj re-
jonu naktadow kapitatowych nie stwarzajg juz mozliwosci zmiany ogdlnej linii stra-
tegicznej.

W rejonie Zulaw mamy do czynienia z krystalicznie czystym uktadem, w kto-
rym dynamiczny proces uprzemystowienia i urbanizacji w sgsiedztwie przestrzen-
nym rejonu rolniczego moze stanowi¢ czynnik dynamizujacy rozwoj rolnictwa pod
warunkiem, ze bedzie to rolnictwo wysoko intensywne stwarzajgce warunki do
»przemystowych” metod pracy, wysokiej wydajnosci pracy spotecznej, wysokich
dochodow i kwalifikacji ludnosci rolniczej, rownie korzystnych jak w srodowiskach
miejskich warunkow rekreacji i zamieszkania.

Rolnictwo rejonu Zutaw moze i powinno stanowié podstawowy nowy jakos$cio-
wo czynnik spotecznej urbanizacji wsi i na tym polega mozliwo$¢ jego koegzystenciji
z potozonym w sasiedztwie przestrzennym rejonu uktadem urbanizacji wielkomiej-
skiej. Przy innym modelu rolnictwa rejonu Zutaw trudno$ci w utrzymaniu réwno-
wagi demograficznej w rym rejonie bylyby znacznie wigksze, a rezultaty koncowe
watpliwe.

Model rolnictwa ,,uprzemystowionego” tego rejonu zostat w dotychczasowych
studiach zaledwie zarysowany. Brak wcigz jeszcze konkretyzacji poszczegdlnych
jego elementow. Za koniecznoscig ksztattowania tego modelu wydajg si¢ przemawiac
nastepujace wzgledy:

— wzglednie wysoka kapitatochtonno$¢ petnego uzdatnienia warunkéw agroekolo-
gicznych na potrzeby rozwoju produkcji rolnej;

— dynamicznie narastajgce potrzeby regionu zurbanizowanego Gdanska, turystyki
nadmorskiej 1 eksportu w zakresie produkcji zwierzecej, warzyw, mleka, kwia-
tow;

— relatywnie wysokie koszty jednostkowe zasiedlenia jednego mieszkanca rejonu
w warunkach niskiej gestosci zaludnienia (niepodzielno$¢ techniczno-ekono-
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miczna urzadzen ustugowych, komunalnych); w sytuacji obiektywnie istniejacej
koniecznosci zapewnienia ludnosci rejonu warunkéw bytowych zblizonych do
warunkow miast obrzeza;

— korzystne warunki organizacyjno-ekonomiczne industrializacji rolnictwa w po-
staci duzego udziatu gospodarki panstwowej i potencjalnych mozliwosci dynami-
zacji procesu socjalizacji.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze argumenty te muszg zosta¢ uwzglednio-
ne w przysztym programie rozwoju Zutaw Delty Wisty.

Podsumowanie

Realizacja kompleksowego programu zagospodarowania Wisty stawia w no-
wym jakosciowo wymiarze jej stymulujace oddzialywanie na rozwdj catego regionu
ujscia rzeki do morza. Region ten w wyniku powstania i dynamicznego rozwoju w uj-
sciu Wisty do morza aglomeracji gdanskiej i miast Delty Wisty — Tczewa, Malborka
i Elblaga w coraz wyzszym stopniu ksztattuje si¢ jako integrowany funkcjonalnie
i gospodarczo nadmorski region zurbanizowany.

Integralng cze¢$cig sktadowa tego regionu staje si¢ uktad funkcjonalno-prze-
strzenny zwigzany z systemem transportowym i warunkami przyrodniczymi
uksztattowanymi przez Wiste. Tworza go bowiem zaréwno uktad portowo-przemy-
stowo-miejski Delty Wisty, jak i rejon rolniczy Zutaw Delty Wisty. Gtéwnym ele-
mentem integrujacym ten uktad stanie si¢ system transportowo-wodny ujscia Wisty,
ktorego sktadnikami beda:

Port P6lnocny — najwigkszy na Battyku port przetadunkéw-masowych potaczony
funkcjonalnie z portem rzecznym Wisty i kompleksem portowo-przemystowym
rozwijajacym si¢ wzdtuz Martwej Wisty jako drogi transportowej taczacej mor-
skie szlaki zeglugowe z systemem $rodladowych drog wodnych Wisty;

— porty rzeczne Tczewa, Malborka i Elblaga wspotpracujace z Portem Potnocnym
przez potaczenie zeglugowe drogami wodnymi Wisty, Nogatu i Szkarpawy;

— system hydrotechniczny ujsciowego odcinka dolnej Wisty, Nogatu i Szkarpawy,
ktory przystosuje te rzeki do funkcji transportowych oraz umozliwi wykorzysta-
nie ich zasobéw wodnych.

Glownym czynnikiem integrujgcym rejon rolniczy Zutaw Delty Wisty z regio-
nem uj$cia Wisly staje si¢ w coraz wigkszym stopniu oddziatywanie spoteczno-go-
spodarcze uktadu zurbanizowanego na jego dalszy rozwoj.

Realizacja kompleksowego programu zagospodarowania Wisty, a szczegodlnie
aktywizacja jej funkcji transportowych i wykorzystanie zasobow wodnych beda co-
raz silniej ksztaltowa¢ zintegrowany, coraz intensywniej zagospodarowany, dyna-
micznie rozwijany region zurbanizowany ujscia Wisty.
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