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Streszczenie

Handel morski krajow battyckich w epoce nowozytnej (XVI-XVIII w.) wykazywat
silne powigzania z Europg Zachodnia, a takze ozywione kontakty zeglugowe i handlowe
wewnatrz basenu Battyku, glownie w relacji potudnie—poétnoc. Ten kierunek wymiany
w wypadku Polski zyskat na znaczeniu w XVIII w., kiedy rosto znaczenie kontaktow
handlowych z krajami skandynawskimi kosztem Holandii. Gléwnym partnerem gospo-
darczym Polski na Baltyku byta Szwecja. Migedzy tymi panstwami wyksztatcity si¢ silne
powigzania rynkowe, czemu sprzyjat komplementarny charakter wymiany handlowe;j.
Szwecja wystepowala jako znaczacy odbiorca zywnosci, gtéwnie zboza, a zarazem do-
stawca waznych artykutéw przemystowych, glownie zelaza. Z komplementarnoscia gos-
podarki Szwecji 1 Polski wiaze si¢ udziat Polski w obrotach handlowych Szwecji, jej rola
w zaspokajaniu potrzeb zywnosciowych (gtéwnie zyto i pszenica) potnocnego sasiada
i jej znaczenie jako odbiorcy najwazniejszego artykutu eksportowego Szwecji — zela-
za. Na podstawie statystycznych zestawien szwedzkich i polskich mozna pokaza¢, jak
ksztattowala si¢ wielko$¢ obrotow polsko-szwedzkich, jaki byt bilans tych obrotow (dla
wiekszosci okresu korzystny dla Polski), rodzaj i ilos¢ wymienianych towarow miedzy

* Uniwersytet Gdanski, Instytut Historii, hisgm@univ.gda.pl.
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Szwecja a Polska, trendy rozwojowe, udzial poszczegolnych towaréw w catosci obrotow.
Przechodzac do problematyki zeglugi miedzy Polska a Szwecja, nalezy zwrdci¢ uwage
na ruch statkow miedzy tymi krajami (liczba i tonaz), bandery obstugujace t¢ zegluge,
porty uczestniczace w handlu morskim obu krajow. Negatywne konsekwencje dla relacji
gospodarczych polsko-szwedzkich miaty konflikty wojenne, ktore angazowatly panstwa
lezace nad Battykiem. Perturbacje w dziatalnosci handlu podczas wojen (wojna pdinocna
lat 1700—-1721, obl¢zenie Gdanska w latach 1733—1734, wojny szwedzko-rosyjskie w la-
tach 1741-1743 i 1788—-1790) znalazly odbicie w ruchu zeglugowym zaréwno Polski, jak
i Szwecji, w obrotach handlu i jego strukturze.

Stosunki gospodarcze polsko-szwedzkie w XVIII stuleciu koncentrujg si¢
na wymianie handlowej i kontaktach zeglugowych. Problem byt przedmiotem za-
interesowan badawczych glownie historykow gdanskich (Edmund Cieslak, Jerzy
Trzoska), w historiografii szwedzkiej nie stal si¢ on tematem odrebnych studiow,
chociaz informacje na temat wymiany Gdanska oraz portow Prus Krolewskich
ze Szwecja znajdziemy w pracach szwedzkich historykow (Staffan Hogberg)'.
Na temat znajdujacego si¢ w Polsce i Szwecji materiatu zrodtowego, archiwalne-
go 1 publikowanego, pozwalajacego bada¢ relacje gospodarcze migdzy Szwecja
a Polska w X VIII w., wypowiedziat si¢ E. Cieslak?®.

Zachowany material statystyczny umozliwia zobrazowanie wymiany towa-
rowej 1 zeglugi migdzy Polska i Szwecjg w X VIII stuleciu, w tym takich zagad-
nien, jak: rodzaj i ilo§¢ wymienianych towardéw, rola Polski jako dostawcy do
Szwecji zboza oraz odbiorcy tradycyjnych towaroéw eksportowych Szwecji, glow-
nie zelaza w sztabach, wielko$¢ obrotow polsko-szwedzkich, bilans tych obrotow,

' Zob. E. Cieslak, Polsko-szwedzki handel morski w XVIII w. (Materialy w archiwach
szwedzkich), ,,Zapiski Historyczne” 1980, t. 45, z. 4, s. 119-128; tenze, Weziowe problemy handlu
i zeglugi baltyckiej w XVIII wieku na przyktadzie wymiany Szwecji z Polskq, Rosjq i Prusami,
,»Nautologia” 1981, R. 16, nr 4 (64), s. 3—15; J. Trzoska, Wywoz zboza i towarow spozywczych
z Gdanska do Szwecji podczas wojny rosyjsko-szwedzkiej 17411743, ,,Zapiski Historyczne” 1984,
t. 49, z. 4, s. 51-67; tenze, Gdansk wobec wojny rosyjsko-szwedzkiej lat 1741-1743, ,,Rocznik
Gdanski” 1991, t. 51, z. 1, s. 83-109; tenze, Warunki zeglugi i handlu na Battyku podczas wojny
rosyjsko-szwedzkiej lat 1741-1743, ,,Nautologia” 1980, R. 15, nr 4, s. 8—14. Ze szwedzkich opraco-
wan nalezy wymieni¢: S. Hogberg, Utrikeshandel och sjofart pa 1700-talet. Stapelvaror i svensk
export och import 1738—1808, Lund 19609.

2 E. Cieslak, Polsko-szwedzki handel..., dz. cyt., s. 119—128. Na potrzeby artykutu korzysta-
no z danych statystycznych opublikowanych w Historisk statistik for Sverige, del 3: Utrikeshandel
1732-1970, Lund 1972; S. Gierszewski, Statystyka zeglugi Gdarska w latach 1670—1815. Zrédla
do dziejow handlu i zeglugi Gdanska, red. S. Hoszowski, t. 2, Warszawa 1963; E.F. Heckscher,
Sveriges ekonomiska historia fran Gustav Vasa, del 11, bd. 2, Stockholm 1949.
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udziat Polski w obrotach towarowych Szwecji i Szwecji w handlu zagranicznym
Polski. W zakresie zeglugi mozna bada¢ tonaz statkow obstugujacych zegluge
polsko-szwedzka, udziat bander w zegludze obu panstw, ruch statkdéw migdzy
Szwecja a Polska.

Na zwigzki gospodarcze migdzy Polska a Szwecja wpltyw miato wiele
czynnikow. Naleza do nich mozliwosci produkcyjne obu panstw oraz zmiany ko-
niunktury w handlu europejskim i zwigzane z nimi przesunigcie si¢ drog handlu
morskiego Polski w kierunku panstw skandynawskich. Inne czynniki to uwarun-
kowania polityczno-militarne, polityka merkantylno-protekcjonistyczna Szwecji,
proby wprowadzenia tej polityki w Polsce zakonczone niepowodzeniem, konku-
rencja portow pruskich i rosyjskich (dla Gdanska) oraz konkurencja obcych bander.

Handel morski krajow battyckich w epoce nowozytnej (XVI-XVIII w.) wy-
kazywat silne powigzania z Europa Zachodnia, jak i ozywione kontakty zeglugo-
we 1 handlowe wewnatrzbaltyckie, gtownie w relacji potudnie—poéinoc. W ciagu
XVIII w. w strefie battyckiej nastagpity istotne przesunigcia w uktadzie sit gospo-
darczych i politycznych. Rozwijata si¢ zegluga battycka Anglii i krajow skandy-
nawskich, wzrosto znaczenie Rosji. W wypadku Polski zyskata na znaczeniu wy-
miana handlowa z krajami skandynawskimi. Gtéwnym partnerem gospodarczym
Polski na Battyku byta Szwecja. Migdzy tymi panstwami wyksztalcity si¢ silne
powigzania rynkowe, czemu sprzyjal komplementarny charakter wymiany han-
dlowej. Szwecja wystepowata jako znaczacy odbiorca zywnosci, gldwnie zboza
(zyta i pszenicy), ktorego nadwyzkami dysponowata Polska, a zarazem dostaw-
ca waznych artykutow przemystowych, gtownie zelaza, podstawowego artykutu
eksportowego Szwecji, ktorego potrzebowata Polska. Podstawowa czes¢ wymia-
ny przypadata na dostawy zboza i zelaza, na ktore istniato duze zapotrzebowanie
na rynku partnera. Inne kraje battyckie — Rosja i Prusy — posiadaty gospodarki
o podobne;j strukturze i konkurowaty ze soba oraz z Polskg w eksporcie surow-
cow na rynek szwedzki’.

Stopniowy proces wypierania zboza z pierwszoplanowej pozycji w handlu
battyckim spowodowat spadek znaczenia eksportu z Polski i wzrost rangi tych
panstw na Battyku, ktére dostarczaly surowcow i péiproduktéw dla budownic-
twa okretowego i przemystu tekstylnego. W nowej sytuacji gospodarczo-politycz-
nej, po wielkiej wojnie poétnocnej (1700—1721), rosta pozycja portdéw rosyjskich,
zwlaszcza odebranych Szwecji portow inflanckich i estonskich. Konkurencja dla

3 Zob. E. Cieslak, Weztowe problemy..., dz. cyt., s. 3.
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Polski na rynku szwedzkim ze wzgledu na podobng strukture eksportu i impor-
tu byty gtownie Rosja i Prusy. Z portow rosyjskich byla to niewatpliwie Ryga.
W tym porcie Szwedzi realizowali przyznane im traktatem nysztadzkim w 1721 r.
prawo do bezctowego zakupu zboza o wartosci 50 tys. rubli, z wyjatkiem lat nie-
urodzaju lub innych klesk, oraz na takg samg kwot¢ — masztow, konopi i Inu, co
gwarantowala umowa sztokholmska z 1724 r. Sume¢ t¢ podniesiono do 100 tys.
rubli wraz z przedtuzeniem w 1735 r. umowy sztokholmskiej. Kolejne przedtuze-
nie porozumienia z 1724 r. nastapito po zakonczeniu wojny szwedzko-rosyjskiej
w 1743 r.*. Od lat 50. XVIII w. nastgpit szybki rozwdj eksportu zboza z Rosji.
W 1762 r. wprowadzono wolny handel zbozem oraz 50-procentowg obnizke cta,
co spowodowalo gwattowny wzrost wywozu zboza z rosyjskich portow battyc-
kich®. Rosja stata si¢ konkurentem w handlu i zegludze battyckiej, po pierwsze,
z racji dostepnosci i niskiej ceny zboza i materiatéw do budowy okretow; po
drugie, z racji niskich kosztéw eksploatacji statkow; po trzecie, z powodu tego,
ze tansze zelazo rosyjskie konkurowato ze szwedzkim na rynkach Europy Za-
chodniej. Pewng konkurencje dla handlu polskiego stanowity takze pruskie porty
potudniowo-wschodniego wybrzeza Battyku, zwlaszcza Krélewiec.

Sytuacja polityczna, a przede wszystkim wojny determinujace mozliwosci
przewozowe oraz wplywajace na podaz i popyt towaroéw, ksztattowaly rozmiary
handlu i Zeglugi na Battyku. Zaréwno Polska, jak i Szwecja braty aktywny udziat
w konfliktach zbrojnych XVIII w., ktore odbity si¢ na handlu i zegludze obu
panstw. Najwickszy z nich — wielka wojna poétnocna — spowodowata ogromne
straty w gospodarce obu panstw. Gdansk dotknely wszystkie ujemne konsekwen-
cje dlugotrwalej wojny. Wykorzystanie potencjatu ekonomicznego i militarnego
miasta przez Rosje do walki ze Szwedami powodowato represje ze strony Szwecji
w stosunku do statkéw i zeglugi gdanskiej. Szczegolnie ucigzliwe byty dziata-
nia szwedzkich kaprow (zajmowanie i konfiskata statkéw). Warunki uprawiania
handlu i zeglugi pod koniec wielkiej wojny pdinocnej pogorszyty si¢ takze na
skutek aktywnos$ci kaprow rosyjskich, ktorzy zajmowali statki gdanskie tfamia-
ce zakaz handlu ze Szwecja (gdanscy armatorzy utrzymywali takg wymiang za

* G. Majewska, Polityka handlowa Szwecji w latach 1720—1809, Gdansk 1991, s. 69 —71.
3 Z. Guldon, S. Zalewski, Eksport zbozowy Rosji w XVI-XVIII w., ,,Zapiski Historyczne”
1977,t. 42, z. 1, s. 36-38.
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posrednictwem portdéw pruskich), i kontroli ruchu statkow w porcie gdanskim
przez okrety rosyjskie®.

Szwecja w rezultacie wojny poniosta ogromne straty terytorialne i w ludziach.
Cigzka byta sytuacja finansowa, kraj utracit bogate zrodta dochodow w postaci
cel, ponadto przyznany w 1645 r. moca pokoju konczacego wojne szwedzko-dun-
ska przywilej zwalniajacy szwedzkie statki od optat celnych w Sundzie, rosngce
cigzary podatkowe rujnowaty wiele gospodarstw, a Finlandia zostata potwornie
spustoszona. Pogorszeniu ulegly powigzania handlowe Szwecji z zagranicznymi
partnerami. W koncowym okresie wielkiej wojny potnocnej akcje morskie Ro-
sjan spowodowaty znaczace perturbacje w zyciu gospodarczym Szwecji. Okrety
rosyjskie zaymowaty szwedzkie statki z dostawami zywnosci — tylko w 1719 r.
tupem rosyjskich kaprow padto 35 statkow’. Przegrana przez Karola XII wojna
rozwiata marzenia o ekonomicznym panowaniu nad Battykiem. Szwecja jednak
stosunkowo szybko, szybciej niz Polska, przezwyci¢zyta skutki wojny poétnocne;.
Wiasciwie wykorzystany pokdj oraz §wiadoma polityka merkantylizmu przyczy-
nity si¢ do rozwoju gospodarczego kraju.

Utrudnienia w zyciu gospodarczym i funkcjonowaniu portu gdanskie-
go przyniosta polska wojna o sukcesje tronu. Oblgzenie Gdanska przez wojska
rosyjskie i saskie i ostrzeliwanie przez Rosjan statkow w 1734 r. spowodowaly
gwaltowny spadek dostaw zboza z zaplecza. W 1734 r. sptawiono nad Motlawe
najmniej zboza w calej pierwszej potowie X VIII w., nast¢pstwem bylo zatamanie
handlu lat 173417378,

Kolejny raz Battyk, w tym szlaki komunikacyjno-handlowe, niepokojony
byt przez floty walczacych stron w czasie wojen szwedzko-rosyjskich w latach
1741-1743 1 1788—1790. Neutralnos¢, jaka oglosit Gdansk w 1741 r., nie uchro-
nita go przed rosyjskim restrykcjami. Rosjanie zazadali wstrzymania handlu ze
Szwecja, zwlaszcza wywozenia do niej zboza i artykutéw spozywcezych (w tym
migsa, maslta i sera), a takze Inu, konopi, budulca okretowego i innych mate-
rialow skladajacych si¢ na wyposazenie statkow. Poniewaz Gdansk nie godzit
si¢ na przystapienie do blokady handlu ze Szwecja, Rosjanie kontrolowali ruch

¢ J. Trzoska, Gdansk jako osrodek zaopatrzenia wojsk podczas wielkiej wojny pétnocnej
(1709-1721), ,,Studia i Materiaty do Historii Wojskowosci” 1985, t. 28, s. 120; tenze, Sprawa
kaprow krolewskich w Gdansku w polityce Augusta 11 i Piotra I (1716—1721), ,,Rocznik Gdanski”
1986,t.46,z. 1,s. 24 in.

" E. Cieslak, J. Trzoska, Handel i zegluga gdanska w XVIII w., [w:] Historia Gdarnska,
t. II/1: 1655—1793, red. E. Cieslak, Gdansk 1993, s. 354.

8 Tamze, s. 359.
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zeglugowy w porcie, rewidowali statki i zajmowali towary bedace przedmiotem
wymiany mi¢dzy Polska a Szwecja’. Dziatania wojenne szwedzkich i rosyjskich
okretéw na srodkowym Battyku, w rejonie Bornholmu, Gotlandii, w Zatoce Fin-
skiej hamowaty rozwoj handlu i Zzeglugi w latach 1788—1790. Szczegodlnie ucier-
piat Gdansk, dla ktérego zegluga battycka stata si¢ bardzo niepewna. Zmalaty
obroty w handlu zbozem i ruch statkow'®. Mozliwosci eksportowe Polski ogra-
niczaty takze rekwizycje zboza przez strony walczace w wojnie siedmioletniej
(1756-1763)".

Czasy wojen zwickszaty ryzyko dziatalnosci zeglugowej (zaktécenia w han-
dlu, konfiskaty statkow i towardéw), tym samym podwyzszaty koszty eksploatacji
statkow. Poza tym czes$¢ statkow handlowych przejmowano na potrzeby wojny,
obnizajac podaz ustug przewozowych. Mimo wielu ujemnych konsekwencji woj-
ny stwarzaty szanse¢ na ozywienie zeglugi i handlu, zwlaszcza dla bander neu-
tralnych. Wykorzystala to Szwecja w czasie wielkich konfliktéw na Zachodzie
w latach 40. i w drugiej potowie XVIII w.'2,

Szwecja juz w XVII stuleciu wprowadzata do praktyki gospodarczej zasady
merkantylizmu, a w XVIII w. znacznie t¢ polityke rozbudowata. Ustanawiano
protekcjonistyczne bariery celne, promowano rozwdj krajowej wytworczoscei, sty-
mulowano rozwoj rodzimego handlu zagranicznego, stwarzajac warunki do obstu-
giwania go przez wlasng flotg. W 1724 r. wydano w Szwecji tzw. produktplakatet,
wzorowany na angielskim akcie nawigacyjnym. Zakazywat on przywozu do Szwe-
cji na zagranicznych statkach towaréw niewyprodukowanych w kraju macierzy-
stym lub w nalezacych do niego koloniach. Taka polityka przysporzyta wprawdzie
pewnych trudnosci handlowi, w konsekwencji jednak przyniosta wymierne efekty
w postaci rozbudowy floty, ograniczenia udziatu obcych bander w szwedzkim
obrocie towarowym, a takze ograniczenia importu wielu towarow'.

Tonaz szwedzkiej floty ulegl potrojeniu w ciggu XVIII w., z 21 tys. tasztow
w 1726 1. do 60 tys. fasztow w latach 1796—1805. W 1747 r. byto 515 statkow o facz-
nym tonazu 28 900 tasztéw, a w 1805 r. — 1003 statki o tonazu 64 700 tasztow,

9 J. Trzoska, Wywoz zboza..., dz. cyt., s. 54-59; tenze, Gdansk wobec wojny..., dz. cyt.,
s. 85-108; tenze, Warunki zeglugi i handlu..., dz. cyt., s. 8—14.

10°S. Gierszewski, Wplyw wojny szwedzko-rosyjskiej 1788—1790 na sytuacje w portach po-
morskich, ,,Ars Historica. Prace z Dziejéw Powszechnych i Polski”, Uniwersytet im. Adama Mic-
kiewicza z Poznania, Seria Historia nr 71, [Poznan] 1976, s. 677-689.

' Tamze, s. 677.

12 E. Cieslak, J. Trzoska, dz. cyt., s. 355, 356.

3 G. Majewska, Polityka handlowa Szwecji..., dz. cyt., s. 33 i nn.



www.czasopisma.pan.pl P@N www.journals.pan.pl
<D

Problemy w relacjach gospodarczych miedzy Polskq a Szwecjg w XVIII wieku 41

co daje wzrost o 124%'". W latach 30. i 40. X VIII w. udziat obcych statkow w ob-
studze szwedzkiego handlu zagranicznego wynosit 50%, na przetomie lat 60.
1 70. mniej niz 20%, a na poczatku lat 80. ok. 10%. Sytuacja ulegta zmianie pod
koniec lat 80., kiedy udziat obcych bander wzrdst do 48%, a w latach 90. X VIII w.
1 na poczatku XIX stulecia osiagnat 30%". Przyczyna spadku udziatu szwedz-
kiej bandery w obstudze handlu zagranicznego kraju byla wojna szwedzko-rosyj-
ska w latach 1788—1790. Stwarzajac znaczne utrudnienia dla statkéw szwedzkich,
spowodowata zmiang proporcji udziatu bandery szwedzkiej i obcej w handlu za-
granicznym Szwecji. Bandera szwedzka dominowata takze w zegludze szwedz-
ko-polskiej. Od potowy X VIII w. do konca lat 80. tego stulecia stanowita od 90 do
100% statkow w niej uczestniczacych'. Przyczyna takiej sytuacji byta szwedzka
polityka w zakresie zeglugi (produktplakatet), stad statki Holandii czy Anglii
nie mogly przewozi¢, poza sytuacjami wyjatkowymi, zboza z krajow battyckich
do Szwecji, a takze staby iloSciowo rozwoj floty gdanskiej 1 jej zaangazowanie
gltownie w rejsy na zachdd Europy. Wojna szwedzko-rosyjska w latach 1788—1790
zmienita te proporcje. Spowodowala zmniejszenie wymiany handlowej i w kon-
sekwencji zeglugi miedzy Szwecja a Polska. W czasie wojny bandera obca za-
angazowana byta w przew6z od 50% w pierwszym roku wojny do 90% tonazu
przeplywajacego miedzy Szwecja a Gdanskiem w ostatnim roku wojny'’.

Rozw¢j kontaktow handlowych Gdanska ze Szwecja w X VIII w. spowodo-
watl zmiany w zegludze wewnatrzbattyckiej. Dla Polski najwazniejszym partne-
rem gospodarczym w rejonie Battyku pozostawata Szwecja, o czym $wiadczy
ruch statkéw migdzy nig a Gdanskiem.

Zegluga miedzy Gdanskiem a portami szwedzkimi w ostatniej dekadzie
pierwszej polowy XVIII w. wysungla si¢ na drugie miejsce, zaraz za zegluga
z portami holenderskimi, stanowiac 22,5% catego ruchu wejsciowego do Gdan-
ska'®. Niewiele mniejszy byt udziat Szwecji w ruchu wyjsciowym z Gdanska —
okoto 20%. W drugiej potowie X VIII w. statki kierujace si¢ do portow szwedzkich
stanowily najliczniejsza (28,0% w latach 1761-1765, 26,4% w latach 17561760,
26,1% w latach 1766—1770) lub druga pod wzgledem liczebnosci grupe (16,6%
w latach 1751-1755, 22,7% w latach 1771-1775, 18,0% w latach 1781-1785, 20%

14'S. Hogberg, dz. cyt., s. 30.

15 Tamze, s. 26.

16 E. Cieslak, Weztowe problemy..., dz. cyt., s. 4.

7 Tamze, s. 5.

8'S. Gierszewski, Statystyka zeglugi Gdanska..., dz. cyt., s. 282, 284.
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w latach 1786—1790), tylko w latach 1776—1780 1 1791-1793 stanowity trzecia
grupe, odpowiednio 18,2% oraz 11,6% udziatu w ruchu wyjsciowym z Gdanska.

Przecigtnie rocznie stanowily okoto 20% wszystkich jednostek wychodzacych
z Gdanska®.

Tabela 1. Ruch statkéw migdzy Gdanskiem a Szwecja w latach 1741-1793
(przecigtny roczny)

Gdansk—Szwecja Szwecja—Gdansk
Lata procent ogolnej liczby procent ogolnej liczby
liczba statkow wychodzacych liczba statkéw wchodzacych
z Gdanska do Gdanska
1741-1745 106,2 19,1 119,0 21,8
17461750 127,2 20,9 115,6 21,0
1751-1755 155,2 16,6 165,2 17,6
1756-1760 208,2 26,4 2134 27,5
1761-1765 279,2 28,0 292,6 29,3
1766—1770 298.4 26,1 306,6 27,0
1771-1775 180,8 22,7 206,4 26,0
1776—1780 101,4 18,2 122,2 22,0
1781-1785 119,8 18,0 128,0 19.4
1786—1790 1244 20,2 125,6 20,2
1791-1793 79,0 11,6 91,3 13,5

Zrodto: S. Gierszewski, Statystyka zeglugi Gdanska..., dz. cyt., s. 120-122, 282; 194-196, 284.

Podobnie przedstawiat si¢ udziat portow szwedzkich w ruchu wejsciowym
statkow do Gdanska. W latach: 1756—1760, 1761-1765 i 1766—1770 stanowity one
najliczniejsza grupe, z udziatem odpowiednio 21,8%, 27,5%, 29,3% i 27,0%; w la-
tach: 1751-1755, 1771-1775, 1786—1790 stanowity druga grupe, z udzialem odpo-
wiednio 21,0% 17,6%, 26,0% i 20,2%; w latach 1776—1780 i 1781-1785 znalazty
si¢ na trzecim miejscu — 22,0% i 19,4%; a tylko w latach 1791-1793 stanowitly
czwartg grupe, stanowigc 13,5% wszystkich jednostek wchodzacych do portu
gdanskiego®.

Wysoki udziat portéw szwedzkich w ruchu portowym Gdanska swiadczyt
o0 bardzo ozywionych kontaktach zeglugowych, w mniejszym stopniu o wielkos$ci
obrotow towarowych, gdyz miedzy Polska a Szwecja ptywaty statki mate, o prze-
cigtnej tadownosci 18-25 tasztéw, wyjatkowo do okoto 30 tasztow. W niektorych
latach tonaz byl wyraznie wyzszy od przecietnego, np. w 1788 r. przecietny tonaz

19 Tamze, s. 284.
20 Tamze, s. 282.
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statkow obstugujacych zegluge miedzy portami szwedzkimi a Gdanskiem wyno-
sit 35 tasztow, co wynikato z wlaczenia w czasie wojny szwedzko-rosyjskiej do
zeglugi statkow obcych (nieszwedzkich) o duzym tonazu?..

Warto odnotowa¢ za Edmundem Cie$lakiem, ze w handlu miedzy Szwecja
a Polskg po stronie polskiej udziat braly tylko Gdansk i Elblag, zdominacjg Gdan-
ska. Po pierwszym rozbiorze proporcje obrotow mi¢dzy tymi portami zaczety si¢
zmienia¢ na korzy$¢ Elblaga, ale statystyki szwedzkie zaliczaty juz Elblag do
portow pruskich (grupa okreslana jako ,,Krolewiec i inne porty zalezne od Ko-
rony Pruskiej”)??. Natomiast ze strony szwedzkiej w handlu morskim z Polska
uczestniczyto wiele portow. Dominowal zdecydowanie Sztokholm, na pozostate
porty (Nykdping, Visby, Karlskrona, Gavle, Goteborg, Norrkoping) przypadato
25-30% tego handlu®. Podobna natomiast byta rola Sztokholmu i Gdanska w han-
dlu zagranicznym i zegludze obu panstw. Stolica Szwecji w X VIII w. skupiata od
60 do 70% catej wymiany kraju z zagranicg, miasto nad Motlawa obstugiwato od
2/3 do 3/4 zagranicznych obrotow towarowych Polski?*. W ruchu zeglugowym
Sztokholm dorownywat Gdanskowi, w niektorych latach nawet go przewyzszat®.

Przechodzac do zagadnienia handlu szwedzko-polskiego, nalezy wziac
pod uwage tematy zwigzane z komplementarnoscig gospodarki Szwecji i Polski,
w tym udziat Polski w obrotach handlowych Szwecji, rol¢ Polski w zaspokajaniu
potrzeb zbozowych Szwecji oraz znaczenie Polski jako odbiorcy gtéwnego arty-
kutu eksportowego Szwecji, zelaza.

Udziat Polski w obrotach towarowych Szwecji w X VIII wieku nie byt wysoki.
W imporcie szwedzkim z krajow battyckich najwicksze znaczenie miaty dostawy
z Rosji, drugie miejsce do lat 70. zajmowata Polska. W latach 17411770 realizowa-
fa od 6 do 12% importu Szwecji, przecigtnie rocznie stanowito to 9,4% globalnego
przywozu. Od drugiej potowy lat 70. do konca wieku dostawy z Polski spadty —
wahaly sie od 2,5 do 4%, przecietnie rocznie stanowity 3,4% globalnego importu
do Szwecji. W wywozie udziat Polski byt nizszy: od 3 do 5,5% w latach 1741-1770
— przecietnie dla tego okresu 3,9%. Po 1770 r. udzial ten spadl, stanowiac od 3,4%
w latach 1771-1775 do 0,9% w latach 1791-1795 — przecietnie w latach 1771-1795

2L E. Cieslak, Wezlowe problemy..., dz. cyt., s. 4.

22 Tenze, Polsko-szwedzki handel morski..., dz. cyt., s. 123.

2 Tamze, s. 124.

24 G. Majewska, Struktura i rozwoj obrotow handlowych Sztokholmu w drugiej polowie
XVIILiw XVIII wieku, Zeszyty Naukowe Wydziatu Humanistycznego Uniwersytetu Gdanskiego,
,»Historia” 1980, nr 10, s. 28.

% ]. Trzoska, Zmiany w handlu baltyckim..., dz. cyt., s. 353.
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wynosit 1,6%%. Spadek znaczenia Polski w szwedzkim imporcie i eksporcie po
1770 r. w pewnym stopniu mégt by¢ spowodowany wytaczeniem Elblaga.

Tabela 2. Udziat Polski w handlu zagranicznym Szwecji
w latach 1738—-1795 (przecigtny roczny)

Lata Import (%) Eksport (%)
1738-1740 4,1 2,3
1741-1745 6,0 2.9
1746-1751 8,3 3,0
1751-1755 7,9 2,7
1756-1760 12,2 4,3
1761-1765 10,2 52
1766-1770 11,6 5,5
1771-1775 71 34
1776-1780 2,5 1.5
1781-1785 3,8 1.3
1786-1791 4.8 1,0
1791-1795 2,4 0,9

Zrodto: E.E. Heckscher, dz. cyt., tab. 26, 30, s. 46*, 50*.

Tendencje rozwojowe w rolnictwie w Europie Zachodniej zapoczatkowane
w drugiej potowie XVII stulecia utrwality si¢ w XVIII w. i umocnity zmiang
koniunktury w handlu europejskim. Spadto zapotrzebowanie na zboze wywozo-
ne z Battyku. Statych dostaw zboza potrzebowala natomiast Szwecja. Po utracie
w wojnie péinocnej rolniczych prowincji nadbattyckich wtasna produkcja pokry-
wala zaledwie 2/3 konsumpcji. Normalne zbiory w Szwecji zdarzaty si¢ przeciet-
nie co 4-5 lat. Od konca lat 40. XVIII w. do schytku stulecia duze nieurodzaje
dotknety Szwecje w latach: 1739, 1741, 1745—-46, 175657, 1771-72, 1781, 1783,
1785 1 18007, Stad regularne dostawy zboza z Polski, Prus, Rosji oraz Pomorza
Szwedzkiego miaty istotne znaczenie. Pochodzito stamtad w latach 1738—1808 az
97% dostaw zboza®®. Stanowito ono najwazniejsza pozycje w szwedzkim impor-
cie, zajmujagc od lat 40. do 90. od 1/3 do 1/4 wartosci calego szwedzkiego przy-
wozu?. Przecigtnie rocznie przywozono na rynek szwedzki 300—400 tys. beczek.

20 E. Cieslak prezentuje dane ilustrujgce udziat Polski w obrotach handlowych Szwecji z za-
granica w odstgpach pigcioletnich. Zob. tenze, Polsko-szwedzki handel morski..., dz. cyt., s. 125;
tenze, Weztowe problemy..., dz. cyt., s. 8.

27 S. Hogberg, dz. cyt., s. 207.

2 Tamze, s. 193.

¥ G. Majewska, Struktura i rozwdj obrotow handlowych..., dz. cyt., s. 1461 n.
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Wyjatkiem sg lata 80., kiedy przecigtnie rocznie importowano ponad 700 tys. be-
czek zboza, co byto spowodowane duzymi nieurodzajami w Szwec;ji*®.

W XVIII w. Polska pozostawata wielkim rynkiem eksportu zboza, w tym
glownie zyta i pszenicy. Globalnie okoto 20% zboza wywozonego z Gdanska
pozostawato w basenie Battyku. Najwazniejszym odbiorca polskiego zboza byta
tutaj Szwecja. Dostawy zboza do Szwecji z Polski miaty dawne tradycje. Od po-
lowy XVII w. Szwecja utrzymywala w Gdansku przedstawicieli konsularnych,
ktorych zadaniem byto przesytanie informacji o mozliwos$ciach zakupu i cenach
zywnosci, gtdwnie zboza®'. Zapotrzebowanie Szwecji na zboze, jak i jego dosta-
wy z Polski wykazywaty duze wahania. Zalezaty nie tylko od wysokos$ci plonow
w Szwecji, ale takze od wojen na Baltyku i relacji szwedzko-rosyjskich®.

Tabela 3. Udziat Polski w dostawach zboza do Szwecji w latach 1738—1795
(przecietny roczny, w tys. beczek)

Lata Przywoz do Szwecji . ‘ W tym z Polski
beczki %
1738-1740 264,8 8,7 33
1741-1745 436,1 33,3 7,6
1746-1750 362,5 45,3 12,5
1751-1755 3774 48,0 12,7
1756-1760 248,3 68,2 27,5
1761-1765 419,7 108,5 25,9
1766-1770 4647 106,6 22,9
1771-1775 300,6 41,2 13,7
1776—1780 390,6 17,7 4,5
1781-1785 840,0 62,9 7,5
1786—1790 594.8 63,3 10,6
1791-1795 255,1 21,3 8,3

Zrodto: Historisk statistik..., dz. cyt., s. 138.

Polska w dostawach zboza do Szwecji odgrywala znaczacg role, zajmu-
jac drugie miejsce, pierwsze przypadto Rosji. Wywoz zboza z Polski w okresie
przedrozbiorowym (od 1741 do 1770 r.) stanowit od ok. osmiu do dwudziestu
kilku procent globalnego importu tego towaru do Szwecji, przy czym w latach
1756-1770 az 1/4 szwedzkiego przywozu pochodzita z Polski. W pierwszej po-
lowie lat 70. udziat Polski w dostawach zboza do Szwecji obnizyt si¢ do 14%,

30 Historisk statistik..., dz. cyt., s. 138.

3LE. Cie$lak, Wezlowe problemy. .., dz. cyt., s. 9.

32 Zob. J. Trzoska, Wywoz zboza z Gdarnska.. ., dz. cyt., s. 51-66; S. Hogberg, dz. cyt., s. 195,
196.
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od drugiej potowy lat 70. do konca okresu spadt ponizej 10%, tylko w latach
1786—1790 osiagnat 10%. Przecietne roczne dla okresow pigcioletnich zaciera-
ja wahania dostaw. Tymczasem polski eksport na rynek szwedzki wykazywat
silny rozrzut nawet w obrebie pigcioleci. Zdarzato si¢, ze maksymalna wielko$¢
rocznego importu w stosunku do minimalnego stanowita wielokrotno$¢ prawie
dziesi¢ciokrotng (rok 1745 do 1763 jak 1 do 9,6), jeszcze wigksze wahania daja
si¢ zauwazy¢ w imporcie zyta®. Spadek udziatu Polski w imporcie zboza przez
Szwecje po 1770 1. byt skutkiem pierwszego rozbioru Polski. Gdansk utracit czgs¢
zaplecza, a szykany i polityka celna Prus, faworyzujaca wlaczony do tego pan-
stwa Elblag, spowodowata skierowanie znacznej cz¢sci zboza do Elblaga, ale sta-
tystyki szwedzkie zaliczaty go po 1772 r. do Prus.

Szwedzi sprowadzali przede wszystkim zyto, a Polska dostarczata liczace si¢
iloci tego zboza na ich rynek. Kierowano tam najczesciej od 1 do 3,7 tys. tasz-
tow zyta rocznie, co stanowito kilkanascie procent wywozonego z polskich portow
zyta**. Przecietnie w drugiej potowie XVIII w. do Szwecji wysytano 14,8% (dla
okresu od 1756—1760 do 1776—1780 — przecigtnie rocznie 14,6%, w latach 1751-1755
—4,8%, w okresie od 1781-1785 do 17861790 — 25%) zyta eksportowanego z Pol-
ski. Mniejszy byl udzial pszenicy wywozonej do portéow szwedzkich, w okresie
przedrozbiorowym wahat si¢ on w granicach od 5 do 7% calego eksportu tego zbo-
7a z Polski®. Wzrost wywozu zyta do Szwecji w latach 80., kiedy az 1/4 globalnego
eksportu z Polski kierowana byta na rynek szwedzki, spowodowany byt wzrostem
zapotrzebowania na zboze w zwigzku z silnymi nieurodzajami w latach 1781, 1783
i 1785, prowadzgcymi do duzego niedoboru zywnosci i klesk glodu’.

Szwedzi kupowali za granicg przede wszystkim Zyto, nast¢pnie stod i jecz-
mien oraz pszenicg. W mniejszych ilosciach sprowadzali owies, kasze, groch,
make. Polska wysytata do Szwecji gtéwnie zyto i pszenicg.

W okresie przedrozbiorowym polska pszenica dominowata na szwedzkim
rynku, stanowigc od drugiej potowy lat 40. do pierwszego pigciolecia lat 70. od
2/5 (43,2% w latach 1746—1750) do ponad 4/5 w latach 60. (87,5% w latach 1761—
1765 1 82,1% w latach 1766—1770) i ponad 3/5 w latach 1771-1775 — 63,7% global-
nego przywozu. Na uwage zashuguje to, ze eksport pszenicy polskiej do Szwecji

3 E. Cieslak, Weztowe problemy..., dz. cyt., s. 11.

34 E. Cieslak, J. Trzoska, dz. cyt., s. 423. Zrodta szwedzkie podaja dane o wielkosci importu
zb6oz w beczkach, polskie w tasztach, 1 taszt zyta = 22 beczki, 1 taszt pszenicy = 24 beczki. Zob.
tamze, s. 423. Wedtug S. Hogberga 1 laszt zyta = 21,5 beczki. Por. S. Hogberg, dz. cyt., s. 231.

3 Obliczono na podstawie: E. Cie$lak, J. Trzoska, dz. cyt., tab. 82, s. 423.

3 S. Hogberg, dz. cyt., s. 206.
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nie zatamat si¢ natychmiast po pierwszym rozbiorze, spadek do 1/5 nastgpit od
potowy lat 70.

Tabela 4. Udziat Polski w dostawach pszenicy i zyta z do Szwecji w latach 1738—1795
(przecigtny roczny, w tys. beczek)

Pszenica Zyto

Lata przywéz. . przywég przywéz_ . przywé.z

do Szwecji z Polski do Szwecji z Polski
beczki % beczki %
1738-1740 9.4 1,5 16,0 111,6 6,8 6,1
1741-1745 30,9 73 23,6 193,8 21,2 10,9
17461750 31,9 13,8 43,2 124,8 234 18,6
1751-1755 40,3 20,3 50,4 150,9 24,8 16,4
17561760 27,6 17,4 63,0 112,1 39,3 35,1
1761-1765 22,4 19,6 87,5 269,5 81,5 30,2
1766-1770 29,0 23,8 82,1 288.,8 77,8 27,0
1771-1775 25,1 16,0 63,7 159,7 23,5 14,7
17761780 17,7 3,8 21,5 221,6 13,5 6,1
1781-1785 38,9 6,1 15,7 600,4 52,4 8,7
17861790 36,2 10,1 28,0 3379 47,3 14,0
1791-1795 33,2 10,2 30,7 101,0 10,7 10,6

Zrodto: Historisk statistik. .., dz. cyt., s. 138.

Szwecja stale importowata duze ilosci zyta. Import ten dla wigkszos$ci lat
omawianego okresu utrzymywat si¢ w granicach od 100 do 200 tys. beczek rocz-
nie, w drugiej potowie lat 70. i drugiej potowie lat 80. — 200-300 tys., wyjatkowo
osiggnal poziom 600 tys. beczek rocznie w latach 1781-1785. Najwigkszym do-
stawcg zyta na rynek szwedzki byta Rosja. Polska przez wigkszos¢ omawianego
okresu pozostawata drugim dostawcg. Do lat 70. udzial polskiego zyta stanowit
przecietnie okoto 1/4 szwedzkiego importu tego zboza, ale w latach 1756—1770
prawie 1/3 zyta kupowanego przez Szwecj¢ za granicg pochodzita z Polski. Wy-
jatkiem bylo pierwsze pigciolecie lat 40., kiedy polskie zyto stanowilo zaledwie
10,9% szwedzkiego importu, a Polska znalazta si¢ na trzecim miejscu, po Pru-
sach i Rosji*’. Wptyw na spadek eksportu do Szwecji miata niewatpliwie wojna
szwedzko-rosyjska w latach 1741-1743. Zatamanie eksportu polskiego zyta do
Szwecji nastapilo po pierwszym rozbiorze, kiedy dostawy spadty o 2/3.

Znaczacy byt udzial portow szwedzkich w ruchu wyjsciowym z Gdanska
statkow ze zbozem jako glownym tadunkiem. Kierowano tam od 1/4 w latach

37 Zob. E. Cieslak, Wezlowe problemy..., dz. cyt., s. 12.
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1741-1750 do 1/3 (przecietnie 35,6%), w latach 1756—1790 catkowitej liczby stat-
kéw ze zbozem.

Tabela 5. Ruch wyjsciowy statkow z Gdanska do Szwecji ze zbozem
w latach 1741-1793 (przecigtny roczny)

L Ogoétem W tym do Szwecji
ata ze zbozem liczba %
1741-1745 248.4 58,2 23,4
17461750 295,5 86,0 29,1
1751-1755 508.,6 106,8 21,0
17561760 390,2 150,6 38,6
1761-1765 639,0 236,0 36,9
17661770 701,8 229,2 32,7
17711775 381,8 113,2 29,6
17761780 185,6 56,6 30,5
1781-1785 360,6 103,0 28,6
1786—1790 308,0 96,0 32,2
1791-1793 3877 54,3 14,0

Zrédlo: S. Gierszewski, Statystyka zeglugi Gdanska. .., dz. cyt., s. 194-196, 280.

Poza zbozem na rynek szwedzki wysylano sporo towardow tekstylnych,
zwlaszcza z plotna bawehianego, a takze artykuty kramarskie, kolonialne, ko-
rzenie, farby, sol, zagraniczne wina, likiery, wodke, piwo, artykuty spozywcze
(kasze, ser i twardg, ogorki, migso wieprzowe wedzone), przedze, wetng, kono-
pie, potaz, pierze, galman3®,

Zelazo odgrywato w obrotach towarowych Szwecji z zagranica podobng
role, jak zboze w eksporcie z Polski, zajmujac w latach 1738—1800 od 3/4 do 2/3
globalnego eksportu Szwecji*. Szwedzki eksport zelaza skierowany byt glownie
na zachod, najwigkszym jego odbiorcg byta Anglia, gdzie szto przecigtnie okoto
50% calego wywozu zelaza w sztabach (spadek w latach 80. do okoto 40%). Oko-
o 20% eksportowanego z portéw szwedzkich zelaza pozostawato na Battyku®.

Szwecja stanowita wazny rynek zbytu dla zboza eksportowanego z Polski,
natomiast Polska nie nalezala do znaczacych odbiorcow gtéwnego towaru eks-
portowego Szwecji. Wywoz zelaza w sztabach — byl to takze najwazniejszy wy-
réb zelazny sprowadzany do Polski — do lat 80. przebiegat na dos¢ wyréwnanym

3 E. Cieslak, J. Trzoska, dz. cyt., s. 374, 375, 424.
¥ G. Majewska, Polityka handlowa Szwecji..., dz. cyt., s. 156.

40°S. Hogberg, dz. cyt., s. 63; K.G. Hildebrand, Foreign Markets for Swedish Iron in the 18"
Century, ,,The Scandinavian Economic History Review” 1958, Vol. 6, No. 1,s. 9in.
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poziomie, wahat si¢ w granicach od 310 do 330 tys. funtéw okretowych rocznie*.
Na rynek polski w okresie przedrozbiorowym eksportowano od 6,5 do ponad
12 tys. funtow okretowych zelaza w sztabach rocznie, co stanowito od 2,2 do
4,1% catego wywozu tego wyrobu ze Szwecji. Po pierwszym rozbiorze eksport
ten spadt ponizej 1%. Od potowy lat 70. wzrdst natomiast udzial powiekszonych
terytorialnie Prus w imporcie zelaza ze Szwecji, spadt udziat Rosji z powodu
wzrostu wlasnej produkcji, a takze spadt udziat Polski z powodu strat terytorial-
nych i zmniejszonego w zwiazku z tym zapotrzebowania*. Malata takze liczba
statkow ptynacych z portéw szwedzkich do Gdanska z zelazem jako tadunkiem
glownym (tabela 6). Szwedzi wysytali za granic¢ takze wyroby z miedzi i mosia-
dzu oraz ze stali (armaty, kule, kotty, blachy, gwozdzie, kotwice, tasme zelazna,
prety), ryby, futra, wyroby z kamienia, drewno i towary lesne®.

Tabela 6. Ruch wejsciowy statkow do Gdanska ze Szwecji z zelazem
w latach 1741-1793 (przecigtny roczny)

Ogobtem .
Lata e gzwecji W tym z zelazem
liczba %
17411745 119,0 48,4 40,6
1746-1750 115,6 40,3 349
1751-1755 1940 60,3 31,1
17561760 213,4 52,6 24,6
1761-1765 292.6 55,2 18,9
17661770 306,6 54,6 17,8
1771-1775 206,4 348 16,9
1776—-1780 122,2 13,4 11,0
1781-1785 128,0 16,0 12,5
17861790 125,6 17,4 13,9
1791-1793 91,3 11,3 12,4

Zrédto: S. Gierszewski, Statystyka zeglugi Gdarska.. ., dz. cyt., s. 72—124.

Gospodarki Polski i Szwecji miaty charakter komplementarny, ale bilans
handlowy mig¢dzy nimi nie byt zrownowazony — byt niekorzystny dla Szwecji.
Niewielki udziat Polski w eksporcie szwedzkiego Zelaza jest jedna z podstawo-
wych przyczyn jej dodatniego bilansu handlowego ze Szwecja. Rdznica wymiany
handlowej na korzys¢ Polski siggata od kilkunastu do ponad miliona riksdalarow,

' G. Majewska, Polityka handlowa Szwecji..., dz. cyt., s. 160.
“2 E. Cieslak, Wezlowe problemy..., dz. cyt., s. 13, 14; E. Cieélak, J. Trzoska, dz. cyt., s. 424.
4 S. Hogberg, dz. cyt.,s. 49 in.
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ale dodatnie saldo dla Polski wykazywato tendencj¢ spadkowa. W latach 1738—
1793 tylko pig¢ razy w wymianie handlowej z Polska Szwecja miata saldo do-
datnie**. Natomiast pelne zestawienie obrotdw towarowych Szwecji z zagranicg
wykazuje dla wickszosci lat z przedziatu 1738—1795 wyrazng przewagg eksportu
nad importem*. W relacjach z Polska sytuacja wygladata inaczej. Szwecja zmu-
szona byta kupowac¢ znaczne ilosci zboza w Polsce, ale Polska — kraj rolniczy —nie
zglaszala wigkszego zapotrzebowania na zelazo. Warto podkresli¢, ze zestawie-
nia bilansu handlowego nie odzwierciedlaja rzeczywistej] wymiany towarowej,
nie uwzgledniajg przemytu. Probowano oszacowac jego rozmiary, ale generalnie
zjawisko jest nieuchwytne. Z badan Eli F. Heckschera wynika, ze przecigtnie 1/5
towaréw wwozono do Szwecji nielegalnie, w niektorych okresach nawet wiecej
— 1/4. Przemytowi sprzyjata restrykcyjna polityka handlowa: bardzo wysokie cta
na wiele towar6w oraz zakazy importu artykutéw uznanych za zbytek*. W wy-
padku szwedzko-polskich obrotow towarowych przemyt nie odgrywal wigkszej
roli, poniewaz towary bedace podstawg wymiany: zboze, podstawowy artykut
zywnosciowy, i zelazo, nie byly objete szczegélnymi restrykcjami celnymi.
W wypadku zboza podaz decydowata o polityce celnej, warunkach przewozu
przez obce statki i zakazach importu.

Podsumowujac, nalezy stwierdzié, ze potowa lat 70. stanowila cezur¢ w ob-
rotach towarowych i ruchu zeglugowym migdzy Szwecja a Polska. Pierwszy roz-
bioér Polski spowodowat natychmiastowy spadek ogdlnych obrotéw handlu mor-
skiego Polski o 1/4, w dtuzszym okresie o 1/2*. W wypadku obrotow Polski ze
Szwecja udziat Polski w przywozie do Szwecji po 1770 r. wykazat spadek o 2/3,
udziat Polski w szwedzkim wywozie zmalat o 3/5. Mniej dotkliwe byty skutki
rozbioru dla ruchu zeglugowego statkow migdzy Szwecja a Polska. W ruchu wyj-
sciowym z Gdanska do Szwecji liczba statkow po 1770 1. spadta o 2/5, a w ruchu
wejsciowym z portéw szwedzkich do portu nad Mottawg zmalata o 1/3%,

4 E. Cieslak, J. Trzoska, dz. cyt., s. 425 i n.; E. Cie$lak, Wezlowe problemy..., dz. cyt., s. 9.

* G. Majewska, Polityka handlowa Szwecji..., dz. cyt., s. 163 in.

4 E.F. Heckscher, dz. cyt., del 11, bd. 2, s. 643, 657. Probujac oszacowaé przemyt, szwedz-
ki historyk poréwnywat dane pochodzace z komor celnych administrowanych przez urz¢dnikow
panstwowych z danymi z komér wydzierzawionych prywatnym osobom. Te drugie wykazywaty
znacznie wigkszy import, co miato §wiadczy¢ o wigkszej kontroli. Nastepnie dane z szwedzkich
komor celnych zestawil z tabelami cta sundzkiego i na tej podstawie ocenial rozmiary przemytu.

4T E. Cieslak, J. Trzoska, dz. cyt., s. 420.

* E.F. Heckscher, dz. cyt., s. 46* i 50%.

4'S. Gierszewski, Statystyka zeglugi Gdanska..., dz. cyt., s. 120 i n.
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PROBLEMS WITH THE ECONOMIC RELATIONS
BETWEEN POLAND AND SWEDEN IN THE 18™ CENTURY

Keywordse: trade between Poland and Sweden, shipping, the 18" century.

Summary

The maritime trade of the Baltic countries in the modern period of history (1618
centuries) was characterised by strong links with Western Europe and within the Baltic
Sea especially close contacts were kept along the North-South axis. This direction of
exchange in the case of Poland became quite significant in the modern times when the
importance of commercial contacts with the Scandinavian countries was increasing at
the expense of the Netherlands. The main economic partner of Poland in the Baltic Sea
was Sweden; those two countries created strong market links, which was favoured by
the complementary character of the exchange. Sweden imported Polish food, mainly ce-
reals, and — at the same time — was an important supplier of industrial articles, mainly
iron ore, to Poland. The complementarity of the economies of Poland and Sweden was
expressed in the fact that Poland satisfied the Swedish alimentary needs (mainly for rye
and wheat), and was one of the principal receiver of the main Swedish export article —
iron ore. The statistical Polish and Swedish data reveal how big the mutual exchange
was, as well as how big the balance of the turnover was (generally positive for Poland); in
addition, they reveal such details as the type and quantity of goods exchanged, the trends
in the exchange, and what the composition of the turnover was like. When the shipping
routes between Sweden and Poland are analysed, the following things should be taken in
consideration: the number and tonnage of the ships engaged, the flags under which they
sailed, and the ports participating in the maritime trade between those two countries.

The wars the Baltic countries were embroiled in had negative consequences for
the economic relations between Poland and Sweden; for example, the North War (1700—
1721), the siege of Gdansk (1733—1734), the wars between Sweden and Russia (1741-1743
and 1788—-1790) were reflected in the marine traffic between Poland and Sweden, in their
trade turnover and its structure.
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