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ZBIGNIEW GODECKI

STACJA PILOTOWA
JAKO NOWA INSTYTUCJA KODEKSU MORSKIEGO

Autor porusza temat instytucji stacji pilotowych, budzqcych szereg kontrowersji w praktyce.

O stacjach pilotowych jest mowa w art. 229 nowego Kodeksu morskiego. Z przepisu tego
wynika, ze dyrektor urzedu morskiego ma utworzyé stacje pilotowa, ktérej zadaniem ma byé
,» organizowanie i koordynowanie” S$wiadczenia ustug pilotowych oraz szkolenia pilotéw
i kandydatéw na pilotéw. Stacje pilotowe dziatajq na podstawie regulaminu wydanego przez
dyrektora urzedu morskiego.

1. Swiadczenie ustug pilotowych w pilotazu obowiqzkowym oraz szkolenie
kandydatéw na pilotéw i pilotéw — stanowi § 1 art. 229 kodeksu morskiego' —
organizujq i koordynujq stacje pilotowe tworzone przez dyrektora terytorialnie
wlasciwego urzedu morskiego dla okreslonego rejonu pilotowego. Tworzqc stacje
pilotowq, o ktérej mowa w § 1 — brzmi z kolei § 2 tegoz art. 229 — dyrektor
urzedu morskiego wydaje regulamin jej funkcjonowania, po zasiegnieciu opinii
organizacji spoteczno-zawodowej pilotéw.

Odpowiedz na pytanie, co i jak ma zosta¢ utworzone jako owa stacja
pilotowa, jeszcze nie jest mozliwa, pomimo wejscia w zycie k.m. Z drugiej
strony nalezy stwierdzi¢, ze pojgcie to znaly przepisy wykonawcze do poprzed-
niego k.m., zostalo wigc podniesione do rangi kodeksowej. Nalezy si¢ jednak
zastanowié, czy w danym artykule kodeksu, niezawierajacym przeciez defi-
nicji stacji pilotowej, chodzi o to samo, o czym méwity dawne przepisy pod-
ustawowe.

2. Art. 222 poprzedniego kodeksu morskiego brzmial nastepujaco:
§ 1. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej okresli w drodze rozporzq-
dzenia organizacje pilotazu, kwalifikacje zawodowe pilotow oraz obowiqzek
i zasady korzystania z ustug pilotow. § 2. Minister Transportu i Gospodarki
Morskiej moze upowaznié¢ dyrektorow urzedéw morskich do wprowadzenia
obowiqzku korzystania i do okreslenia szczegélowych warunkéw korzystania

'Dz.U. 22001 r., Nr 138, poz. 1545.
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zustug pilota. Przepisami wykonawczymi do tegoz art. 222 w odpowiednim
zakresie byly odno$ne przepisy rozporzadzenia z dnia 7 maja 1992 r. ,,w sprawie
pilotazu morskiego®. Brzmialy one nastgpujaco: § 3.1. Organizacja ustug
pilotowych w portach Gdarsk, Gdynia i Szczecin (tqcznie ze Swinoujsciem)
nalezy do stacji pilotowych tworzonych i nadzorowanych przez dyrektoréw
wlasciwych urzedow morskich dla zapewnienia odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa zeglugi, ochrony srodowiska i porzqdku portowo-zeglugowego.
2. W portach morskich nie wymienionych w ust. 1 sposob wykonywania ustug
pilotowych ustalajq dyrektorzy wiasciwych urzedow morskich. 3. W porcie
morskim moze by¢ utworzona tylko jedna stacja pilotowa. 4. Stocznie mogq
organizowa¢ i wykonywac pilota z na akwenach stoczni, a po uzyskaniu zezwo-
lenia kapitana portu — na trasie stocznia-reda-stocznia. § 4.1. Stacjq pilotowq
kieruje szef pilotow, wybierany przez pilotow danej stacji w sposob okre slony
regulaminem. 2. Regulamin stacji pilotowej zatwierdza dyrektor wia Sciwego
urzedu morskiego.

Obowiazek ,,tworzenia™ stacji pilotowych, o jakim mowa w ust. 1 § 3 tego
rozporzadzenia, dyrektorzy urzgdéw morskich odczytali jako obowiazek wydania
stosownych (niepublikowanych) aktéw o nazwie ,,zarzadzenie”. Zarzadzenia te
zostaly wydane. Migdzy innymi wydano zarzadzenie nr 10 Naczelnego Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 12 czerwca 1992 r. ,,w sprawie utworzenia
Stacji Pilotowych w portach Gdansk i Gdynia™. Jego tre$¢, dotyczaca omawia-
nego zagadnienia, ograniczata si¢ do nastgpujacego zdania: ,,Tworzy si¢ w por-
tach Gdansk i Gdynia Stacje Pilotowe”.

»Przedluzeniem” tego zarzadzenia byly (takze niepublikowane) regulaminy
,stacji pilotéw™ portu Gdansk i Gdynia, natomiast kontynuacje zacytowanego
wyzej zdania z tegoz zarzadzenia stanowit fragment tych regulaminéw mowiacy,
ze piloci posiadajacy uprawnienia pilotowe dla danego portu ,,wchodza w skiad
stacji pilotowej™’.

Powyzsze rozporzadzenie nie bylo pierwszym aktem wykonawczym
do art. 222 (wczesniej byt to art. 216) poprzedniego k.m. Pierwsze pochodzi
z 1963 r.* Méwilo ono, ze w portach Gdansk, Gdynia i Szczecin ze Swino-
ujsciem wykonywanie pilotazu nalezy do ,.zarzadow portéw”, stuzba pilotowa
kieruje szef pilotow powolany w trybie okreslonym ,regulaminem shuzby
pilotowej”, ustalonym przez dyrektora zarzadu portu, oraz ze w pozostatych
portach wykonywanie pilotazu nalezy do urzgedéw morskich, a ,regulamin
shuzby pilotowej” ustala kapitan portu. Nie ma tu — jak wida¢ — mowy o stacjach

2Dz.U. Nr 43, poz. 192.

> OP-/05121/10/92.

‘A wigc nie — jak w rozporzadzeniu i zarzadzeniu — ,,pilotowych”.
5Tym razem juz, jak w rozporzadzeniu, ,,pilotowe;j”.

®Dz.U. z 1963 r., Nr 48, poz. 273.
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pilotowych. Podobne regulacje znajduja si¢ w dwu nastgpnych rozporzadze-
niach: z 1969 r.” i z 1974 r.}

Bezposrednim poprzednikiem oméwionego wyzej rozporzadzenia z 1992 r.,
bedacego ostatnim rozporzadzeniem wykonawczym do art. 222 dawnego k.m.,
bylo rozporzadzenie z 1984 r.” Wedlug niego utrzymanie pilotazu w portach
Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujécie, Kolobrzeg i Darlowo naleze¢ miato
do przedsigbiorstw, ktérych przedmiotem dzialania byl pilotaz portowy.
W pozostalych portach naleze¢ ono miato do urzgdéw morskich, w stoczniach
za§ — do stoczni. Praca pilotéw kierowa¢ mial szef pilotéw powolany w jed-
nostce organizacyjnej utrzymujacej pilotaz. Sposob pracy okreslat ,regulamin
pracy pilota”, ustalony przez ,,pracodawce” pilotow. Nadto znajduje sig
w tym rozporzadzeniu termin ,.stacja pilotazu pelnomorskiego” w nastgpujacym
kontekscie: Ustugi pilotowe w pilotazu pelnomorskim prowadzq przedsie-
biorstwa panstwowe pn. ,,Morska Agencja” za posrednictwem stacji pilotazu
petnomorskiego. Funkcje stacji pilotazu pelnomorskiego wykonujq Kapitanaty
Portéw w Gdyni i w Szczecinie.

Wymienione w tym rozporzadzeniu ,,przedsigbiorstwa, ktérych przedmiotem
dzialania jest pilotaz portowy”, to po prostu wymienione expressis verbis
we wczesniejszych rozporzadzeniach ,,zarzady portdw” o statusie prawnym
przedsigbiorstw panstwowych i panstwowych zakladow pracy, bgdace praco-
dawcami pilotow. Miaty one wowczas faktyczny monopol na $wiadczenie ustug
pilotowych w odno$nych portach, a piloci byli ich pracownikami. Kiedy jednak
piloci rozwigzali umowy o pracg i — wobec mozliwosci wynikajacych z ustawo-
wego proklamowania w 1988 r. wolno$ci gospodarczej — podjeli si¢ §wiadczenia
ustug pilotowych w portach Gdansk, Gdynia i Szczecin ze Swinoujsciem
w ramach przez siebie prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, okazalo sie,
ze rozporzadzenie to nie przystaje do nowej rzeczywistosci. Zostato ono wiec
znowelizowane w 1989 r.'° W omawianym tu aspekcie po tej nowelizacji
stwierdzato ono (bo nie sposob powiedziec, ze ,,stanowilto”, skoro przesadzata
o tym ustawa o dzialalnosci gospodarczej), iz ustugi w zakresie pilotazu
morskiego moga organizowaé i §wiadczy¢ osoby fizyczne, prawne i inne
jednostki organizacyjne. Ustugi pilotowe w portach Gdansk, Gdynia i Szczecin
ze Swinoujéciem byly juz od jakiego$ czasu tak wiasnie $wiadczone, a organi-
zowaly i1 koordynowaly je odpowiednie spétki handlowe (po jednej w kazdym
porcie). W pewnym momencie w porcie Gdansk pojawila si¢ jednak konku-
rencja na rynku tych ustug. Owczesny zarzad tego portu zatrudnit jednego pilota
spoza grona $wiadczacych w tym zakresie dziatalno$¢ gospodarcza i usitowat
konkurencyjnie §wiadczy¢ ustugi pilotowe, co spowodowalo pewne zamieszanie

"Dz.U. Nr 25, poz. 192.
¥Dz.U. Nr 35, poz. 205.
*Dz.U.2 1985 1., Nr 2, poz. 9.
1%D2.U. Nr 61, poz. 370.
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w postaci swego rodzaju wyscigu (gléwnie droga radiowa) z udzialem tego
pilota ,,panstwowego” i pozostatych ,,prywatnych”, ktérego meta byly statki
oczekujace na ustuge pilotowa. Wiasnie pod wplywem tej sytuacji i z zamiarem
jej uporzadkowania zostalo wydane omoéwione wyzej rozporzadzenie z 1992 r.,
a w §lad za nim — owe zarzadzenia i regulaminy stacji pilotowych. Niestety,
nie zaprowadzily one Zadnego porzadku. O uporzadkowaniu problemu tychze
ushig w tym porcie mozna mowic, kiedy zarzad portu zrezygnowat z oferowa-
nia statkom ustug pilotowych w ten sposob, a $wiadczenie ustug pilotowych
nadal organizowata i koordynowala wylfacznie sp6ika pilotowa. Czyni to do
dzisiaj. Tak tez dzieje si¢ w portach Gdynia i Szczecin ze Swinoujéciem. Spétki
te miaty caly czas przedtem i po ukazaniu si¢ rozporzadzenia z 1992 r. oraz
wspomnianych zarzadzen i regulaminéw wydanych przez dyrektoréw urzedow
morskich, maja nadal swoje stacje pilotowe z odpowiednio zorganizowanym
personelem i technicznym wyposazeniem (pilotowki, srodki tacznosci itd.).

Ze wspomnianych wyzej zarzadzen i regulamindw, wydanych przez
dyrektorow urzedow morskich niejako w wykonaniu rozporzadzenia z 1992 r.,
nie wynika, aby ,,w skladzie” owej ,regulaminowe;j” stacji pilotowej miescito
si¢ co§ wigcej niz piloci (w rozumieniu oséb posiadajacych uprawnienia
pilotowe). Stacja pilotowa zatem w rozumieniu takiego regulaminu obejmuje
po prostu tylko ogél osob posiadajacych uprawnienia pilotowe dla danego
portu, tak czynnych zawodowo, jak i nieuprawiajacych tego zawodu.

W zwiazku z tym nasuwa si¢ nastgpujacy komentarz: skoro rozporzadzenie
nakazato utworzy¢ stacje pilotowe, to je formalnie utworzono, niemniej jednak
w rzeczywisto$ci nie utworzono niczego. Trudno bowiem uznaé, aby li tylko
wyrazeniem ,tworzy si¢ stacje pilotowe” w niepublikowanym zarzadzeniu
dyrektora urzgdu morskiego mogto zostalo utworzone cos, co wedtug powyz-
szego rozporzadzenia miato shuzy¢ ,,zapewnieniu odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa zeglugi, ochrony srodowiska i porzadku portowo-zeglugowego”,
a wedlug regulaminu — obejmowac osoby $wiadczace ustugi pilotowe w ramach
ustawowo zagwarantowanej im wolnosci dzialalnosci gospodarczej (nie méwiac
juz o pilotach nieczynnych zawodowo). W srodowisku pilotéw powiada sie
w zwiazku z tym, ze w ten sposob utworzono wirtualne stacje pilotowe, ktorych
»istnienie” nikomu ani niczemu nie przeszkadzato.

Taka stacjg¢ pilotowa J. Mlynarczyk nazywa ,,podstawowa jednostka admi-
nistracji morskiej organizujaca ustugi pilotowe w portach”, zaznaczajac zarazem,
ze ,usytuowanie stacji pilotowych w strukturze administracji morskiej budzi
istotne watpliwosci”'!. Niestety, nie oméwiono szerzej charakteru tych watpli-
wosci. Natomiast wiadomo, ze te ,,jednostki administracji morskiej” (bez perso-
nelu i wyposazenia) nie organizuja ushug pilotowych. Zajmuja si¢ tym bowiem
owe spoitki pilotowe za pomoca wiasnych stacji pilotowych, z mocy wlasnej
(wsp6lnikéw) woli, a nie z woli organéw administracji morskiej.

"'J. Mtynarczyk, Prawo morskie, Gdafisk 1997, . 210.
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W takim stanie faktycznym i prawnym zostal uchwalony i wszedt w zycie
nowy k.m. Art.3 Przepisow wprowadzajacych ustawe — Kodeks morski'?
stanowi, ze do czasu wydania przepiséw wykonawczych przewidzianych w tym
kodeksie' ,,zachowuja moc” dotychczasowe przepisy wykonawcze w zakresie,
w jakim nie s3a z nim sprzeczne. Nowy kodeks — inaczej niz jego poprzednik
w art. 222 — nie przewiduje wydania rozporzadzenia, ktore mogtoby stanowi¢
o stacjach pilotowych. Dlatego tez to ,,zachowanie mocy” nie odnosi sig do tych
przepiséw rozporzadzenia o pilotazu z 1992 r., ktére moéwig o stacjach pilo-
towych. Utracily one zatem moc z wejsciem w zycie tego kodeksu. Utracity tez
swa moc (jezeli przyjac, ze w ogole ja mialy) owe zarzadzenia o utworzeniu
stacji pilotowych, chociaz woOwczas nie zaistnialy jeszcze stacje pilotowe,
o jakich mowa w art. 229 nowego kodeksu. Natomiast nie przestaly funkcjono-
wac stacje pilotowe spotek pilotowych.

3. Przechodzac do analizy art. 229 nowego k.m. nalezy skonstatowac,
iz z przepisu tego wynika przede wszystkim to, ze dyrektor urzedu morskiego
ma utworzy¢ cos o nazwie ,stacja pilotowa”, zadaniem czego ma by¢
»organizowanie i koordynowanie” $wiadczenia ustug pilotowych oraz szkolenia
pilotéw i kandydatéw na pilotéw'. Stacja pilotowa ma mieé¢ wydany przez
tegoz dyrektora ,,regulamin” jej funkcjonowania.

Cos, co ma organizowa¢ i koordynowa¢ $wiadczenie ustug (jakichkolwiek)
i szkolenie ludzi (w czymkolwiek), i co ma mie¢ regulamin funkcjonowania,
musi by¢ tworem realnym, skladajacym sig¢ z odpowiednio zorganizowanych
0sob oraz rzeczy, czyli jaka$ jednostka organizacyjna. Dyrektor urzedu mor-
skiego zarzadza w mys$l odnosnych przepisow ustawowych, wczesniejszych
od k.m. — organem administracji rzadowej. K.m. niczego nie zmienit przepisami
dzialu o ustugach pilotowych. Oznacza to, ze dyrektor urzedu morskiego swoim
zarzadzeniem (czy inaczej nazwanym aktem) moze utworzy¢ tylko wewnetrzna
jednostke (komoérke) organizacyjna tego urzedu, a jako taka takze' — komoérke
o nazwie ,stacja pilotowa”, z wlasnymi pracownikami (funkcjonariuszami)
1z odpowiednim sprzgtem oraz regulaminem jej funkcjonowania. Bytaby to —
uzywajac terminologii J. Mlynarczyka — ,podstawowa jednostka administracji
morskiej organizujaca ushugi pilotowe”.

Dziatalno$¢ organizacyjna i koordynacyjna generuje koszty. Koszty gene-
rowane przez stacj¢ pilotowa jako komorkg wewngtrzna urzedu morskiego
musiatyby by¢ kosztami budzetu (Skarbu Panstwa). Z drugiej jednak strony
znajduje si¢ w kodeksie przepis, ktory temu przeczy. Jest to art. 230 § 1, ktéry
brzmi: Koszty utrzymania stacji pilotowych ponoszone sq przez przedsiebiorce,

2D2.U. 22001 r., Nr 138, poz. 1546.
BNie dtuzej jednak niz przez okres 24 miesigcy od jego wejscia w Zycie.

A wigc juz nie, jak w rozporzadzeniu z 1992 r., ,,zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpie-
czefistwa zeglugi, ochrony $rodowiska i porzadku portowo-zeglugowego”.

L N— : ; ; ; ; 5
Jezeli nie stoja temu na przeszkodzie przepisy statutowe, w ktore tu autor nie wnika.



78 Zbigniew Godecki

o ktérym mowa w art. 223 § 1. Ow przedsigbiorca z art. 223 to strona
zobowiagzana na podstawie umowy z armatorem do $wiadczenia ustugi
pilotowej. Uwzgledniajac oczywisty fakt, ze owi przedsigbiorcy pilotowi to po
prostu niezalezni od dyrektoréw urzedow morskich przedsigbiorcy w rozumieniu
prawa dziatalnosci gospodarczej'®, nalezy ustali¢, w jaki sposéb, zgodny
z prawem i skuteczny, odpowiednie kwoty pieni¢zne na pokrycie tych kosztow
mialyby by¢ przez Skarb Panstwa, za posrednictwem urzgdéw morskich,
uzyskane od tychze przedsigbiorcéw. Odpowiednia drogg do realizacji tego celu
stanowi pozawieranie przez Skarb Panstwa (dyrektorow urzedéw morskich)
stosownych uméw cywilnoprawnych z poszczegdlnymi przedsigbiorcami pilo-
towymi'’. Pozostaje pytanie, jak rozwiazaé problem, jesli do zawarcia takich
umoéw nie dojdzie, bo przeciez (swoboda umow z art. 353! Kodeksu cywilnego)
z réznych powodéw (np. porozumienia co do wysokosci tych kosztow) dojs¢
nie musi.

W zwiazku z tym mozna przyjaé zalozenie, ze kodeks nie wymaga, aby
stacje pilotowe byly klasycznymi wewngtrznymi komérkami organizacyjnymi
urzedé6w morskich, czyli tworami obsadzonymi przez urzednikéw panstwowych
1 wyposazonymi technicznie przez urzgdy morskie, lecz dopuszcza obsadzenie
ich przez pilotéw oraz wykorzystanie w celu ich funkcjonowania potencjatu
organizacyjnego i technicznego istniejacych przedsigbiorcow pilotowych.
Oczywiscie i w takim wypadku nie ma innej drogi, jak odpowiednie umowy
cywilnoprawne. Czy z powodu braku takich uméw (np. ze wzgledu na kontro-
wersje odnos$nie do kosztéw jej utrzymania) stacja pilotowa w — jak k.m.
to ujmuje — ,,okreslonym rejonie pilotowym” nie zaistnieje? Jezeli tak, to kto
bedzie organizowa¢ i koordynowaé swiadczenie ustug pilotowych oraz (przewi-
dziane w k.m.) szkolenie pilotéw i kandydatéw na pilotow? Czy $wiadczenie
ustug pilotowych bez posrednictwa takiej stacji pilotowej bedzie nielegalne,
a jezeli tak, to z jakimi konsekwencjami prawnymi?

4. Kodeks morski przewiduje stacje pilotowe do organizowania i koordyno-
wania §wiadczenia ustug pilotowych tylko w — jak go okresla art. 229 — pilotazu
obowiazkowym, wprowadzanym - jak informuje art. 222 — , na zasadach okres-
lonych w odrebnych przepisach”. Te odrgbne przepisy to ust.5 i 6 art. 36
ustawy o bezpieczenstwie morskim'®. Brzmia one nastepujaco: 5. Jezeli tego
wymagajq warunki bezpieczenstwa morskiego, dyrektor wiasciwego urzedu
morskiego wprowadza" pilotaz obowiqzkowy okreslajac warunki korzystania
zustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowiqzkowego. 6. Minister wiasciwy

16Dz.U. 21999 r., Nr 101, poz. 1178.
" Liczba pojedyncza w tym przepisie jest nie na miejscu.
l8Dz.U. 22000 r., Nr 109, poz. 1156.

9 . ] . e = =

! Czyni to ,,zarzadzeniem” jako aktem prawa miejscowego w rozumieniu art. 94 Konstytucji,
co ustawodawca ,,zapomnial” doda¢; zob. Z. Godecki, Kilka refleksji o prawie morskim miejscowym
w zwiqzku z ustawq o bezpieczerstwie morskim, Prawo Morskie, 2001, t. XVI, s. 105.
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do spraw gospodarki morskiej, ze wzgledu na utrudnienia nawigacyjne, moze
wprowadzi¢, w drodze rozporzqdzenia, pilotaz obowiqzkowy na morzu tery-
torialnym okreslajqc warunki korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu
obowiqzkowego™™.

Istota pilotazu obowiazkowego polegata dotad i nadal polega — w ujeciu
najogdlniejszym — na odstgpstwie od zasady pilotazu dobrowolnego, polegajacym
na ciazacym na niektorych statkach, z mocy odnoénych przepisow prawnych,
obowiazku zawarcia umowy pilotowe]j i wzigcia pilota na statek, przy czym
dopuszczalne jest tak dorazne nakazanie statkowi w ten sposéb zwolnionemu
wziecie pilota, jak i zwolnienie go z tego prawnego obowiazku®'. Nie powoduje
to jednak zréznicowania tych podmiotéw na zwigzane z pilotazem dobrowolnym
i na zwigzane z pilotazem obowiazkowym. Jednakze dla pilotazu dobrowolnego
k.m. nie przewiduje stacji pilotowych, a to oznacza, Ze stacja pilotowa
utworzona przez dyrektora urzedu morskiego na podstawie art. 229 k.m.
nie bedzie wladna organizowa¢ i koordynowa¢ $wiadczenia ushug w pilotazu
dobrowolnym. Nie ma to racjonalnego uzasadnienia. W danym porcie czy
w innym rejonie pilotowym uzasadnione jest istnienie — jak okres$lalo to
expressis verbis omOwione wyzej rozporzadzenie z 1992 r. — tylko jednej stacji
pilotowej, tak dla pilotazu dobrowolnego (jako zasady), jak i dla pilotazu
obowigzkowego (jako wyjatku od tej zasady).

Tworzeniu stacji pilotowych w celu organizowania i koordynowania ustug
tylko w pilotazu obowiazkowym zaprzecza ten sam art. 229 § 1 k.m., skoro jako
inne ich zadanie przepis ten wymienia organizowanie i koordynowanie szkolenia
kandydatoéw na pilotow i pilotow — takze dla pilotazu dobrowolnego. Zatem takze
dla akwendow bez pilotazu obowigzkowego stacje pilotowe powinny zostad
utworzone w celu organizowania i koordynowania szkolefi co najmniej* kandy-
datéw na pilotéw, bo bez stacji pilotowych nie moze to mie¢ miejsca.

5. W mysl art. 223 § 1 k.m. $wiadczenie ustugi pilotowej (tak w pilotazu
dobrowolnym, jak i obowiazkowym) nastgpuje na podstawie umowy armatora
z ,przedsigbiorcg” $§wiadczacym tego rodzaju ushugi. Wykluczone jest zatem
swiadczenie ushug pilotowych przez podmioty niemajace statusu przedsigbiorcy
w rozumieniu prawa dziatalnosci gospodarczej. Tacy przedsigbiorcy istnieja
obecnie tylko w portach Gdansk, Gdynia i Szczecin ze Swinoujéciem.

Pozostaje jeszcze wiele nierozwiazanych zagadnien, np. funkcjonowanie
innych portow (rejonéw pilotowych), w ktorych istnieje obowiazek pilotowy,
a nie ma przedsigbiorcow pilotowych®, ustugi organizowane i koordynowane
przez stacje pilotowe utworzone w rejonach pilotowych obejmujacych te porty.

K Wynika z tego, ze dyrektor urzedu morskiego moze wprowadzié¢ pilotaz obowiazkowy tylko
na akwenach portowych i innych morskich wodach wewnetrznych.

2 Zob. np. § 38 Przepiséw portowych (Dz.Urz. Woj. Pomorskiego z 2001 r., nr 78, poz. 474).
o Piloci, jeszcze lub juz, nie musza tam by¢.
3 Np. w porcie Hel (§ 146 Przepiséw portowych).
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Dawne rozporzadzenia o pilotazu przewidywaty w takich sytuacjach prowadzenie
pilotazu przez urzedy morskie. Obecny kodeks morski na to nie pozwala.
Czy nalezy przez to rozumie¢, ze dyrektorzy urzedéw morskich nie bgda w tych
rejonach wprowadzaé pilotazu obowiazkowego wbrew obowiazkowi (,jezeli
tego wymagaja warunki bezpieczenstwa morskiego”) z art. 36 ust. 5 ustawy
o bezpieczenstwie morskim li tylko dlatego, ze nie ma tam kto swiadczy¢ ustug
pilotowych? Na dzien dzisiejszy pytania te pozostaja bez odpowiedzi.

THE PILOT STATION AS A NEW INSTITUTION
IN THE MARITIME CODE
(Summary)

The author considers the issue of the institution of pilot stations. These have
aroused a range of controversies in practice.

Article 229 of the new Maritime Code deals with pilot stations. This
regulation indicates that the director of a Maritime Office is obliged to create a
pilot station, the task of which is “the organization and coordination” of pilot
services and the training of pilots and candidates for the position of pilot.
Pilot stations operate on the basis of regulations issued by the director of
the Maritime Office.



