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ZEOMOWANIE STATKOW MORSKICH (CZ. 2).
KONWENCJA Z HONGKONGU W POLSKIM
TLUMACZENIU

Abstrakt

Konwencja z Hongkongu stanowi miedzynarodowa prébe uregulowania zagadnienia
zlomowania statkéw morskich. Ma na celu zapewnienie, aby statki poddane
recyklingowi po zakonczeniu ich eksploatacji nie stanowily niepotrzebnego ryzyka dla
zdrowia, bezpieczenstwa i srodowiska naturalnego. Jej celem jest rozwigzanie wszystkich
probleméw zwigzanych z recyklingiem statkéw, w tym faktu, Ze statki sprzedawane na
zfom mogg zawieraé substancje niebezpieczne dla $rodowiska, takie jak azbest, metale
cigzkie, weglowodory, substancje zubozajace warstwe ozonowa i inne. Postanowienia
Konwencji majg réwniez na celu poprawe warunkéw pracy i $rodowiska naturalnego
w wielu miejscach recyklingu statkéw na $wiecie.

Druga cze$¢ artykulu na temat zlomowania statkéw morskich stanowi ttumaczenie na
jezyk polski angielskiego tekstu Konwencji przyjetego w maju 2009 r. przez
Miedzynarodowa konferencje w sprawie bezpiecznego i przyjaznego dla $rodowiska
recyklingu statkow.

Stowa kluczowe: Konwencja z Hongkongu, recycling statkow, materialy niebezpieczne,
zaklad recyklingu statkéw, plan recyklingu statku, plan zakladu recyklingu statkow,
miedzynarodowe $wiadectwo inwentaryzacji materiatéw niebezpiecznych, miedzynar-
odowe $wiadectwo gotowosci do recyklingu.

*

kpt. z.w. Cezary Luczywek, doktor nauk prawnych. Deputy Managing Director
w przedsigbiorstwie zarzadzajacym statkami (ship manager) Green Management Gdynia.
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WPROWADZENIE

Podpisana w maju 2009 r. konwencja z Hongkongu o bezpiecznym
i przyjaznym dla $rodowiska recyklingu statkéw' (HKC) nadal nie weszla
w zycie. Obecnie 17 panstw?, ktorych taczny tonaz brutto wynosi 29,77% tonazu
floty $wiatowej’ wyrazilo ostateczng zgode na zwigzanie si¢ postanowieniami
HKC. Artykul 17 Konwencji przewiduje, ze wejdzie ona w zycie 24 miesigce po
dniu, w ktérym 15 panstw, reprezentujacych 40% tonazu brutto swiatowej floty
handlowej, albo podpisalo ja bez zastrzezen co do ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia, albo zlozylo dokumenty ratyfikacyjne, przyjecia, zatwierdzenia
lub przystapienia, do Sekretarza Generalnego Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO), i lagczna maksymalna roczna wielko$¢ recyklingu statkow
w tych panstwach w ciagu ostatnich 10 lat, stanowi nie mniej niz 3% ich
facznego tonazu. Wymagana do wejscia w zycie liczba panstw zostala juz
przekroczona, jednak ich taczny tonaz (29,77%) daleko odbiega od wymaganych
40% tonazu $wiatowego.

Wsréd wspomnianych 17 panstw Konwencji HKC znajduja sie Indie
i Turcja. Dwa z pigciu najwigkszych, obok Bangladeszu, Pakistanu i Chin,
zajmujacych sie recyklingiem na $wiecie®. Ich potencjal recyklingowy nie
wystarcza jednak, aby osiagna¢ wymagana warto$¢ progowa 40% do wejscia
HKC w zycie. Nadal potrzebne s3 np. Chiny i Hongkong, ktérych floty stanowia
obecnie odpowiednio ponad 4% i 9% tonazu floty $wiatowej. Po ratyfikacji HKC
tylko przez te dwa panstwa wszystkie trzy warunki zostalyby spelnione
i Konwencja weszlaby w zycie po 24 miesigcach®.

Gléwnym celem i motywem, ktéry przy$wiecal powstaniu Konwengji, jest
zawarte w art. 1 HKC zobowigzanie panstw-stron do wykonywania w pelni jej
postanowien dla zapobiegania, zmniejszania, minimalizowania oraz w mozliwym
zakresie eliminowania wypadkéw, obrazen i innych niekorzystnych skutkow dla
zdrowia ludzkiego i Srodowiska, powodowanych przez recykling statkow, a takze

' Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of
Ships, 2009. www.basel.int/Portals/4/Basel%20Convention/docs/ships/HongKongConvention.pdf
[dostep 1.09.2021 r.).

2 W czerwcu 2021 r. do konwengji jako 17 panstwo przystapita Hiszpania.

* wwwedn.imo.org/localresources/en/ About/Conventions/StatusOfConventions/StatusOf-
Treaties%20(1).pdf [dostep 1.09.2021 r.].

* Wedtug statystyk UNCTAD dotyczacych recyklingu statkow: Ship scrapping by country of
demolition, z 17,4 mln jednostek pojemnoéci brutto (GT) statkéw zeztomowanych w 2020 r. na
$wiecie, prawie 17,2 mln GT zostalo zeztomowanych w Azji (http://stats.unctad.org/shipscrapping
[dostep 1.09.2021 r.).

®> N. Mikelis, Developments in Ship Recycling in 2019, The Maritime Executive; https:/
maritime-executive.com/editorials/developments-in-ship-recycling-in-2019 [dostep 1.12.2020 r.].


http://stats.unctad.org/shipscrapping
https://maritime-executive.com/editorials/developments-in-ship-recycling-in-2019
https://maritime-executive.com/editorials/developments-in-ship-recycling-in-2019
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zwiekszenie bezpieczenstwa statku, ochrony zdrowia ludzi i srodowiska przez
caly okres eksploatacji statku.

Przeciwnicy Konwencji twierdzg jednak, ze w przeciwienstwie do konwencji
bazylejskiej, HKC nie uwzglednia kwestii praw czlowieka, szczegélnych potrzeb
krajow rozwijajacych sie w zakresie ochrony ich pracownikéw i srodowiska, jak
réwniez potrzeb zminimalizowania transgranicznego przemieszczania odpadéw.
Nie wymaga, aby panstwa byly powiadamiane i tym samym mogly wyrazi¢
zgode lub odmoéwic¢ statkom przyplynigcia do ich wybrzezy. Nie obejmuje
swoim zakresem gospodarowania odpadami niebezpiecznymi poza terenem
zaktadu, w ktérym statki sg utylizowane. Nie przewiduje przepiséw karnych
i nie zawiera pelnego zakazu eksportu odpadéw niebezpiecznych z krajow
rozwinietych do krajéw rozwijajacych sie, tak jak to ma miejsce obecnie
w konwencji bazylejskiej®.

To sa, jak sie wydaje, przesadne argumenty, ale analiza przedstawionego dalej
tekstu Konwencji daje niewatpliwie asumpt do uznania, ze HKC nie eliminuje
najbardziej kontrowersyjnego sposobu zlomowania statkdw metoda beeching,
powszechnie kojarzong z niskimi standardami recyklingu statkéw morskich.
Konwencja HKC nie zajmuje si¢ sposobem, w jaki statek znajdzie si¢ w stoczni
zfomowej. To - jak juz wyjasniano w pierwszej czeéci artykutu - reguluja
zwyczaje 1 praktyka przyjeta w danym regionie. Stocznie w poludniowo-
-wschodniej Azji (Bangladesz, Pakistan, Indie) przyjmuja statki na wydzielone
pasy nadbrzezne zezwalajac im wej$¢ na plaze z pelng predkoscia na wysokiej
wodzie (stad angielska nazwa beaching). Po ustapieniu plywu robotnicy
uzywajac palnikdw gazowych tng statek na segmenty, ktére nastepnie s3
wyciagane w glab plazy w celu dalszego demontazu. W ten sposéb podstawowe
cigcie statku odbywa si¢ w strefie plywéw morza, co oznacza bezposredni
kontakt statku podczas operacji jego demontazu i osadéw na plazy z morzem,
bez mozliwoéci wilasciwego usuniecia toksycznych odpadéw metali ciezkich,
ktére zostaja uwolnione podczas procesu ciecia. Metoda ta jest wysoce
niebezpieczna z punktu widzenia bezpieczenstwa pracy oraz $rodowiska
przybrzeznego i morskiego. Jednak pod wzgledem kosztéw i pracy okazuje sie
ona najtansza’. Najbezpieczniejsza i najbardziej przyjazng dla srodowiska
metodg recyklingu statkow na $wiecie, ale jednoczesnie najdrozsza, jest

© Zob. raport opracowany przez Basel Action Network, European Environmental Bureau,
Greenpeace oraz NGO Shipbreaking Platform, Contradiction in Term: European Union must align
its waste ship exports with international law and green deal. September 2020, s. 3; https://
shipbreakingplatform.org/wp-content/uploads/2020/09/Report-EU-SRR-Ban-Amendment-BAN-
EEB-GP-SBP.pdf [dostep 1.09.2021 r.].

7 M. Gopal, Beached Waste and Wasted Beaches: A Critical Analysis of the New Ship Recycling
Law in India; rsrr.in/wp-content/uploads/2021/05/Meera-Gopal.pdf [dostep 1.09.2021 r.].


https://shipbreakingplatform.org/wp-content/uploads/2020/09/Report-EU-SRR-Ban-Amendment-BAN-EEB-GP-SBP.pdf
https://shipbreakingplatform.org/wp-content/uploads/2020/09/Report-EU-SRR-Ban-Amendment-BAN-EEB-GP-SBP.pdf
https://shipbreakingplatform.org/wp-content/uploads/2020/09/Report-EU-SRR-Ban-Amendment-BAN-EEB-GP-SBP.pdf
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wprowadzenie statku do suchego doku® i prowadzenie calego procesu
demontazu w jego obrebie.

Wybuch pandemii na poczatku 2020 r. spowolnil znacznie ztomowanie
statkéw morskich. W polowie ubieglego roku w Indiach stocznie zlomowe
(zaklady recyklingu statkow - zgodnie z nomenklaturg HKC) pracowaly
z zaledwie 30-40% wydajnoécia’. Ale juz w drugim kwartale 2021 r. zostalo
zezfomowanych na $wiecie az 258 statkow, z czego wigkszos¢ — 197 trafila na
plaze poludniowej Azji'®. W tym czasie na statkach rozbieranych w stoczniach
ztomowych miato miejsce 7 wypadkéw, dziewieciu robotnikdéw zostalo rannych,
a dwoch poniosto §miercé'!.

Brak wejscia w zycie Konwencji nie sprzyja podnoszeniu standardéow
recyklingu statkow w stoczniach ztomowych gtéwnych panstw zajmujacych sig
recyklingiem, chociaz, jak wspomniano w pierwszej czesci artykulu, coraz
wigcej takich stoczni wystepuje do towarzystw klasyfikacyjnych nalezacych do
IACS'? o deklaracje zgodnosci z Konwencja HKC.

Nie ma, jak dotad, w polskiej literaturze ttumaczenia Konwencji z Hongkon-
gu. Czes$¢ postanowien HKC (gléwnie jej zalacznika) zawiera obowigzujace od
31 grudnia 2018 r. rozporzadzenie Unii Europejskiej 1257/2013 w sprawie
recyklingu statkéw'’. Mozna w nim znalezé podstawowe definicje, terminy
i instytucje (takie m.in. jak wykaz materiatéw niebezpiecznych, plan recyklingu
statku, przeglady statkéw) funkcjonujace w Konwencji, w jezyku polskim.
Rozporzadzenie wprowadza jednak wiele rozwigzan regionalnych, np. zaswiad-
czenie o zgodnodci, europejski wykaz zakladow recyklingu statkéw, sprawozda-
nia panstw cztonkowskich, ktérych nie ma w Konwencji z Hongkongu. Warto
zatem przyblizy¢ polskiemu czytelnikowi meandry recyklingu statkéw zgodne
z prawem mig¢dzynarodowym.

Konwencja HKC sklada si¢ 21 artykuldéw, ktére ustanawiaja jej gtowne
mechanizmy prawne oraz z Zalacznika. Zalacznik (Annex) do Konwencji
zawiera 25 prawidel podzielonych na 4 rozdzialy: Rozdzial 1 - Postanowienia

8 1. Ahmed, J.S.D., Towards a Safe and Sustainable Industry of Ship Breaking: International
Initiatives and South Asian Response Jurnal of Maritime Law&Commerce, vol, 51, No. 3, July,
2020, s. 226; https://www.jmlc.org/ Ahmed.pdf [dostep 1.09.2021 r.].

® Zob. UNCTAD, Review of Maritime Transport 2020, s. 45; https://unctad.org/system/files/
official-document/rmt2020_en.pdf [dostgp 1.09.2021 r.].

% NGO Shipbreaking Platform, South Asia Quarterly Update #26, s. 3; https://shipbreaking-
platform.org/wp-content/uploads/2021/08/SAQU-26.pdf [dostep 1.09.2021 r.].

W Ibidem, s. 6-7.

12 International Association of Classification Societies - miedzynarodowe stowarzyszenie 12
instytucji klasyfikacyjnych.

'3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada
2013 r. w sprawie recyklingu statkow oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006
i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013 s. 1).


https://www.jmlc.org/Ahmed.pdf
https://unctad.org/system/files/official-document/rmt2020_en.pdf
https://unctad.org/system/files/official-document/rmt2020_en.pdf
https://shipbreakingplatform.org/wp-content/uploads/2021/08/SAQU-26.pdf
https://shipbreakingplatform.org/wp-content/uploads/2021/08/SAQU-26.pdf
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ogolne (prawidla 1-3), Rozdzial 2 - Wymagania dotyczace statkow (prawidta
4-14), podzielony na trzy czesci (A-C), Rozdzial 3 - Wymagania dotyczace
zakladéw recyklingu statkéw (prawidla 15-23) oraz Rozdzial 4 - Wymagania
dotyczace sprawozdawczosci (prawidla 24-25). Do zalgcznika HKC dotaczo-
nych jest siedem Dodatkow (Appendixes): dwie listy (wykazy) materiatow
niebezpiecznych oraz standardowe wzory swiadectw (certyfikatow), raportow
i deklaracji.

Zaréwno w tekscie podstawowym konwencji, jak i w kilkunastu prawidfach
jej zalacznika widnieja odniesienia do szczegélowych wytycznych, ktére
opracowata IMO'#, aby poméc panstwom w szybkim wdrozeniu standardow
technicznych Konwencji. Juz po przyjeciu Konwencji Komitet MEPC IMO
opracowal sze$¢ zestawéw wytycznych do HKC'. Wytyczne z 2011 r. dotyczace
opracowania Wykazu materialéw niebezpiecznych, przyjete rezolucja
MEPC.197(62). Do tych wytycznych odnosi si¢ przede wszystkim prawidlo 5
Zalgcznika do HKC. Wytyczne z 2011 r. dotyczace opracowania Planu
recyklingu statkéw, przyjete rezolucja MEPC.196(62). Te wytyczne stanowig
uzupelnienie prawidla 9 Zalacznika do HKC. Wytyczne z 2012 r. dotyczace
bezpiecznego i przyjaznego dla srodowiska recyklingu statkow, przyjete
rezolucja MEPC.210(63). To obszerne wytyczne uzupelniajagce postanowienia
prawidet 17, 18, 19, 20 i 22 Zalacznika do HKC. Wytyczne z 2012 r. dotyczace
zezwolen dla zakladow recyklingu statkdw, przyjete rezolucja MEPC.211(63).
Do tych wytycznych odwotuja sie postanowienia prawidet 15 i 16 Zalacznika do
HKC. Wytyczne z 2012 r. dotyczace przegladow i certyfikacji statkéw zgodnie
z konwencja z Hongkongu, przyjete rezolucja MEPC.222(64), ktére stanowig
uzupelnienie postanowien prawidel 10 i 11 Zalacznika do HKC ale takze
wynikaja z odestania zawartego w postanowieniu art. 5 zasadniczej czesci
Konwengcji. Wreszcie Wytyczne z 2012 r. dotyczace inspekcji statkow zgodnie
z Konwencja z Hongkongu, przyjete rezolucja MEPC.223(64). Wytyczne te
zostaly opracowane dla wypelnienia postanowienia art. 8 zasadniczej czesci
HKC. W maju 2015 r. Komitet MEPC zakonczyl opracowywanie jeszcze
jednego zestawu wytycznych do Konwencji z Hongkongu, ktére zostaty przyjete
rezolucja MEPC.269(68) i ktore zastapily wytyczne z 2011 r. zawarte w rezolucji
MEPC 197(62).

" Odniesienia do wytycznych opracowanych przez IMO widnieja w artykule 8 i 13
konwengji, prawidtach 5, 9, 10, 11, 14, 15, 16, 17, 18, 19 20 i 22 zalacznika, a takze w dodatkach nr
3i4

"> Chociaz wytyczne nie s3 obowigzkowe, to s3 jednak uwazane za niezbedne, aby wymagania
konwencyjne byly odpowiednio wyjasnione, zinterpretowane oraz jednolicie i skutecznie
wdrozone i egzekwowane. Warto zauwazy¢, ze kiedy tekst konwencji miedzynarodowej wymaga,
aby ,wzieto pod uwage” pewien zestaw wytycznych, to sa one czesto wdrazane i egzekwowane
przez panstwo i uznane organizacje tak, jakby wytyczne stanowily wymog obowigzkowy.
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W zadnym z wymienionych wyzej prawidet Zalacznika do HKC nie zostaly
wprost wskazane numery rezolucji lub tytuly wytycznych, do ktérych prawidia
sie odwoluja. Tre$¢ niektérych prawidet Zalgcznika wydaje si¢ by¢ dosy¢
lakoniczna. Dopiero w polaczeniu z tre$cig zawartg w konkretnych wytycznych,
na ktére prawidlo sie powoluje, mozna zrozumie¢ pelne znaczenie postano-
wienia danego prawidta.

Na zakonczenie nalezy rowniez doda¢, ze dla zachowania jednosci
terminologicznej, w tltumaczeniu tekstu Konwencji z Hongkongu do okreslenia
(tlumaczenia) niektdrych pojec z oryginalnego jezyka Konwencji (angielskiego)
starano si¢ uzywac jezyka podobnego do uzywanego w unijnym rozporzadzeniu
1257/2013 w sprawie recyklingu statkow.
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MIEDZYNARODOWA KONWENCJA Z HONGKONGU
O BEZPIECZNYM I PRZYJAZNYM DLA SRODOWISKA
RECYKLINGU STATKOW, Z 2009 R.

STRONY NINIEJSZE] KONWENC]I,

ZWRACAJAC uwage na rosnace obawy dotyczace bezpieczenistwa, zdrowia,
$rodowiska i dobrostanu w przemysle recyklingu statkow,

UZNAJAC, ze recykling statkéw przyczynia si¢ do zréwnowazonego
rozwoju i jest najlepszym rozwigzaniem dla statkéw, ktére osiagnely kres
swojej eksploatacji,

PRZYWOLUJAC rezolucje A.962(23) przyjeta przez Zgromadzenie Mig-
dzynarodowej Organizacji Morskiej (wytyczne w sprawie recyklingu statkéw);
zmiany do wytycznych przyjete rezolucja A.980(24); decyzje V1/24 szdstego
posiedzenia Konferencji Stron Konwencji bazylejskiej o kontroli transgranicz-
nego przemieszczania i usuwania odpaddéw niebezpiecznych, ktéra przyjeta
wytyczne techniczne dotyczace racjonalnego ekologicznie zarzadzania pelnym
i czgSciowym demontazem statkow; oraz wytyczne zatwierdzone na 289. sesji
Rady Administracyjnej Miedzynarodowego Biura Pracy (Bezpieczenstwo
i zdrowie w zlomowaniu statkéw: Wytyczne dla krajow azjatyckich i Turcji),

PRZYWOLUJAC ROWNIEZ rezolucje A.981(24), w ktérej Zgromadzenie
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej zwrdcito si¢ do Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego Organizacji o opracowanie prawnie wigzgcego instru-
mentu dotyczacego recyklingu statkow,

ODNOTOWUJAC ROWNIEZ role Miedzynarodowej Organizacji Pracy
w ochronie bezpieczenistwa i zdrowia pracownikéw zajmujacych sie recyklin-
giem statkow,

ODNOTOWUJAC TAKZE role Konwengji bazylejskiej o kontroli trans-
granicznego przemieszczania i usuwania odpadéw niebezpiecznych w ochronie
zdrowia ludzkiego i srodowiska przed niekorzystnymi skutkami, ktére moga by¢
spowodowane takimi odpadami,

MAJAC NA UWADZE podejscie ostroznosciowe okreslone w zasadzie 15
Deklaracji z Rio w sprawie srodowiska i rozwoju, do ktorej odwoluje sie
rezolucja MEPC.67(37), przyjeta przez Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego
Organizacji w dniu 15 wrze$nia 1995 r.

MAJAC TAKZE NA UWADZE potrzebe promowania zastepowania
materialow niebezpiecznych w budowie i konserwacji statkéw materialami
mniej niebezpiecznymi, a najlepiej materialami niestanowigcymi zagrozenia, bez
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uszczerbku dla bezpieczenstwa statkdéw, bezpieczenstwa i zdrowia marynarzy
oraz wydajnosci eksploatacyjnej statkow,

ZDECYDOWANE skutecznie zaja¢ sie, w ramach prawnie wigzacego
instrumentu, zagrozeniami dla srodowiska, zdrowia i bezpieczenstwa w pracach
zwigzanych z recyklingiem statkéw, uwzgledniajac szczegolne cechy transportu
morskiego oraz potrzebe zapewnienia sprawnego wycofania statkow, ktérych
okres eksploatacji dobiegt konca,

ZWAZYWSZY, ze cele te mozna najlepiej osiggnaé przez zawarcie
Miedzynarodowej konwencji o bezpiecznym i przyjaznym dla $rodowiska
recyklingu statkow,

UZGODNILY, co nastepuje:

ARTYKUL 1
Zobowiazania ogolne

1. Kazda Strona niniejszej Konwencji zobowiazuje si¢ do pelnego i calkowitego
wdrozenia jej postanowienn w celu zapobiegania, zmniejszenia, zminimalizowa-
nia i, w mozliwym do zrealizowania zakresie, wyeliminowania wypadkéw,
obrazen oraz innych niekorzystnych skutkow dla zdrowia ludzkiego i srodowiska
spowodowanych przez recykling statkow, a takze do zwigkszenia bezpieczenstwa
statkow, ochrony zdrowia ludzkiego i srodowiska naturalnego przez caly okres
eksploatacji statku.

2. Zadne z postanowien niniejszej Konwencji nie moze by¢ interpretowane
jako uniemozliwiajace Stronie podjecie, indywidualnie lub wspoélnie, bardziej
rygorystycznych srodkéw zgodnych z prawem miedzynarodowym w odniesieniu
do bezpiecznego i ekologicznego recyklingu statkéw, w celu zapobiezenia,
zmniejszenia lub zminimalizowania wszelkich negatywnych skutkéw dla
zdrowia ludzkiego i srodowiska naturalnego.

3. Strony podejmujg starania w celu wspdlpracy na rzecz skutecznego
wdrozenia, zgodnosci z niniejsza Konwencja i jej egzekwowania.

4. Strony zobowiazuja si¢ wspiera¢ ciagly rozwdj technologii i praktyk, ktore
przyczyniaja si¢ do bezpiecznego i przyjaznego dla $rodowiska recyklingu
statkow.

5. Zalacznik do niniejszej Konwencji stanowi jej integralng czes¢. O ile
wyraznie nie postanowiono inaczej, odniesienie do niniejszej Konwencji stanowi
jednocze$nie odniesienie do jej Zalacznika.
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ARTYKUL 2
Definicje

Do celéw niniejszej Konwencji, o ile wyraznie nie postanowiono inaczej:

1. ,Konwencja” oznacza Miedzynarodowa konwencje z Hongkongu o bez-
piecznym i przyjaznym dla $rodowiska recyklingu statkéw, z 2009 r.

2. ,Administracja” oznacza Rzad panstwa, do podnoszenia bandery ktérego
statek jest uprawniony lub pod ktérego zwierzchnictwem statek ptywa.

3. ,Wlasciwy organ (wlasciwe organy)” oznacza organ rzadowy lub organy
rzagdowe wyznaczone przez Strone jako odpowiedzialne, w ramach okreslonego
obszaru geograficznego (obszaréw geograficznych) lub obszaru (obszaréw)
wiedzy specjalistycznej, za obowiazki zwigzane z zakladami recyklingu statkow
dzialajacymi w ramach jurysdykeji tej Strony, zgodnie z niniejsza Konwencja.

4. ,Organizacja” oznacza Miedzynarodowa Organizacje Morska.
5. ,Sekretarz Generalny” oznacza Sekretarza Generalnego Organizacji.
6. ,Komitet” oznacza Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego Organizacji.

7. ,Statek” oznacza jednostke plywajaca jakiegokolwiek typu, ktéra jest lub
byla uzywana w $rodowisku morskim, w tym statki podwodne, jednostki
plywajace, platformy plywajace, platformy samopodnosne, ptywajace jednostki
magazynowe (FSU) i plywajace jednostki produkcyjno-magazynowe i przela-
dunkowe (FPSO), w tym statek pozbawiony wyposazenia lub holowany.

8. ,Pojemno$¢ brutto” oznacza pojemnos$¢ brutto (GT) obliczong zgodnie
z przepisami dotyczacymi pomiaru tonazu zawartymi w zalgczniku I do
Miedzynarodowej konwencji o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r. lub
jakiejkolwiek konwencji pdzniej ja zmieniajacej.

9. ,Material niebezpieczny” oznacza kazdy material lub substancje, ktéra moze
stwarza¢ zagrozenie dla zdrowia ludzkiego i/lub $rodowiska.

10. ,Recykling statkow” oznacza dzialalno$¢ polegajaca na catkowitym lub
cze$ciowym demontazu statku w zakladzie recyklingu statkow w celu odzys-
kania komponentéw i materialéw do ponownego przetworzenia i ponownego
uzycia, przy jednoczesnej dbalosci o materialy niebezpieczne i inne, oraz
obejmuje powiazane dzialania, takie jak przechowywanie i przetwarzanie
komponentéw i materialéw na miejscu, ale nie ich dalsze przetwarzanie lub
usuwanie w oddzielnych zakladach.

11. ,Zaklad recyklingu statkéw” oznacza okreslony obszar, ktory jest miejscem,
stocznig lub obiektem wykorzystywanym do recyklingu statkow.

12. ,Przedsi¢biorstwo recyklingu” oznacza wlasciciela zakladu recyklingu
statkow lub jakakolwiek inng organizacje lub osobe, ktora przyjela na siebie
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odpowiedzialnos¢ za recykling statkéw od wlasciciela zakladu recyklingu
statkow, i ktdra przyjmujac taka odpowiedzialnos¢ zgodzita si¢ przeja¢ wszystkie
obowigzki i odpowiedzialno$¢ nalozone przez niniejszag Konwencje.

ARTYKUL 3
Zastosowanie

1. O ile niniejsza Konwencja wyraznie nie stanowi inaczej, Konwencja ma
zastosowanie do:

.1 statkéw uprawnionych do plywania pod banderg Strony lub eksplo-
atowanych pod jej zwierzchnictwem;

.2 zakladéw recyklingu statkéw dziatajacych w ramach jurysdykcji Strony.

2. Niniejsza Konwencja nie ma zastosowania do okretéw wojennych, pomocni-
czych okretéw marynarki wojennej lub innych statkéw bedacych wiasnoscig
Strony lub eksploatowanych przez Strong i uzywanych tymczasowo wylacznie
w niekomercyjnej stuzbie panstwowej. Jednakze kazda ze Stron zapewnia, przez
przyjecie odpowiednich $rodkéw, ktére nie ograniczaja dziatania lub zdolnosci
operacyjnych takich statkéw bedacych jej wlasnoscig lub przez nig eksploatowa-
nych, aby statki te dzialaly w sposéb zgodny z niniejsza Konwencja, w zakresie,
w jakim jest to uzasadnione i praktycznie mozliwe.

3. Niniejsza Konwencja nie ma zastosowania do statkow o pojemnosci
mniejszej niz 500 GT ani do statkéw plywajacych przez caly okres ich
eksploatacji wylacznie na wodach podlegajacych suwerennosci lub jurysdykeji
panstwa, do podnoszenia bandery ktorego dany statek jest uprawniony.
Jednakze kazda ze Stron zapewni przez przyjecie odpowiednich $rodkéw, aby
takie statki byly eksploatowane w sposéb zgodny z niniejsza Konwencja,
w takim zakresie, w jakim jest to uzasadnione i praktycznie mozliwe.

4. W odniesieniu do statkéw uprawnionych do ptywania pod banderg panstw
niebedacych Stronami niniejszej Konwencji, Strony stosuja wymogi niniejszej
Konwencji w zakresie niezbednym do zapewnienia, aby takie statki nie byly
traktowane w sposob bardziej uprzywilejowany.

ARTYKUL 4
Kontrole zwigzane z recyklingiem statkow

1. Kazda ze Stron wymaga, aby statki uprawnione do ptywania pod jej bandera
lub eksploatowane pod jej nadzorem spelnialy wymogi okreslone w niniejszej
Konwengji i podejmuje skuteczne $rodki w celu zapewnienia takiej zgodnosci.
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2. Kazda ze Stron wymaga, aby zaklady recyklingu statkéw podlegajace jej
jurysdykcji spetnialy wymogi okres§lone w niniejszej Konwencji oraz podejmuje
skuteczne $rodki w celu zapewnienia takiej zgodnosci.

ARTYKUL 5
Przeglad i certyfikacja statkéw

Kazda Strona zapewnia, Ze statki ptywajace pod jej bandera lub eksploatowane
pod jej nadzorem i podlegajace przegladowi i certyfikacji sa poddawane
przegladowi i certyfikacji zgodnie z postanowieniami zawartymi w Zalaczniku.

ARTYKUL 6
Zezwolenia dla zakladéw recyklingu statkow

Kazda ze Stron zapewnia, aby zaklady recyklingu statkow, ktore dzialaja pod jej
jurysdykcja i ktore prowadza recykling statkéw, do ktérych ma zastosowanie
niniejsza Konwencja lub statkéw traktowanych podobnie, zgodnie z art. 3 ust. 4
niniejszej Konwencji, otrzymaly zezwolenie zgodnie z postanowieniami za-
wartymi w Zalaczniku.

ARTYKUL 7
Wymiana informacji

W odniesieniu do zakladéw recyklingu statkéow, ktérym Strona udzielila
zezwolenia, Strona ta przekazuje Organizacji, na jej wniosek, oraz tym Stronom,
ktéore o to wnioskujg, odpowiednie informacje przewidziane w niniejszej
Konwencji, na ktorych oparta zostala jej decyzja o udzieleniu zezwolenia.
Wymiana informacji odbywa si¢ sprawnie i terminowo.

ARTYKUL 8
Inspekcja statkow

1. Statek, do ktérego ma zastosowanie niniejsza Konwencja, moze by¢
w kazdym porcie lub terminalu przybrzeznym innej Strony poddany inspekcji
przeprowadzanej przez funkcjonariuszy nalezycie upowaznionych przez te
Strone w celu ustalenia, czy statek spelnia wymagania niniejszej Konwencji.
Z wyjatkiem przypadkoéw przewidzianych w ust. 2, kazda taka inspekcja jest
ograniczona do sprawdzenia, czy na statku znajduje si¢ Miedzynarodowe
$wiadectwo inwentaryzacji materialéw niebezpiecznych lub Migdzynarodowe
$wiadectwo gotowosci do recyklingu, ktore, jesli s3 wazne, s3 uznawane.
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2. Jezeli statek nie posiada waznego $wiadectwa lub istnieja wyrazne podstawy
do przekonania, Ze:

.1 stan statku lub jego wyposazenia nie odpowiada zasadniczo danym
zawartym w $wiadectwie i/lub w czg$ci I Wykazu materialéw niebez-
piecznych; lub

.2 na statku nie wdrozono procedury prowadzenia czgsci I Wykazu
materialéw niebezpiecznych;

moze zostaé przeprowadzona szczegélowa inspekeja z uwzglednieniem wytycz-
nych opracowanych przez Organizacje.

ARTYKUL 9
Wykrywanie naruszen

1. Strony beda wspdlpracowa¢ w wykrywaniu naruszen i egzekwowaniu
postanowien niniejszej Konwencji.

2. Jezeli istnieja wystarczajace dowody na to, ze statek jest eksploatowany, byt
eksploatowany lub ma zamiar by¢ eksploatowany z naruszeniem ktéregokolwiek
z postanowien niniejszej Konwencji, Strona posiadajaca takie dowody moze zazadaé
przeprowadzenia dochodzenia w sprawie tego statku w czasie jego zawiniecia do
portow lub terminali przybrzeznych znajdujacych si¢ pod jurysdykcja innej Strony.
Sprawozdanie z takiego dochodzenia zostaje przestane Stronie o to wnioskujacej,
Administracji danego statku oraz Organizacji, tak aby mogly zosta¢ podjete
odpowiednie dzialania.

3. Jezeli zostanie stwierdzone, Ze statek narusza postanowienia niniejszej
Konwencji, Strona przeprowadzajaca inspekcje moze podja¢ kroki w celu
ostrzezenia, zatrzymania, zwolnienia lub wykluczenia statku ze swoich portéw.
Strona podejmujaca takie dzialania niezwlocznie informuje Administracje
danego statku oraz Organizacje.

4. Jezeli ktorakolwiek ze Stron otrzyma wniosek o przeprowadzenie docho-
dzenia wraz z wystarczajagcymi dowodami na to, ze zaklad recyklingu statkéw
dziala, dziatal lub ma zamiar dziala¢ z naruszeniem ktoregokolwiek z postano-
wien niniejszej Konwencji, Strona powinna przeprowadzi¢ dochodzenie
w sprawie tego zakladu recyklingu statkéw dzialajacego pod jej jurysdykcja
i sporzadzi¢ sprawozdanie. Sprawozdanie z kazdego takiego dochodzenia nalezy
przesta¢ Stronie, ktéra o nie wystapita, wraz z informacja o dziataniach
podjetych lub planowanych do podjecia, oraz do Organizacji w celu podjecia
odpowiednich dziatan.
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ARTYKUL 10
Naruszenia

1. Wszelkie naruszenia wymogéw niniejszej Konwencji sa zabronione przez
prawo krajowe oraz:

.1 w przypadku statku sankcje ustanawia si¢ zgodnie z prawem Administracji,
niezaleznie od miejsca, w ktérym nastapilo naruszenie. Jezeli Administracja
zostanie poinformowana o takim naruszeniu przez Strone, przeprowadzi
ona dochodzenie w tej sprawie i moze zazada¢ od Strony zglaszajacej
dostarczenia dodatkowych dowodéw na istnienie domniemanego naru-
szenia. Jezeli Administracja jest przekonana, ze dostepne s3 wystarczajace
dowody umozliwiajace wszczecie postepowania w zwigzku z domniemanym
naruszeniem, powoduje ona, ze takie postgpowanie jest przeprowadzone
jak najszybciej, zgodnie ze swoim prawem. Administracja niezwlocznie
informuje Strong, ktdéra zglosita domniemane naruszenie, jak réwniez
Organizacje, o wszelkich podjetych dzialaniach. Jezeli Administracja nie
podjeta zadnych dziatan w ciagu jednego roku od otrzymania informacji,
powiadamia ona Strone, ktéra zglosita domniemane naruszenie, oraz
Organizacje, o powodach, dla ktérych nie podjeto zadnych dziatan;

.2 w przypadku zakladu recyklingu statkow sankcje s3 ustanawiane na
mocy prawa Strony sprawujacej jurysdykcje nad zakltadem recyklingu
statkow. Jezeli Strona zostanie poinformowana o takim naruszeniu przez
inng Strone, przeprowadza ona dochodzenie w tej sprawie i moze zwrdci¢
sie do Strony zglaszajacej o dostarczenie dodatkowych dowoddéw na istnie-
nie domniemanego naruszenia. Jezeli Strona jest przekonana, ze dostepne
s3 wystarczajace dowody, aby umozliwi¢ wszczecie postepowania w zwigz-
ku z domniemanym naruszeniem, spowoduje ona wszczecie takiego
postepowania tak szybko, jak to mozliwe, zgodnie ze swoim prawem.
Strona bezzwlocznie informuje Strone, ktéra zglosita domniemane
naruszenie, jak réwniez Organizacje, o wszelkich podjetych dzialaniach.
Jezeli Strona nie podjeta zadnych dzialan w ciagu jednego roku od
otrzymania informacji, informuje ona Strone, ktdra zglosita domniemane
naruszenie, oraz Organizacje o powodach niepodjecia zadnych dziatan.

2. Jakiekolwiek naruszenie wymogdéw niniejszej Konwencji w obrebie jurys-
dykeji ktorejkolwiek ze Stron jest zabronione, a Strona ustanowi odpowiednie

sankcje w swoim prawie. W kazdym przypadku, gdy takie naruszenie ma
miejsce, Strona ta albo:

.1 spowoduje wszczecie postepowania zgodnie ze swoim prawem; albo

.2 dostarczy Administracji statku wszelkich informacji i dowodéw, ktoére
moze posiadaé, na to, ze nastgpilo naruszenie.
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3. Sankcje przewidziane przez przepisy prawne Strony zgodnie z niniejszym
artykulem powinny by¢ odpowiednio surowe, aby zniecheci¢ do naruszen
niniejszej Konwencji, bez wzgledu na miejsce ich wystapienia.

ARTYKUL 11
Nieuzasadnione opdznienie lub zatrzymanie statku

1. Nalezy podja¢ wszelkie mozliwe wysitki w celu uniknigcia nieuzasadnionego
zatrzymania lub opdznienia statku na mocy art. 8, 9 lub 10 niniejszej Konwencji.

2. W przypadku niestusznego zatrzymania lub opdznienia statku na mocy art.
8, 9 lub 10 niniejszej Konwengji, statek jest uprawniony do odszkodowania za
wszelkie poniesione straty lub szkody.

ARTYKUL 12
Przekazywanie informacji

Kazda Strona sktada Organizacji sprawozdanie, a Organizacja rozpowszechnia,
odpowiednio, nastepujace informacje:

.1 wykaz zaktadéw recyklingu statkéw, ktore uzyskaty zezwolenie zgodnie
z niniejsza Konwencja i dziataja w ramach jurysdykcji danej Strony;

.2 dane kontaktowe wlasciwego organu (wlasciwych organéw), w tym
pojedynczy punkt kontaktowy, dla tej Strony;

.3 wykaz uznanych organizacji i wyznaczonych inspektorow, ktorzy sa
uprawnieni do dzialania w imieniu tej Strony w zakresie zarzadzania
sprawami zwigzanymi z kontrola recyklingu statkéw zgodnie z niniejsza
Konwencja, oraz szczegdlne obowiazki i warunki uprawnien przekaza-
nych uznanym organizacjom lub wyznaczonym inspektorom;

4 roczny wykaz statkéw ptywajacych pod banderg Strony, ktérym wydano
Miedzynarodowe $wiadectwo gotowosci do recyklingu, zawierajacy
nazwe przedsigbiorstwa zajmujacego si¢ recyklingiem oraz lokalizacje
zakladu recyklingu statkéw podang w $wiadectwie;

.5 roczny wykaz statkéw poddanych recyklingowi w obrebie jurysdykgji tej
Strony;

.6 informacje dotyczace naruszen niniejszej Konwencji; oraz

.7 dzialania podjete w stosunku do statkow i zakladow recyklingu statkow
znajdujacych sie pod jurysdykcja tej Strony.
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ARTYKUL 13
Pomoc techniczna i wspolpraca

1. Strony zobowigzuja sie bezposrednio lub za posrednictwem Organizacji
i innych organéw miedzynarodowych, odpowiednio, w odniesieniu do
bezpiecznego i przyjaznego dla srodowiska recyklingu statkéw, do zapewnienia
wsparcia dla tych Stron, ktére zwrdcy si¢ o pomoc techniczna:

.1 w celu przeszkolenia personelu;

2 zapewnienia dostgpnosci odpowiedniej technologii, sprzetu i urzadzen;
.3 inicjowania wspélnych programéw badawczych i rozwojowych; oraz
4

w podejmowaniu innych dzialann majacych na celu skuteczne wprowa-
dzenie w zycie niniejszej Konwencji oraz wytycznych opracowanych
przez Organizacje.

2. Strony zobowiazuja si¢ do aktywnej wspolpracy, zgodnie z ich krajowymi
przepisami ustawowymi, wykonawczymi i politykami, w zakresie transferu
systemow zarzadzania i technologii w odniesieniu do bezpiecznego i przyjaznego
dla $rodowiska recyklingu statkow.

ARTYKUL 14
Rozstrzyganie sporow

Strony rozstrzygaja wszelkie spory miedzy nimi dotyczace interpretacji lub
stosowania niniejszej Konwencji w drodze negocjacji lub innych pokojowych
srodkéw uzgodnionych przez Strony, ktére moga obejmowaé dochodzenie,
mediacje, postepowanie pojednawcze, arbitraz, rozstrzygniecie sadowe lub
odwotanie si¢ do agencji lub porozumien regionalnych.

ARTYKUL 15
Stosunek do prawa miedzynarodowego i innych uméw miedzynarodowych

1. Zadne z postanowien niniejszej Konwencji nie narusza praw i obowiazkéw
jakiegokolwiek panstwa wynikajacych z Konwencji Narodéw Zjednoczonych
o prawie morza z 1982 r. oraz ze zwyczajowego miedzynarodowego prawa
morza.

2. Zadne z postanowien niniejszej Konwencji nie narusza praw i obowigzkéw
Stron wynikajacych z innych stosownych i majacych zastosowanie umoéw
miedzynarodowych.
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ARTYKUL 16
Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystapienie

1. Niniejsza Konwencja jest otwarta do podpisu dla kazdego panstwa
w siedzibie gléwnej Organizacji od dnia 1 wrze$nia 2009 r. do dnia 31 sierpnia
2010 r., a nastepnie pozostaje otwarta do przystapienia przez dowolne panstwo.

2. Panstwa mogg stac si¢ Stronami niniejszej Konwencji przez:
.1 podpisanie niepodlegajace ratyfikacji, przyjeciu lub zatwierdzeniu; lub

.2 podpisanie z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, po
ktérym nastepuje ratyfikacja, przyjecie lub zatwierdzenie; lub

.3 przystapienie.

3. Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie lub przystapienie nastepuje przez
ztozenie Sekretarzowi Generalnemu dokumentu potwierdzajacego ten fakt.

4. Jezeli panstwo sklada si¢ z dwoch lub wigcej jednostek terytorialnych,
w ktorych obowigzuja rézne systemy prawne w odniesieniu do spraw uregulo-
wanych w niniejszej Konwencji, moze ono w chwili podpisania, ratyfikacji,
przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia oswiadczy¢, ze niniejsza Konwencja
rozcigga si¢ na wszystkie jego jednostki terytorialne lub tylko na jedng lub wiecej
z nich, oraz moze zmieni¢ to o$wiadczenie przez zlozenie w dowolnym czasie
innego o$wiadczenia.

5. Oswiadczenie na mocy ust. 4 jest przekazywane Sekretarzowi Generalnemu
na pi$mie i wyraznie okresla jednostke terytorialng lub jednostki terytorialne, do
ktérych stosuje sie niniejsza Konwencje.

6. Panstwo w chwili wyrazania zgody na zwigzanie si¢ niniejsza Konwencja
o$wiadcza czy wymaga wyraznego czy milczacego zatwierdzenia Planu
recyklingu statku, zanim statek zostanie poddany recyklingowi w autoryzowa-
nym zakladzie recyklingu statkow. Deklaracja ta moze zosta¢ zmieniona po tym
terminie przez powiadomienie Sekretarza Generalnego. Taka rewizja powinna
okresla¢ date jej wejscia w zycie.

ARTYKUL 17
Wejscie w zycie
1. Niniejsza Konwencja wchodzi w zycie po uplywie 24 miesiecy od dnia,
w ktérym spelnione zostang nastepujace warunki:
.1 nie mniej niz 15 panstw podpisalo jg bez zastrzezenia co do ratyfikacji,

przyjecia lub zatwierdzenia, albo zlozyto wymagany dokument ratyfika-
cyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia, zgodnie z art. 16;
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.2 polaczone floty handlowe panstw wymienionych w ust. 1.1 stanowig nie
mniej niz 40 procent tonazu brutto $wiatowej zeglugi handlowej; oraz

.3 laczna maksymalna roczna wielko$¢ recyklingu statkéw panstw
wymienionych w ust. 1.1 w okresie poprzednich 10 lat stanowi nie
mniej niz 3 procent pojemnosci brutto polaczonej zeglugi handlowej
tych samych panstw.

2. Dla panstw, ktore ztozyly dokument ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia w odniesieniu do niniejszej Konwencji po spelnieniu wymagan
niezbednych do jej wejscia w zycie, ale przed data wejscia w zycie, ratyfikacja,
przyjecie, zatwierdzenie lub przystapienie lub przystapienia staja si¢ skuteczne
w dniu wejscia w zycie niniejszej Konwencji lub po uplywie trzech miesigcy od
daty zlozenia dokumentu, w zaleznosci od tego, ktora z tych dat jest pozniejsza.

3. Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia
zlozony po dacie w ktérym niniejsza Konwencja wchodzi w zycie, staje sie
skuteczny po uplywie trzech miesiecy od daty jego zlozenia.

4. Po dniu, w ktérym poprawka do niniejszej Konwencji zostanie uznana za
przyjeta na mocy artykulu 18, kazdy ztozony dokument ratyfikacyjny, przyjecia,
zatwierdzenia lub przystapienia stosuje si¢ do Konwencji w brzmieniu
zmienionym.

ARTYKUL 18
Zmiany

1. Niniejsza Konwencja moze zosta¢ zmieniona zgodnie z jedng z procedur
okreslonych w ponizszych ustepach.

2. Zmiany rozpatrywane w ramach Organizacji:

.1 Kazda Strona moze zaproponowa¢ zmiany do niniejszej Konwencgji.
Proponowana poprawka jest przedktadana Sekretarzowi Generalnemu,
ktdéry nastepnie rozsyla ja Stronom i czlonkom Organizacji, co najmniej
sze$¢ miesiecy przed jej rozpatrzeniem.

.2 Zaproponowana i rozestana w powyzszy sposdb poprawka jest
kierowana do Komitetu do rozpatrzenia. Strony, bedace lub niebedace
czlonkami Organizacji, sa uprawnione do uczestniczenia w pracach
Komitetu w celu rozpatrzenia i przyjecia poprawki.

.3 Zmiany sg przyjmowane wigkszos$cia dwodch trzecich gloséw Stron
obecnych i glosujacych w Komitecie, pod warunkiem ze co najmniej
jedna trzecia Stron bedzie obecna w czasie glosowania.

4 Zmiany przyjete zgodnie z pkt 3 sa przekazywane przez Sekretarza
Generalnego Stronom do akceptacji.
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.5 Zmiane uwaza si¢ za przyjeta w nastepujacych okolicznosciach:

5.1

5.2

Poprawke do artykulu niniejszej Konwencji uwaza si¢ za przyjeta
w dniu, w ktéorym dwie trzecie Stron powiadomito Sekretarza
Generalnego o jej przyjeciu.

Poprawke do Zalacznika uwaza si¢ za przyjeta z chwila konca
okresu, ktory zostanie okreslony przez Komitet w chwili jej
przyjecia, przy czym okres ten nie bedzie krétszy niz dziesigé
miesiecy od daty przyjecia. Jednakze, jezeli do tego czasu wigcej niz
jedna trzecia Stron powiadomi Sekretarza Generalnego o swoim
sprzeciwie wobec zmiany, zmiang¢ uwaza si¢ za nieprzyjeta.

.6 Zmiana wchodzi w zycie pod nastepujacymi warunkami:

.6.1

.6.2

.6.3

.6.4

Zmiana do artykulu niniejszej Konwencji wejdzie w zycie dla tych
Stron, ktoére oswiadczyly, ze ja przyjely, szes¢ miesiecy po dacie,
w ktdrej uwaza sie ja za przyjeta zgodnie z pkt .5.1.

Zmiana do Zalgcznika wchodzi w zycie w odniesieniu do
wszystkich Stron sze$¢ miesiecy po dacie, w ktérej uwaza sie ja
za przyjeta z wyjatkiem Strony, ktoéra:

.6.2.1 zglosila swdj sprzeciw wobec zmiany zgodnie z pkt .5.2 i nie
wycofala tego sprzeciwu; lub

.6.2.2 powiadomila Sekretarza Generalnego, przed wejsciem w zycie
takiej zmiany, ze zmiana ta wejdzie w Zycie w stosunku do
niej dopiero po pdzniejszym powiadomieniu o jej przyjeciu.

Strona, ktora zglosila zastrzezenie na mocy podpunktu .6.2.1, moze
nastepnie powiadomic¢ Sekretarza Generalnego o przyjeciu poprawki.
Taka poprawka wchodzi w zycie dla tej Strony szes¢ miesiecy po
dacie notyfikacji o przyjeciu lub dacie, w ktérej zmiana wejdzie
w zycie, w zaleznosci od tego, ktdra z tych dat jest pozniejsza.

Jezeli Strona, ktéra dokonala notyfikacji, o ktérej mowa w pod-
punkcie .6.2.2 powiadomi Sekretarza Generalnego o swojej akcep-
tacji w odniesieniu do poprawki, poprawka taka wejdzie w zycie
dla tej Strony sze$¢ miesiecy od daty notyfikacji o przyjeciu lub od
daty w ktérym poprawka wchodzi w Zycie, w zaleznosci od tego,
ktdra z tych dat jest pdzniejsza.

3. Zmiana wprowadzona przez Konferencje:

.1 Na wniosek jednej ze Stron, przyjety przez co najmniej jedng trzecia
Stron, Organizacja zwola Konferencje Stron w celu rozpatrzenia
poprawek do niniejszej Konwencji.
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.2 Poprawka przyjeta przez taka Konferencje wiekszoscig dwoch trzecich
gloséw Stron obecnych i glosujacych, zostanie przekazana przez
Sekretarza Generalnego wszystkim stronom do przyjecia.

.3 Jezeli Konferencja nie zadecyduje inaczej, poprawke uwaza sie za
zaakceptowana i wejdzie w zycie zgodnie z procedurami okreslonymi
odpowiednio w ustepach 2.5 i 2.6.

4. Kazda Strona, ktéra odmoéwila przyjecia poprawki do Zalacznika, bedzie
traktowana jako niebedaca Strong jedynie do celow stosowania tej poprawki.

5. Wszelkie powiadomienia na mocy niniejszego artykutu sg przekazywane na
pismie Sekretarzowi Generalnemu.

6. Sekretarz Generalny informuje Strony i czlonkéw Organizacji o:

.1 kazdej poprawce, ktora wchodzi w zycie, oraz o dacie jej wejscia w zycie
ogolnie i dla kazdej ze Stron; oraz

.2 kazdej notyfikacji dokonanej na mocy niniejszego artykulu.

ARTYKUL 19
Wypowiedzenie

1. Niniejsza Konwencja moze zosta¢ wypowiedziana przez kazda ze Stron
w kazdym czasie po uplywie dwdch lat od daty wejscia w zycie niniejszej
Konwencji w stosunku do tej Strony.

2. Wypowiedzenia dokonuje si¢ przez pisemng notyfikacje skierowana do
Sekretarza Generalnego, ktdra staje sie skuteczna po uptywie jednego roku od jej
otrzymania lub po uplywie dluzszego okresu, ktéry moze by¢ okreslony w tej
notyfikacji.

ARTYKUL 20
Depozytariusz

1. Niniejsza Konwencja zostaje zlozona u Sekretarza Generalnego, ktory
przekaze uwierzytelnione kopie niniejszej Konwencji wszystkim Panstwom,
ktére podpisaty niniejsza Konwencje¢ lub do niej przystapily.

2. Oprocz funkgji okreslonych w innych miejscach niniejszej Konwengji,
Sekretarz Generalny:
.1 informuje wszystkie panstwa, ktére podpisaly niniejsza Konwencje lub
do niej przystapily, o:
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1.1 kazdym nowym podpisaniu lub ztozeniu dokumentu ratyfikacyjnego,
przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia, wraz z podaniem jego
daty;

1.2 dacie wejscia w zycie niniejszej Konwencji;

.1.3 zlozeniu jakiegokolwiek dokumentu wypowiedzenia niniejszej
Konwencji, wraz z datg jego otrzymania i datg, z ktérg wypowie-
dzenie staje si¢ skuteczne; oraz

.14 innych o$wiadczeniach i zawiadomieniach otrzymanych na mocy
niniejszej Konwencji; a takze
.2 niezwlocznie po wejsciu w Zycie niniejszej Konwencji przekazuje jej tekst
do Sekretariatu Narodéw Zjednoczonych w celu zarejestrowania i opublikowania
zgodnie z artykutem 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.

ARTYKUL 21
Jezyki
Niniejsza Konwencja zostala sporzadzona w jednym oryginalnym egzemplarzu

w jezykach: arabskim, chinskim, angielskim, francuskim, rosyjskim i hiszpan-
skim, przy czym kazdy z tych tekstow jest jednakowo autentyczny.

SPORZADZONO w Chinach, w Hongkongu, dnia pigtnastego maja dwa tysigce
dziewiatego roku.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu umocowani przez
swoje Rzady, zlozyli podpisy pod niniejszg Konwencja.
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ZALACZNIK

POSTANOWIENIA DOTYCZACE BEZPIECZNEGO
I PRZYJAZNEGO DLA SRODOWISKA RECYKLINGU STATKOW

ROZDZIAL 1 - POSTANOWIENIA OGOLNE

Prawidlo 1 - Definicje

Dla celéw niniejszego Zaltacznika:

1. ,Osoba kompetentna” oznacza osob¢ posiadajaca odpowiednie kwalifikacje,
przeszkolenie oraz wystarczajaca wiedzg, doswiadczenie i umiejetnosci do
wykonania okreslonej pracy. W szczegolnosci, osoba kompetentna moze by¢
wyszkolonym pracownikiem lub pracownikiem kadry kierowniczej zdolnym do
rozpoznania i oceny zagrozen zawodowych, ryzyka i narazenia pracownikéw na
potencjalnie niebezpieczne materialy lub niebezpieczne warunki w zakladzie
recyklingu statkow, a takze zdolnym do okreslenia niezbednej ochrony i §rodkow
ostroznosci, ktére nalezy podja¢ w celu wyeliminowania lub zmniejszenia tych
zagrozen, ryzyka lub narazenia. Wlasciwy organ moze zdefiniowa¢ odpowiednie
kryteria wyznaczania takich oséb oraz okresli¢ obowiazki, jakie nalezy im
powierzyc.

2. ,Pracodawca” oznacza osobg fizyczng lub prawna, ktdra zatrudnia jednego
lub wiecej pracownikéw zajmujacych sie recyklingiem statkow.
3. ,Statek istniejacy” oznacza statek, ktory nie jest statkiem nowym.
4. ,Nowy statek” oznacza statek:
.1 dla ktérego umowa o budowe zostala zawarta w dniu lub po wejsciu
w zycie niniejszej Konwencji; lub

.2 w przypadku braku umowy o budowe, ktérego stepka zostala potozona
lub ktéry znajduje si¢ na podobnym etapie budowy w dniu lub po
szesciu miesigcach od wejscia w zycie niniejszej Konwencji; lub

.3 ktérego dostawa ma miejsce w dniu lub po uplywie 30 miesiecy od
wejscia w zycie niniejszej Konwencji.

5. ,Nowa instalacja" oznacza instalacje systemow, wyposazenia, izolacji lub

innych materialéw na statku na statku po dniu wejscia w zycie niniejszej
Konwengji.

6. ,Pomieszczenie bezpieczne do wejscia" oznacza pomieszczenie, ktore spelnia
nastepujace kryteria:

.1 zawarto$¢ tlenu w atmosferze i stezenie oparéw palnych znajduja sie
w bezpiecznych granicach;
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.2 wszelkie materialy toksyczne znajdujace si¢ w atmosferze mieszcza si¢
w granicach dopuszczalnych stezen; oraz

.3 wszelkie pozostalo$ci lub materialy zwigzane z pracami, na ktoére
zezwolila osoba kompetentna nie spowodujg niekontrolowanego uwol-
nienia materialéw toksycznych lub niebezpiecznego stezenia oparéw
palnych w istniejgcych warunkach atmosferycznych, gdy utrzymywane
beda zgodnie z zaleceniami.

7. ,Przestrzen bezpieczna dla prowadzenia prac goracych” jest to przestrzen,
ktdra spelnia nastepujace kryteria:

.1 istniejg bezpieczne, niezagrazajace wybuchem warunki, w ktorych nie
wystepuje gaz, pozwalajace na uzywanie sprzetu do spawania tukiem
elektrycznym lub spawania gazowego, urzadzen do ciecia lub palenia lub
innych wykorzystujacych nieostoniety plomien, jak réwniez operacje
podgrzewania, szlifowania lub powodujace wytwarzanie iskier;

.2 spelnione s3 wymagania prawidla 1.6 dotyczace pomieszczenia bez-
piecznego do wejscia;

.3 istniejagce warunki atmosferyczne nie ulegna zmianie w wyniku wy-
konywania prac goracych; oraz

4 wszystkie przylegle pomieszczenia zostaly oczyszczone, zobojetnione lub
poddane obrdébce wystarczajacej dla zapobiezenia powstaniu lub
rozprzestrzenianiu si¢ ognia.

8. ,Wladciciel statku” oznacza osobg, osoby lub spotke zarejestrowang jako
wlasciciel statku lub, w przypadku braku rejestracji, osobe, osoby lub spotke
bedaca wlascicielem statku lub jakakolwiek inng organizacje lub osobe, taka jak
zarzadzajacy statkiem lub czarterujacy statek bez zalogi, ktéra przejeta
odpowiedzialnos¢ za eksploatacje statku od wtasciciela statku. Jednakze w przy-
padku statku bedacego wlasnoscig panstwa i eksploatowanego przez przed-
siebiorstwo, ktére w tym panstwie jest zarejestrowane jako armator statku,
pojecie ,wlasciciel” oznacza takie przedsiebiorstwo. Termin ten obejmuje row-
niez tych, ktérzy sa w posiadaniu statku na czas okreslony, do czasu jego
sprzedazy lub przekazania do zakladu recyklingu statkow.

9. ,Inspekcja na miejscu” oznacza inspekcje zakladu recyklingu statkéw
potwierdzajaca stan opisany w zweryfikowanej dokumentacji.

10. ,,O$wiadczenie o zakonczeniu” oznacza o$wiadczenie wydane przez zaklad
recyklingu statkéw w celu potwierdzenia, ze recykling statku zostat przeprowa-
dzony zgodnie z niniejsza Konwencja.
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11. ,Zbiornikowiec” oznacza zbiornikowiec zgodnie z definicja w zalaczniku
I do Konwencji MARPOL lub zbiornikowiec NLS zgodnie z definicja
w zalaczniku II do Konwencji MARPOL.

12. ,Pracownik” oznacza kazda osob¢ wykonujaca prace, regularnie lub
czasowo, w ramach stosunku pracy, w tym personel kontraktowy.

Prawidlo 2 - Zastosowanie ogdlne

Jezeli wyraznie nie postanowiono inaczej, projektowanie, budowa, przeglady,
certyfikacja, eksploatacja i recykling statkow sa prowadzone zgodnie z postano-
wieniami niniejszego Zalgcznika.

Prawidlo 3 - Zwigzek z innymi normami, zaleceniami i wytycznymi

Strony podejmujg $rodki w celu wdrozenia wymogéw prawidet niniejszego
Zalgcznika, biorgc pod uwage odpowiednie i majace zastosowanie normy,
zalecenia i wytyczne opracowane przez Miedzynarodowa Organizacje Pracy
oraz odpowiednie i majace zastosowanie normy techniczne, zalecenia i wytyczne
opracowane w ramach Konwencji bazylejskiej o kontroli transgranicznego
przemieszczania i usuwania odpaddéw niebezpiecznych.

ROZDZIAL 2 - WYMAGANIA DOTYCZACE STATKOW

Cze$¢ A - Projektowanie, budowa, eksploatacja i konserwacja statkow

Prawidlo 4 - Kontrola materialow niebezpiecznych znajdujacych sie na statkach

Zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Dodatku 1 do niniejszej Konwencji
kazda ze Stron:

.1 powinna zakaza¢ i/lub ograniczy¢ instalacje lub stosowanie materialow
niebezpiecznych wymienionych w Dodatku 1 na statkach uprawnionych
do plywania pod jej bandera lub eksploatowanych pod jej nadzorem;
a takze

.2 powinna zakaza¢ lub ograniczy¢ instalowanie lub stosowanie takich
materialéw na statkach, podczas pobytu w jej portach, stoczniach,
stoczniach remontowych lub terminalach przybrzeznych,

oraz podejmuje skuteczne $rodki w celu zapewnienia, aby takie statki
spelnialy te wymagania.
Prawidlo 5 - Wykaz materialéw niebezpiecznych

1. Kazdy nowy statek powinien posiada¢ na burcie Wykaz materiatéw
niebezpiecznych. Wykaz ten bedzie weryfikowany przez Administracje albo
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przez jakakolwiek osobe lub organizacje przez nia upowazniona, biorgc pod
uwage wytyczne, w tym warto$ci progowe i zwolnienia zawarte w tych
wytycznych, opracowane przez Organizacje. Wykaz materialéw niebezpiecz-
nych ma by¢ specyficzny dla kazdego statku i powinien co najmniej:

.1 okresla¢, w Czgsci I, materialy niebezpieczne wymienione w Dodatkach
1 i 2 do niniejszej Konwencji i znajdujace si¢ w konstrukcji lub
wyposazeniu statku, ich lokalizacje i przyblizone ilo$ci; oraz

.2 wyjasnia¢, ze statek spelnia wymagania z prawidia 4.

2. Istniejace statki powinny spetnia¢ wymogi ust. 1 w takim stopniu, w jakim
jest to mozliwe, nie pdzniej niz w ciggu 5 lat po wejsciu w zycie niniejszej
Konwengji lub przed przekazaniem ich do recyklingu, jesli nastapi to wczesniej,
z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje oraz Zharmo-
nizowanego Systemu Przegladu i Certyfikacji Organizacji. Przy opracowywaniu
Wykazu nalezy zidentyfikowa¢ co najmniej materialy niebezpieczne wymie-
nione w Dodatku 1. Dla istniejacych statkéw nalezy przygotowac plan opisujacy
kontrole wizualng/préobkows, na podstawie ktorej zostanie opracowany Wykaz
materialéw niebezpiecznych, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych
przez Organizacje.

3. Cze$¢ I Wykazu materiatéw niebezpiecznych bedzie wlasciwie utrzymywana
i aktualizowana przez caly okres eksploatacji statku, odzwierciedlajagc nowe
instalacje zawierajace materiaty niebezpieczne wymienione w Dodatku 2 oraz
odpowiednie zmiany w konstrukcji i wyposazeniu statku, z uwzglednieniem
wytycznych opracowanych przez Organizacje.

4. Przed recyklingiem Wykaz powinien, oprocz odpowiednio utrzymywanej
i aktualizowanej Cze$¢ I, zawiera¢ Czes¢ 11 dla odpadéw wytwarzanych podczas
eksploatacji oraz Cze$¢ III dla zapasow, oraz by¢ zweryfikowany przez
Administracj¢ lub jakakolwiek osobe lub organizacje przez nig upowazniona,
z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje.

Prawidlo 6 - Procedura proponowania zmian do Dodatkow 1 i 2

1. Kazda Strona moze zaproponowa¢ zmiane do Dodatku 1 i/lub Dodatku 2
zgodnie z niniejszym prawidlem. Proponowana zmiana jest rozpatrywana
w ramach Organizacji zgodnie z art. 18 ust. 2 oraz niniejszym prawidlem.

2. Po otrzymaniu propozycji Organizacja informuje o niej réwniez Organizacje
Narodéw Zjednoczonych i jej wyspecjalizowane agencje, organizacje miedzy-
rzagdowe majgce umowy z Organizacjg i organizacje pozarzagdowe majace status
konsultacyjny w Organizacji, oraz udostepnia im te propozycje.
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3. Komitet powoluje grupe techniczng zgodnie z prawidlem 7 w celu
dokonania przegladu propozycji przedtozonych zgodnie z ustepem 1 niniejszego

prawidla.

4. Grupa techniczna dokonuje przegladu wniosku wraz z wszelkimi dodatko-
wymi danymi, w tym decyzjami przyjetymi przez inne organy miedzynarodowe
w odniesieniu do ich wykazéow materialéw lub substancji niebezpiecznych,
przedlozonymi przez dowolny zainteresowany podmiot, oraz ocenia i przedstawia
Komitetowi sprawozdanie na temat tego czy dany material niebezpieczny moze,
w kontekscie niniejszej Konwencji, spowodowa¢ znaczace niekorzystne skutki
dla zdrowia ludzkiego lub $rodowiska naturalnego, tak ze uzasadniona jest
zmiana Dodatku 1 lub Dodatku 2. W zwiazku z tym:

.1 Przeglad dokonywany przez grupe techniczng powinien obejmowac:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

.1.6

1.7

ocen¢ zwigzku pomiedzy danym materialem niebezpiecznym
a prawdopodobienstwem, w kontekscie niniejszej Konwencji, ze
doprowadzi on do znaczacych szkodliwych skutkéw dla zdrowia
ludzkiego lub $rodowiska, w oparciu o przedlozone dane lub inne
istotne dane, o ktérych grupa zostata poinformowana;

ocene mozliwosci zmniejszenia ryzyka, ktére mozna przypisaé
proponowanym s$rodkom kontroli oraz wszelkim innym $rodkom
kontroli, ktére moga by¢ rozwazane przez grupe techniczng;

uwzglednienie dostepnych informacji na temat technicznej wy-
konalnoéci $§rodkéw kontroli;

uwzglednienie dostepnych informacji na temat innych skutkow
wynikajacych z wprowadzenia takich $rodkéw kontroli, odnosza-
cych sie do:

$rodowiska;

zdrowia i bezpieczenstwa ludzi, w tym marynarzy i pracownikow;
oraz

kosztow dla zeglugi miedzynarodowej i innych odpowiednich
sektoréw.

rozwazenie dostepnosci odpowiednich alternatyw dla materiatow
niebezpiecznych, ktére majg by¢ kontrolowane, w tym rozwazenie
potencjalnego ryzyka zwigzanego z alternatywnymi rozwigzaniami;

rozwazenie ryzyka stwarzanego przez material niebezpieczny
podczas procesu recyklingu; oraz

rozwazenie odpowiednich wartosci progowych i wszelkich przy-
datnych lub koniecznych wytaczen.
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.2 Jezeli grupa techniczna stwierdzi, ze dany material niebezpieczny moze,
w kontek$cie niniejszej Konwencji, prowadzi¢ do znaczacych nieko-
rzystnych skutkéw dla zdrowia ludzkiego lub $rodowiska, brak
calkowitej pewnosci naukowej nie moze by¢ wykorzystany jako powod
uniemozliwiajacy grupie przystapienie do oceny propozycji.

.3 Sprawozdanie grupy technicznej ma forme pisemng i uwzglednia kazda
z ocen i uwag, o ktérych mowa w pkt .1, jednakze grupa techniczna
moze zadecydowa¢ o nieuwzglednianiu ocen i uwag opisanych w pkt
.1.2-.1.7, jezeli po dokonaniu oceny, o ktérej mowa w pkt .1.1, stwierdzi,
ze dalsze rozpatrywanie propozycji nie ma uzasadnienia.

4 Sprawozdanie grupy technicznej powinno zawiera¢, miedzy innymi,
zalecenie dotyczace tego czy miedzynarodowe kontrole na mocy
niniejszej Konwencji sg uzasadnione w odniesieniu do danego materiatu
niebezpiecznego, jesli chodzi o stosowno$¢ szczegdlnych srodkow
kontroli zaproponowanych w kompleksowej propozycji, czy inne $rodki
kontroli grupa uwaza za bardziej odpowiednie.

5. Komitet podejmuje decyzje o zatwierdzeniu kazdej propozycji zmiany
Dodatku 1 lub Dodatku 2, a takze, w stosownych przypadkach, wszelkich ich
zmian, biorgc pod uwage sprawozdanie grupy technicznej. Kazda proponowana
zmiana powinna okre$la¢ zastosowanie tej zmiany w odniesieniu do statkow
posiadajacych $wiadectwa zgodne z niniejszg Konwencjg przed wejsciem w zycie
tej zmiany. Jezeli w sprawozdaniu stwierdzono, ze dany material niebezpieczny
moze, w kontek$cie niniejszej Konwencji, mie¢ znaczacy negatywny wplyw na
zdrowie ludzkie lub $rodowisko, brak calkowitej pewnosci naukowej nie moze
by¢ wykorzystany jako powdd uniemozliwiajacy podjecie decyzji o umieszczeniu
materialu niebezpiecznego w Dodatku 1 lub Dodatku 2. Decyzja o niezatwier-
dzeniu propozycji nie wyklucza mozliwoéci ztozenia w przysztosci nowej
propozycji w odniesieniu do danego materialu niebezpiecznego, jezeli pojawia
sie nowe informacje.

Prawidlo 7 - Grupy techniczne

1. Komitet moze ustanowi¢ jedng lub wiecej grup technicznych zgodnie
z prawidlem 6, w zaleznosci od potrzeb. W sklad grupy technicznej moga
wchodzi¢ przedstawiciele Stron, cztonkowie Organizacji, Organizacji Narodow
Zjednoczonych i jej wyspecjalizowanych agencji, organizacji miedzyrzadowych
posiadajacych umowy z Organizacja oraz organizacji pozarzadowych o statusie
doradczym w Organizacji, przy czym preferowane jest, aby w sklad grupy
wchodzili przedstawiciele instytucji i laboratoridw posiadajacych wiedze
fachowa w zakresie negatywnych skutkow jakie dla srodowiska wywotluja
substancje toksyczne, w zakresie biologii morskiej, zdrowia ludzkiego, analizy
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ekonomicznej, zarzadzania ryzykiem, budownictwa okretowego, zeglugi mie-
dzynarodowej, bezpieczenstwa i higieny pracy lub innych dziedzin wiedzy
fachowej niezbednych do obiektywnego przegladu technicznej wartosdci
propozycji.

2. Komitet decyduje o zakresie uprawnien, organizacji, uczestnictwie i funk-
cjonowaniu grup technicznych. Zakres ten ma zapewni¢ ochrone wszelkich
informacji poufnych, ktére moga zosta¢ przedlozone. Grupy techniczne moga
odbywa¢ takie spotkania, jakie beda wymagane, ale beda sie stara¢ prowadzi¢
swoje prace za posrednictwem korespondencji pisemnej lub elektronicznej lub
innych mediéw, stosownie do potrzeb.

3. W formulowaniu zalecenn dla Komitetu, zgodnie z prawidlem 6, moga
uczestniczy¢ jedynie przedstawiciele Stron. Grupa techniczna podejmuje
starania w celu osiagniecia jednomys$lnoéci wsréd przedstawicieli Stron. Jezeli
jednomys$lnos¢ nie jest mozliwa, grupa techniczna przekazuje wszelkie
mniejszosciowe poglady tych przedstawicieli.

Czeé¢ B -Przygotowanie statku do recyklingu

Prawidlo 8 - Wymagania ogdlne
Statki przeznaczone do recyklingu powinny:

.1 by¢ poddawane recyklingowi tylko w zakladach recyklingu statkéw,
ktore sa:

.1 upowaznione zgodnie z niniejszag Konwencja; oraz

.2 w pelni upowaznione do przeprowadzenia pelnego recyklingu
okreslonego Planem recyklingu statku, przez okreslony zaklad
recyklingu statkow (okreslone zaklady);

.2 prowadzi¢ dzialania w okresie poprzedzajacym wejscie do zakladu
recyklingu w celu zminimalizowania ilo$ci pozostatosci fadunkowych,
pozostalego oleju napedowego i odpadéw pozostajacych na statku;

.3 w przypadku tankowca, przyby¢ do zakladu recyklingu ze zbiornikami
tadunkowymi i pompownia (pompowniami) w stanie gotowym do
certyfikacji jako pomieszczenie bezpieczne do wejécia lub przestrzen
bezpieczna dla prowadzenia prac goracych, lub oboma tymi elementami,
zgodnie z krajowymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi i polity-
kami Strony, pod ktdrej jurysdykcja dziala zaklad recyklingu;

4 dostarczy¢ do zakltadu recyklingu wszelkich dostepnych informacji

dotyczacych statku dla opracowania Planu recyklingu statku wymaga-
nego prawidlem 9;
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.5 uzupelni¢ Wykaz wymagany prawidlem 5; oraz

.6 uzyska¢ $wiadectwo gotowosci do recyklingu od Administracji lub
organizacji uznanej przez nia, przed podjeciem jakichkolwiek dzialan
zwigzanych z recyklingiem.

Prawidlo 9 - Plan recyklingu statku

Plan recyklingu statku jest opracowywany przez zaklad (zaklady) recyklingu
statkdw przed przystapieniem do recyklingu statku, z uwzglednieniem wytycz-
nych opracowanych przez Organizacje. Plan recyklingu statku powinien:

.1 by¢ opracowany z uwzglednieniem informacji dostarczonych przez
wlasciciela statku;

.2 by¢ opracowany w jezyku zaakceptowanym przez Strone wydajaca
zezwolenie dla zakladu recyklingu statkow, a jezeli jezykiem tym nie jest
jezyk angielski, francuski lub hiszpanski Plan recyklingu statku powinien
zosta¢ przettumaczony na jeden z tych jezykow, z wyjatkiem przy-
padkéw, gdy Administracja jest przekonana, ze nie jest to konieczne;

.3 zawiera¢ informacje dotyczace, miedzy innymi, ustanowienia, utrzyma-
nia i monitorowania warunkéw dotyczacych pomieszczenia bezpiecz-
nego do wejscia i przestrzeni bezpiecznej dla prowadzenia prac goracych
oraz sposobu zarzadzania rodzajami i ilo$ciami materialéw, w tym
materialami okreslonymi w Planie recyklingu statku;

4 zgodnie z deklaracja zlozong na mocy art. 16 ust. 6, by¢ wyraznie lub
milczaco zatwierdzony przez wlasciwy organ wydajacy zezwolenie dla
zakladu recyklingu statkéw. Wlasciwy organ przesyla pisemne potwier-
dzenie otrzymania Planu recyklingu statku do zakltadu recyklingu
statkow, wlasciciela statku i Administracji w ciggu trzech (3) dni
roboczych od jego otrzymania zgodnie z prawidlem 24. Nastepnie:

.1 w przypadku gdy Strona wymaga wyraznego zatwierdzenia Planu
recyklingu statku, wlasciwy organ przesyla pisemne powiadomienie
o zatwierdzeniu Planu recyklingu statku. Wlasciwy organ przesyla
pisemne powiadomienie o swojej decyzji o zatwierdzeniu lub
odmowie zatwierdzenia Planu recyklingu statku do zakladu
recyklingu statkow, wlascicielowi statku i Administracji; oraz

2w przypadku gdy Strona wymaga milczacej akceptacji Planu
recyklingu statku, potwierdzenie odbioru powinno okresla¢ date
koncowy 14-dniowego okresu rewizji Planu.. Wlasciwy organ
zglasza wszelkie pisemne zastrzezenia do Planu recyklingu statku
zakladowi recyklingu statkow, wlascicielowi statku i Administracji w
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ciggu tego 14-dniowego okresu. W przypadku braku takich
pisemnych zastrzezen, Plan recyklingu statku uwaza si¢ za
zatwierdzony.

.5 po zatwierdzeniu zgodnie z pkt 4 powinien by¢ udostgepniony do
inspekcji Administracji lub jakimkolwiek wyznaczonym inspektorom
lub organizacji uznanej przez Administracje; oraz

.6 jezeli wykorzystywany jest wiecej niz jeden zaklad recyklingu statkow,
nalezy wskaza¢ zaklady recyklingu statkdéw, ktére maja by¢ wykorzys-
tywane, oraz okresli¢ dziatania zwigzane z recyklingiem i kolejnos¢ ich
wykonywania w kazdym autoryzowanym zaktadzie recyklingu.

Czes¢ C - Przeglady i certyfikacja
Prawidlo 10 - Przeglady

1. Statki, do ktérych ma zastosowanie niniejsza Konwencja, powinny by¢
poddawane przegladom okreslonym ponizej:

.1 przeglad wstepny przed oddaniem statku do eksploatacji lub przed
wydaniem Migdzynarodowego s$wiadectwa inwentaryzacji materialow
niebezpiecznych. Przeglad ten ma na celu sprawdzenie, czy Cze§é
I Wykazu, wymagana prawidlem 5, jest zgodna z wymaganiami
niniejszej Konwencji;

.2 przeglad odnowieniowy w odstepach czasu okreslonych przez Administra-
cje, lecz nie dluzszych niz pigc lat. Przeglad ten ma na celu sprawdzenie, czy
Cze$¢ 1 Wykazu materialéw niebezpiecznych, wymagana prawidlem 5, jest
zgodna z wymaganiami niniejszej Konwencji;

.3 przeglad dodatkowy ogdlny lub czesciowy, stosownie do okolicznosci,
moze by¢ dokonany na wniosek wiasciciela statku po zmianie, wymianie
lub istotnej naprawie konstrukcji statku, jego wyposazenia, systemow,
armatury, urzadzen i materialéw. Przeglad powinien gwarantowaé, ze
kazda taka zmiana, wymiana lub istotna naprawa zostaly dokonane
w taki sposdb, aby statek nadal spelnial wymagania niniejszej Konwencji
oraz ze Cze$¢ I Wykazu zostala odpowiednio, w razie potrzeby,
zmieniona; oraz

4 przeglad koncowy przed wycofaniem statku z eksploatacji oraz przed
rozpoczeciem recyklingu statku. Przeglad ten powinien zweryfikowac:

.1 czy Wykaz materialéw niebezpiecznych wymagany prawidlem 5.4
jest zgodny z wymaganiami niniejszej Konwencji, biorac pod uwage
wytyczne opracowane przez Organizacje;
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.2 czy Plan recyklingu statku, wymagany prawidlem 9, wlasciwie
odzwierciedla informacje zawarte w Wykazie materialéw niebez-
piecznych zgodnie z wymaganiem prawidla 5.4 i zawiera informacje
dotyczace ustanowienia, utrzymania i monitorowania warunkéw dla
pomieszczenia bezpiecznego do wejscia i przestrzeni bezpiecznej dla
prowadzenia prac goracych; oraz

.3 ze zaklad (zaklady) recyklingu statkéw, w ktorym (ktorych) statek
ma zosta¢ poddany recyklingowi, posiada (posiadaja) wazne
zezwolenie zgodnie z niniejszag Konwencja.

2. Przeglady statkéw w celu wprowadzenia w zycie postanowien niniejszej
Konwencji sg przeprowadzane przez funkcjonariuszy Administracji, z uwzgled-
nieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje. Administracja moze
jednakze powierzy¢ przeglady albo wyznaczonym w tym celu inspektorom albo
organizacjom przez nig uznanym.

3. Administracja, wyznaczajac inspektoréw lub upowazniajac organizacje do
przeprowadzania przegladéw, jak okreslono w ust. 2, upowaznia takich
inspektoréow lub uznane organizacje co najmniej do:

.1 wymagania, aby statek, na ktérym dokonywany jest przeglad, spetnial
postanowienia niniejszej Konwencji; oraz

.2 przeprowadzania przegladow i inspekgji, jesli zazadajg tego odpowiednie
wladze panstwa portu, ktdre jest Strona.

4. W kazdym przypadku zainteresowana Administracja jest odpowiedzialna za
zapewnienie kompletnosci i skutecznosci przegladu oraz podejmuje niezbedne
ustalenia w celu spelnienia tego obowiazku.

5. Przeglady wstepne i odnowieniowe powinny by¢ zharmonizowane z prze-
gladami wymaganymi przez inne obowiazujace akty prawne Organizacji.

Prawidlo 11 - Wydawanie i potwierdzanie $wiadectw

1. Miegdzynarodowe s$wiadectwo inwentaryzacji materialéw niebezpiecznych
jest wydawane przez Administracje albo jakakolwiek osobe lub organizacje
przez nig upowazniong po pomyslnym zakonczeniu przegladu wstepnego lub
odnowieniowego przeprowadzonego zgodnie z prawidlem 10, dla wszystkich
statkow, do ktorych stosuje sie prawidlo 10, z wyjatkiem statkow istniejacych,
dla ktérych zaréwno przeglad wstepny jak i przeglad koncowy przeprowadzane
s3 w tym samym czasie, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez
Organizacje.

2. Miedzynarodowy $wiadectwo inwentaryzacji materialéw niebezpiecznych
wydane na wniosek armatora zgodnie z ust. 1, bedzie potwierdzone albo przez
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Administracje, albo przez jakakolwiek osobe lub organizacje¢ upowazniong przez
nig, po pomyslnym zakonczeniu dodatkowego przegladu przeprowadzonego
zgodnie z prawidlem 10.

3. Niezaleznie od prawidia 14.2 oraz wymagan prawidla 10.1.2, jezeli przeglad
odnowieniowy jest przeprowadzony w ciggu trzech miesiecy przed data
wygasniecia istniejacego $wiadectwa, nowe $wiadectwo jest wazne od daty
wykonania przegladu odnowieniowego do daty nieprzekraczajacej pieciu lat od
daty wygasniecia istniejacego swiadectwa.

4. Gdy przeglad odnowieniowy jest przeprowadzany po dacie wygasniecia
istniejacego $wiadectwa, nowe $wiadectwo jest wazne od daty zakonczenia
przegladu odnowieniowego do daty nieprzekraczajacej pieciu lat od daty
wygasniecia istniejacego $wiadectwa.

5. W przypadku gdy przeglad odnowieniowy jest przeprowadzany wczeéniej
niz trzy miesigce przed data wygasniecia istniejacego $wiadectwa, nowe
$wiadectwo jest wazne od daty zakonczenia przegladu odnowieniowego do
daty nieprzekraczajacej pigciu lat od daty zakonczenia przegladu odnowienio-
wego.

6. Jedli swiadectwo wydane jest na okres krotszy niz pig¢ lat, Administracja
moze przedluzy¢ wazno$¢ certyfikatu poza date jego wygasniecia do maksymal-
nego okresu okreslonego w prawidle 10.1.2.

7. Jesli przeglad odnowieniowy zostal przeprowadzony i nowy certyfikat nie
moze by¢ wydany lub umieszczony na statku przed uptywem daty waznosci
istniejacego certyfikatu, osoba lub organizacja upowazniona przez Administra-
cje moze zatwierdzi¢ istniejace $wiadectwo i takie $wiadectwo bedzie uznane za
wazne na dalszy okres, ktdry nie moze przekroczy¢ pieciu miesiecy od daty
uplywu waznosci.

8. Jezeli statek w chwili wygasniecia certyfikatu nie znajduje si¢ w porcie,
w ktéorym ma by¢ poddany przegladowi, Administracja moze przediuzy¢ okres
waznoéci $wiadectwa, ale przedluzenie takie udzielane jest jedynie w celu
umozliwienia statkowi zakonczenia podrézy do portu, w ktéorym ma by¢
poddany przegladowi, a nastepnie jedynie w przypadkach, gdy wydaje si¢ to
wlasciwe i uzasadnione. Zadne $wiadectwo nie moze by¢ przedtuzone na okres
dluzszy niz trzy miesigce, a statek, ktéremu udzielono przedtuzenia, po
przybyciu do portu, w ktérym ma by¢ poddany przegladowi, nie jest
uprawniony, na mocy takiego przedluzenia, do opuszczenia tego portu bez
posiadania nowego $wiadectwa. Po zakonczeniu przegladu odnowieniowego
nowe $wiadectwo jest wazne do daty nieprzekraczajacej pigciu lat od daty
wygasnigcia istniejacego $wiadectwa przed udzieleniem przediuzenia.
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9. Swiadectwo wydane dla statku odbywajacego krotkie podréze, ktére nie
zostalo przedluzone zgodnie z powyzszymi postanowieniami niniejszego
prawidla moze zosta¢ przedluzone przez Administracj¢ na okres do jednego
miesigca od daty uplywu jego waznosci. Po zakonczeniu przegladu odnowie-
niowego nowe $wiadectwo bedzie wazne przez okres nieprzekraczajacy pieciu lat
od daty wygasnigcia istniejacego $wiadectwa przed udzieleniem przedtuzenia.

10. W szczegolnych okoliczno$ciach, okreslonych przez Administracje, nowe
$wiadectwo nie musi by¢ datowane od daty wygasnigcia istniejacego $wiadectwa,
zgodnie z wymaganiami ust. 4, 8 lub 9 niniejszego prawidla. W tych
szczegdlnych okoliczno$ciach nowe $wiadectwo jest wazne przez okres
nieprzekraczajacy pieciu lat od daty zakonczenia przegladu odnowieniowego.

11. Miedzynarodowe $wiadectwo gotowosci do recyklingu jest wydawane przez
Administracje¢ lub jakakolwiek osobe lub organizacje przez nig upowazniona, po
pomyslnym zakonczeniu przegladu koncowego, zgodnie z postanowieniami
prawidta 10, dla kazdego statku, do ktérego ma zastosowanie prawidlo 10,
biorgc pod uwage zezwolenie wydane zakladowi recyklingu statkdw i wytyczne
opracowane przez Organizacje.

12. Certyfikat wydany z upowaznienia jednej ze Stron jest akceptowany przez
pozostale Strony i uznawane do wszystkich celéw objetych niniejsza Konwencja
za posiadajace taka samg wazno$¢ jak $wiadectwo przez nie wydane. Swiadectwa
beda wydawane lub potwierdzane albo przez Administracje, albo przez
jakakolwiek osobe lub organizacje nalezycie przez nig upowazniona. W kazdym
przypadku Administracja bierze na siebie pelng odpowiedzialnos¢ za $wia-
dectwo.

Prawidlo 12 - Wydanie lub potwierdzenie $wiadectwa przez inng Strone

1. Na wniosek Administracji inna Strona moze spowodowa¢ przeprowadzenie
przegladu statku i jezeli stwierdzi, ze postanowienia niniejszej Konwencji sa
spelnione, wydaje lub upowaznia do wydania swiadectwa dla statku, a tam gdzie
stosowne potwierdza lub upowaznia do potwierdzenia §wiadectwa na statku,
zgodnie z niniejszym Zalgcznikiem.

2. Kopia $wiadectwa oraz kopia sprawozdania z przegladu zostaje przekazana,

tak szybko jak to mozliwe, Administracji wnioskujacej.

3. Swiadectwo wydane w ten sposdb zawiera o$wiadczenie, ze zostalo wydane
na wniosek Administracji, ktéra o nie wystgpila i ma taka samg moc i jest tak
samo uznawane, jak §wiadectwo wydane przez Administracje.

4. Zadne $wiadectwo nie bedzie wydane statkowi uprawnionemu do ptywania
pod bandera panstwa, ktére nie jest Strong.
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Prawidlo 13 - Forma $wiadectw

Swiadectwa sg sporzadzane w jezyku urzedowym Strony wydajacej, wedtug wzoru
okreslonego w Dodatkach 3 i 4. Jedli uzywanym jezykiem nie jest angielski,
francuski lub hiszpanski, tekst bedzie zawieral tlumaczenie na jeden z tych
jezykow. Administracja moze jednak wyda¢ Miedzynarodowe $wiadectwo inwen-
taryzacji materialéw niebezpiecznych sporzadzone wylacznie w jezyku urzedowym
Strony wydajacej statkom nieuczestniczacym w podrézach do portéw lub terminali
przybrzeznych podlegajacych jurysdykcji innych Stron niniejszej Konwencji oraz
Migdzynarodowe $wiadectwo gotowosci do recyklingu sporzadzone wylacznie
w jezyku urzedowym Strony wydajacej statkom poddawanym recyklingowi
w zakladach recyklingu statkéw podlegajacych jurysdykcji Strony wydajacej.

Prawidlo 14 - Okres waznosci i wazno$¢ swiadectw

1. Miegdzynarodowe s$wiadectwo inwentaryzacji materialéw niebezpiecznych
wydane na mocy prawidla 11 lub 12 traci wazno$¢ w kazdym z nastepujacych
przypadkow:

.1 jezeli stan statku nie odpowiada zasadniczo danym zawartym w $wia-
dectwie, lacznie z przypadkiem, gdy Czes¢ I Wykazu materiatow
niebezpiecznych nie jest wlasciwie prowadzona i uaktualniana i nie
odzwierciedla zmian w konstrukcji i wyposazeniu statku, zgodnie
z wytycznymi opracowanymi przez Organizacje;

2w przypadku przejécia statku pod bander¢ innego panstwa, nowe
$wiadectwo bedzie wydane jedynie wéwczas, gdy Strona wydajaca nowe
$wiadectwo jest w pelni przekonana, ze statek spelnia wymagania prawidta
10. W przypadku przeniesienia statku miedzy Stronami, na wniosek
zlozony w ciggu trzech miesigcy po dokonaniu transferu Strona, pod
ktdrej banderg statek byt poprzednio uprawniony do ptywania, tak szybko
jak to mozliwe, przekazuje Administracji kopie $wiadectw posiadanych
przez statek przed przeniesieniem i, jesli sa dostepne, kopie sprawozdan
z odpowiednich przegladow;

.3 jezeli przeglad odnowieniowy nie zostanie zakonczony w terminie

okreslonym w prawidle 10.1 i 11; lub

4 jezeli $wiadectwo nie zostanie potwierdzone zgodnie z prawidlem 11 lub
12.

2. Miedzynarodowe $wiadectwo inwentaryzacji materialéw niebezpiecznych
jest wydawane na okres okreslony przez Administracje, ktéry nie moze
przekroczy¢ pigciu lat.

3. Miedzynarodowe $wiadectwo gotowosci do recyklingu jest wydawane na
okres okres$lony przez Administracje, ktory nie przekracza trzech miesiecy.
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4. Migdzynarodowe $wiadectwo gotowosci do recyklingu wydane na podstawie
prawidla 11 lub 12 traci waznos¢, jezeli stan statku nie odpowiada zasadniczo
danym zawartym w tym $wiadectwie.

5. Miegdzynarodowe $wiadectwo gotowosci do recyklingu moze zosta¢
przedluzone przez Administracje lub przez jakakolwiek osobe lub organizacje
przez nig upowazniona na potrzeby jednorazowej podrézy do zakladu
recyklingu statkow.

ROZDZIAL 3 - WYMAGANIA DOTYCZACE ZAKEADOW
RECYKLINGU STATKOW

Prawidlo 15 - Kontrole zakladow recyklingu statkow

1. Kazda ze Stron ustanawia prawodawstwo, przepisy i normy, ktére sa
niezbedne do zapewnienia, aby zaklady recyklingu statkéw byly projektowane,
budowane i eksploatowane w sposdb bezpieczny i przyjazny dla srodowiska,
zgodnie z postanowieniami niniejszej Konwencji.

2. Kazda ze Stron ustanawia mechanizm udzielania zezwolen dla zakladow
recyklingu statkéw, zawierajacy odpowiednie warunki w celu zapewnienia, ze
takie zaklady recyklingu statkéw spelniaja wymogi niniejszej Konwencji.

3. Kazda Strona ustanawia mechanizm zapewniajacy, ze zaklady recyklingu
statkow przestrzegaja wymogow niniejszego rozdzialu, w tym ustanawiaja
i skutecznie stosuja przepisy dotyczace inspekcji, monitorowania i ich
egzekwowania, w tym dotyczace uprawnien do wejscia na teren zakladu
i pobierania prébek. Mechanizm taki moze obejmowa¢ program audytu
przeprowadzanego przez wlasciwy organ (organy) lub organizacje uznang przez
Strone¢, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje,
a wyniki tych audytéw powinny by¢ przekazywane Organizacji.

4. Kazda Strona wyznacza jeden lub wiecej wlasciwych organéw oraz jeden
punkt kontaktowy, z ktorego korzysta¢ bedzie Organizacja, Strony niniejszej
Konwencji oraz inne zainteresowane podmioty w sprawach zwigzanych
z zaktadami recyklingu statkéw dzialajacymi w ramach jurysdykgji tej Strony.

Prawidlo 16 - Zezwolenie dla zakladéw recyklingu statkéw

1. Zaklady recyklingu statkéw, ktore poddajg recyklingowi statki, do ktérych
ma zastosowanie niniejsza Konwencja, lub statki traktowane w podobny sposéb
zgodnie z art. 3 ust. 4, otrzymuja od Strony zezwolenie, biorac pod uwage
wytyczne opracowane przez Organizacje.
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2. Zezwolenie jest wydawane przez wlasciwy organ (wlasciwe organy)
i obejmuje weryfikacje dokumentacji wymaganej na mocy niniejszej Konwencji
oraz inspekcje na miejscu. Wlasciwy organ (wlasciwe organy) moze (moga)
jednak powierzy¢ autoryzacje zakladéow recyklingu statkéw uznanym przez
siebie organizacjom.

3. Strona powiadamia Organizacje o szczegdtowym zakresie odpowiedzialnosci
i warunkach uprawnien przekazanych uznanym organizacjom, w celu prze-
kazania ich Stronom. W kazdym przypadku wiasciwy organ (wlasciwe organy)
ponosi (ponosza) pelna odpowiedzialnos¢ za wydane zezwolenie.

4. Zezwolenie sporzadza si¢ w formie okre$lonej w Dodatku 5. Jezeli jezykiem
nie jest angielski, francuski lub hiszpanski, tekst powinien zawiera¢ ttumaczenie
na jeden z tych jezykow.

5. Zezwolenie jest wazne przez okres okres§lony przez Strong, ale nie
przekraczajacy pieciu lat. Strona okresla warunki wydania, cofniecia, zawie-
szenia, zmiany i odnowienia zezwolenia oraz przekazuje te warunki zakladom
recyklingu statkéw. Jezeli zaklad recyklingu statkow odmawia przeprowadzenia
inspekcji przez wlasciwy organ (wlasciwe organy) lub uznang organizacje
dzialajaca w jego/jej imieniu, zezwolenie zostaje zawieszone lub cofniete.

6. Jezeli w zakladzie recyklingu statkow wystapia zdarzenia lub zostang podjete
dzialania, ktére skutkuja tym, ze warunki udzielenia zezwolenia nie s3 juz
spelniane, zaklad recyklingu statkéw informuje o tym wilasciwy organ (wtasciwe
organy). Wtlasciwy organ (wlasciwe organy) moze (moga) podja¢ decyzje
o zawieszeniu lub cofnig¢ciu zezwolenia lub zazada¢ od zakladu recyklingu
statkow dzialan naprawczych.

Prawidlo 17 - Wymogi ogolne

1. Zaklady recyklingu statkéw, ktorym Strona udzielila zezwolenia, ustanawiaja
systemy zarzadzania, procedury i techniki, ktére nie stanowia zagrozenia dla
zdrowia pracownikow lub ludnosci zamieszkujacej w poblizu zakladu recyklingu
statkow i ktore beda zapobiega¢, ogranicza¢, minimalizowa¢ i w praktycznie
mozliwym zakresie eliminowac niekorzystne skutki dla srodowiska spowodo-
wane przez recykling statkow, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych
przez Organizacje.

2. Zaklady recyklingu statkdéw, ktorym Strona udzielita zezwolenia, w odnie-
sieniu do statkéw, do ktdérych stosuje si¢ niniejsza Konwencja lub statkow
traktowanych podobnie, zgodnie z art. 3 ust. 4:

.1 przyjmuja wylacznie statki, ktore:

.1 s3 zgodne z niniejsza Konwencja; lub
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spelniaja wymagania niniejszej Konwencji;

.2 przyjmuja wylgcznie statki, do ktorych recyklingu sa uprawnione;
oraz

posiadaja dokumentacje¢ potwierdzajacg posiadanie zezwolenia, jezeli

takiej dokumentacji zazada wtasciciel statku, ktoéry rozwaza recykling
statku w tym zakladzie recyklingu.

Prawidlo 18 - Plan zakladu recyklingu statkow

Zaklady recyklingu, ktérym Strona udzielita zezwolenia, przygotowuja Plan
zakladu recyklingu statkéw. Plan ten musi zostaé przyjety przez zarzad lub
odpowiedni organ zarzadzajacy przedsiebiorstwem recyklingu i powinien
zawierac:

1

o 9 o W»n

polityke zapewniajaca bezpieczenstwo pracownikow oraz ochrone
zdrowia ludzkiego i $rodowiska naturalnego, w tym okreslenie celow
prowadzacych do minimalizacji i eliminacji, w takim stopniu w jakim
jest to praktycznie mozliwe, niekorzystnych skutkéw dla zdrowia
ludzkiego i $rodowiska spowodowanych przez recykling statkdw;

system zapewniajacy wdrozenie wymagan okreSlonych w niniejszej
Konwencji, osiagniecie celéw okreslonych w polityce przedsiebiorstwa
recyklingu oraz ciaggle doskonalenie procedur i standardéw stosowanych
w dzialalnosci zwigzanej z recyklingiem statkéw;

okreslenie rol i odpowiedzialnosci pracodawcéw i pracownikéw w pro-
cesie recyklingu statkow;

program dostarczania odpowiednich informacji i szkolenia pracowni-
kow w celu bezpiecznego i przyjaznego dla $rodowiska dzialania zakladu
recyklingu statkow;

plan gotowosci i reagowania na sytuacje kryzysowe;
system monitorowania wynikow recyklingu statku;
system ewidencji pokazujacy, jak prowadzony jest recykling statku;

system raportowania o zrzutach, emisjach, incydentach i wypadkach
powodujacych szkode, lub mogacych spowodowa¢ szkode, dla bezpie-
czenstwa pracownikow, zdrowia ludzkiego i $rodowiska naturalnego;
oraz

system zglaszania choréb zawodowych, wypadkéw, urazéw i innych
negatywnych skutkéw dla bezpieczenstwa i zdrowia pracownikoéw,
biorac pod uwage wytyczne opracowane przez Organizacje.
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Prawidlo 19 - Zapobieganie szkodliwym skutkom dla zdrowia ludzkiego
i $rodowiska naturalnego

Zaklady recyklingu statkéw, ktorym Strona udzielita zezwolenia, ustanawiaja
i stosujg procedury w celu:

.1 zapobiegania wybuchom, pozarom i innym niebezpiecznym warunkom
przez zapewnienie, aby procedury i warunki w przestrzeniach bezpiecz-
nych dla prowadzenia prac goracych byly okreslone, utrzymywane
i monitorowane w calym procesie recyklingu statkow;

.2 zapobiegania szkodom powodowanym przez niebezpieczng atmosfere
i inne niebezpieczne warunki przez zapewnienie, aby procedury
i warunki w pomieszczeniu bezpiecznym do wejscia byly okreslone,
utrzymywane i monitorowane w pomieszczeniach statku, w tym
w przestrzeniach zamknietych, w calym procesie recyklingu statkdw;

.3 zapobiegania innym wypadkom, chorobom zawodowym i obrazeniom
oraz innym niekorzystnym skutkom dla zdrowia ludzkiego i srodowiska;
oraz

4 zapobiegania rozlewom lub emisjom podczas recyklingu statkéw, ktére
moga spowodowa¢ szkody dla zdrowia ludzkiego i/lub $rodowiska
naturalnego, biorac pod uwage wytyczne opracowane przez Organizacje.

Prawidlo 20 - Bezpieczne i przyjazne dla srodowiska zarzadzanie materialami
niebezpiecznymi

1. Zaklady recyklingu, ktérym Strona udzielila zezwolenia, zapewniaja
bezpieczne i przyjazne dla $rodowiska usuniecie wszelkich materiatow
niebezpiecznych znajdujacych si¢ na statku, ktéry uzyskal swiadectwo zgodnie
z prawidlem 11 lub 12. Osoba (osoby) odpowiedzialna (odpowiedzialne) za
operacje recyklingu oraz pracownicy muszg zna¢ wymogi niniejszej Konwencji
dotyczace ich zadan, a w szczegdlnosci, aktywnie korzysta¢ z Wykazu
materiatow niebezpiecznych i Planu recyklingu statku przed i podczas usuwania
materialéw niebezpiecznych.

2. Zaklady recyklingu, ktérym Strona udzielila zezwolenia, zapewniaja ze
wszystkie materialy niebezpieczne wyszczegdlnione w Wykazie zostaly zidenty-
fikowane, oznakowane, zapakowane i usuniete w maksymalnym mozliwym
stopniu przed pocigciem przez odpowiednio przeszkolonych i wyposazonych
pracownikow, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje,
w szczegdlnosci:

.1 niebezpieczne ciecze, pozostalosci i osady;
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.2 substancje lub przedmioty zawierajace metale ciezkie, takie jak oldw,
rte¢, kadm i chrom sze$ciowartosciowy;

.3 farby i powloki, ktére sa wysoce fatwopalne i/lub prowadza do uwolnien
toksycznych;

4 azbest i materialy zawierajace azbest;

.5 PCB i materialy zawierajace PCB, przy zapewnieniu, ze podczas takich
operacji unika sie stosowania urzadzen wytwarzajacych cieplo;

.6 CFC i halony; oraz

.7 inne materialy niebezpieczne, niewymienione powyzej, ktére nie sa
cze$cia konstrukeji statku.

3. Zaklady recyklingu statkow, ktérym Strona udzielifa zezwolenia, powinny
zapewni¢ i zagwarantowal bezpieczne i przyjazne dla $rodowiska gospodaro-
wanie wszystkimi materiatami niebezpiecznymi i odpadami usunietymi ze
statku poddawanego recyklingowi w danym zakladzie recyklingu statkéw. Aby
zapewni¢ dalsze bezpieczne i przyjazne dla $rodowiska gospodarowanie
materialami, powinny by¢ okre§lone miejsca zarzadzania materiatami i ich
usuwania.

4. Wszystkie odpady powstate w wyniku recyklingu powinny by¢ przechowy-
wane oddzielnie od materialéw i urzadzen nadajacych sie do recyklingu,
oznakowane, przechowywane w odpowiednich warunkach, ktére nie stanowia
zagrozenia dla pracownikéw, zdrowia ludzkiego lub srodowiska, i przekazywane
wylacznie do zakladu gospodarki odpadami upowaznionego do ich przetwa-
rzania i usuwania w sposob bezpieczny i ekologiczny.

Prawidlo 21 - Gotowo$¢ na wypadek awarii i reagowanie na nig

Zaklady recyklingu statkow, ktéorym Strona udzielita zezwolenia, ustanawiaja
i utrzymuja plan gotowosci i reagowania na wypadek awarii. Plan ten sporzadza
sie z uwzglednieniem lokalizacji i srodowiska, w ktérym znajduje si¢ zaklad,
oraz uwzglednia rozmiar i charakter dzialan zwigzanych z kazda operacja
recyklingu statku. Plan powinien ponadto:

.1 zapewni¢, ze istnieja niezbedne procedury i wyposazenie, ktorych nalezy
przestrzegac i stosowa¢ w przypadku awarii, oraz ze przeprowadzane sa
regularnie ¢éwiczenia;

.2 zapewnié, aby w przypadku awarii w zakladzie recyklingu statkow
zapewnione byly niezbedne informacje, komunikacja wewnetrzna
i koordynacja w celu ochrony wszystkich oséb i srodowiska;
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zapewni¢ komunikacje¢ oraz przekazywanie informacji odpowiedniemu
wlasciwemu organowi (wlasciwym organom), ludziom w sasiedztwie
i stuzbom ratowniczym;

zapewni¢ pierwsza pomoc i pomoc medyczng, gaszenie pozaréw i ewa-
kuacje wszystkich osob przebywajacych w zaktadzie recyklingu statkéw,
oraz zapobieganie zanieczyszczeniom; a takze

zapewni¢ odpowiednie informacje i szkolenia dla wszystkich pracowni-
kow zakladu recyklingu statkdw, na wszystkich poziomach, zgodnie z ich
kompetencjami, w tym regularne ¢wiczenia w zakresie zapobiegania
sytuacjom awaryjnym, gotowosci i procedur reagowania.

Prawidlo 22 - Bezpieczenstwo i szkolenie pracownikéow

1. Zaklady recyklingu statkdw posiadajace zezwolenie Strony zapewniaja
bezpieczenstwo pracownikéw za pomoca srodkéw, ktére obejmuja:

1

zapewnienie dostepnosci, konserwacji i stosowania osobistego wyposa-
zenia ochronnego i odziezy potrzebnych do wszystkich operacji
zwigzanych z recyklingiem statku;

zapewnienie programoéw szkoleniowych umozliwiajacych pracownikom
bezpieczne wykonywanie wszystkich operacji zwigzanych z recyklingiem
statku, do ktérych zostali wyznaczeni; oraz

zapewnienie, aby wszyscy pracownicy zakladu recyklingu statkéw odbyli

odpowiednie szkolenie i zaznajomienie przed przystapieniem do jakich-
kolwiek dziatan zwigzanych z recyklingiem statkow.

2. Zaklady recyklingu statkow posiadajace zezwolenie Strony zapewniaja
i gwarantuja stosowanie srodkéw ochrony osobistej dla operacji wymagajacych
takiego uzycia, w tym:

1

2
3
4
.5
6
7
8

ochrong glowy;

ochrone twarzy i oczu;

ochrone rak i stop;

sprzet ochrony drég oddechowych;

ochrone stuchu;

srodki ochrony przed skazeniem radioaktywnym;
ochrone przed upadkiem z wysokosci; oraz

odpowiednig odziez.
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3. Zaklady recyklingu statkdw posiadajace zezwolenie Strony moga wspol-
pracowaé w zakresie szkolenia pracownikéw. Uwzgledniajac wytyczne opraco-
wane przez Organizacje, programy szkoleniowe okreslone w ust. 1.2 niniejszego
prawidta powinny:

.1 obejmowa¢ wszystkich pracownikéw, w tym personel kontraktowy
i pracownikow zakladu recyklingu statkow;

.2 by¢ prowadzone przez osoby kompetentne;

.3 przewidywa¢ szkolenia wstepne i odswiezajace, w odpowiednich od-
stepach czasu;

4 obejmowal ocen¢ zrozumienia i zapamietania szkolenia przez jego
uczestnikdw;

.5 by¢ poddawane okresowym przegladom i modyfikowane w miare
potrzeb; oraz

.6 by¢ udokumentowane.

Prawidlo 23 - Zglaszanie incydentow, wypadkéw, choréb zawodowych i skutkéw
choréb przewleklych

1. Zaklady recyklingu statkéw posiadajace zezwolenie Strony zglaszaja wlasciwe-
mu organowi (wlasciwym organom) wszelkie incydenty, wypadki, choroby
zawodowe lub skutki choréb przewlektych, powodujace lub mogace powodowac
zagrozenia dla bezpieczenstwa pracownikéw, zdrowia ludzkiego lub $rodowiska.

2. Zgloszenia zawieraja opis incydentu, wypadku, choroby zawodowej lub
skutkow chordb przewlektych, ich przyczyny, podjete dzialania zaradcze oraz
konsekwencje i dzialania naprawcze, ktore nalezy podjac.

ROZDZIAL 4 - WYMAGANIA DOTYCZACE
SPRAWOZDAWCZOSCI

Prawidlo 24 - Wstepne powiadomienie i wymagania dotyczace raportowania

1. Wlasciciel statku powiadamia Administracje w odpowiednim czasie i na pismie
o zamiarze poddania statku recyklingowi, aby umozliwi¢ Administracji przy-
gotowanie si¢ do przegladu i certyfikacji wymaganych przez niniejsza Konwencje.

2. Zaklad recyklingu statkow, przygotowujac sie¢ do odbioru statku do
recyklingu, powiadamia w odpowiednim czasie i na piSmie swoj wlasciwy
organ (wlasciwe organy) o tym zamiarze. Powiadomienie zawiera co najmniej
nastepujgce dane dotyczace statku:
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nazwa panstwa, do podnoszenia bandery ktérego statek jest uprawniony;
data rejestracji statku w tym panstwie

numer identyfikacyjny statku (numer IMO);

numer kadluba w przypadku dostawy nowego statku;

nazwa i typ statku;

port, w ktérym statek jest zarejestrowany;

A T N B N O

nazwe i adres wlasciciela statku, jak réwniez numer identyfikacyjny IMO
wlasciciela rejestrowego;

.8 nazwa i adres armatora, jak rowniez numer identyfikacyjny armatora
nadany przez IMO;

.9 nazwy wszystkich towarzystw klasyfikacyjnych, w ktorych statek jest
sklasyfikowany;

.10 gléwne dane statku (dlugos¢ calkowita, szeroko$¢ konstrukcyjna,
wysoko$¢ konstrukcyjna, masa statku pustego, pojemnos¢ brutto i netto
oraz typ silnika i jego parametry);

.11 Wykaz materialéw niebezpiecznych; oraz
.12 projekt Planu recyklingu statku do zatwierdzenia zgodnie z prawidiem 9.

3. Gdy statek przeznaczony do recyklingu uzyskal Miedzynarodowe $wiadectwo
gotowosci do recyklingu, zaklad recyklingu statkdéw przekazuje wlasciwemu orga-
nowi (wlasciwym organom) informacje o planowanym rozpoczeciu recyklingu
statku. Sprawozdanie musi by¢ zgodne ze wzorem sprawozdania okreslonym
w Dodatku 6 i musi zawiera¢ co najmniej kopi¢ Miedzynarodowego $wiadectwa
gotowosci do recyklingu. Recykling statku nie moze rozpocza¢ si¢ przed zlozeniem
takiej informaciji.

Prawidlo 25 - Skladanie sprawozdan po zakonczeniu recyklingu

Po zakonczeniu czgsciowego lub calkowitego recyklingu statku zgodnie
z wymogami niniejszej Konwengcji, zaktad recyklingu statkéw wydaje oswiad-
czenie o zakonczeniu recyklingu i przekazuje je wlasciwemu organowi
(wlasciwym organom). O$wiadczenie to nalezy sporzadzi¢ w sposéb przed-
stawiony w Dodatku 7. Wtasciwy organ (wlasciwe organy) przesyla (przesytaja)
kopie o$wiadczenia do Administracji, ktéra wydata Miedzynarodowe $wiadec-
two gotowosci do recyklingu dla statku. Zaswiadczenie wydaje sie w ciggu 14 dni
od daty czesciowego lub catkowitego recyklingu statku zgodnie z Planem
recyklingu statku i zawiera ono sprawozdanie o incydentach i wypadkach
majacych szkodliwy wplyw na zdrowie ludzkie i/lub $rodowisko, jezeli takie
mialy miejsce.
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DODATEK 1
KONTROLA MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH
. Mate.rial Definicje Srodki kontroli
niebezpieczny
Azbest Materialy zawierajace azbest Na wszystkich statkach zabroniona jest

nowa instalacja materialéw, ktére za-
wierajg azbest.

Substancje zu-
bozajace war-
stwe ozonowa

Substancje zubozajace warstwe
0zonowg oznaczaja substancje
kontrolowane zdefiniowane

w art. 1 ust. 4 Protokotu
montrealskiego w sprawie sub-
stancji zubozajacych warstwe
ozonowy, z 1987 r., wymienio-
ne w zalacznikach A, B, Club E
do tego Protokotu, obowiazu-
jacych w czasie stosowania lub
interpretacji niniejszego Za-
tacznika.

Substancje zubozajace warstwe
ozonows, ktére moga znajdowaé
sie na statku obejmujg, miedzy
innymi:

halon 1211
bromochlorodifluorometan
halon 1301 bromotrifluorometan
halon 2402 1,2-dibromo-1,1,2,2-
tetrafluoroetan (znany réwniez
jako halon 114B2)

CFC-11 trichlorofluorometan
CFC-12 dichlorodifluorometan
CFC-113 1,1,2-trichloro-1,2,2-
trifluoroetan

CFC-114 1,2-dichloro-1,1,2,2-
tetrafluoroetan

CFC-115 chloropentafluoroetan

Nowe instalacje, ktére zawierajg sub-
stancje zubozajgce warstwe 0zonowsg sg
zakazane na wszystkich statkach, z wy-
jatkiem nowych instalacji zawieraja-
cych wodorochlorofluoroweglowodory
(HCFCs), ktére sg dozwolone do dnia
1 stycznia 2020 r.

Polichlorowane
bifenyle (PCB)

"Polichlorowane bifenyle" oz-
naczajg zwigzki aromatyczne
powstale w taki sposdb, ze
atomy wodoru w czasteczce
bifenylu (dwa pierscienie ben-
zenu polaczone pojedynczym
wigzaniem wegiel-wegiel) moga
by¢ zastagpione przez do dzie-
sieciu atoméw chloru

Na wszystkich statkach zabroniona jest
nowa instalacja materialéw, ktére za-
wierajg polichlorowane bifenyle.
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. Mate}'lal Definicje Srodki kontroli

niebezpieczny

Zwiazki i syste- | Zwiazki i systemy przeciwpo- 1. Zaden statek nie moze stosowaé

my przeciwpo- rostowe uregulowane w zalacz- | systemow przeciwporostowych zawie-

rostowe niku I do Miedzynarodowej rajacych organiczne zwigzki cyny jako
konwencji o kontroli szkodli- substancje biobojcze lub jakikolwiek
wych systeméw przeciwporos- inny system przeciwporostowy, ktore-
towych stosowanych na go stosowanie lub uzycie jest zakazane

statkach, 2001 r. (Konwencja przez Konwencj¢ AFS.

AFS) obowigzujacym w czasie | 2. Na nowych statkach lub w nowej
stosowania lub interpretacji instalacji na wszystkich statkach za-
niniejszego Zalacznika. brania sie stosowania lub uzywania
zwigzkow lub systemow przeciwpo-
rostowych w sposéb niezgodny z Kon-
wencja AFS.
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DODATEK 2

MINIMALNY WYKAZ POZYCJI DO WYKAZU MATERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH

Wszelkie materialy niebezpieczne wymienione w Dodatku 1

Kadm i zwigzki kadmu

Chrom sze$ciowartosciowy i zwiazki chromu sze$ciowartosciowego

Ol6éw i zwigzki otowiu

Rte¢ i zwigzki rteci

Polibromowane bifenyle (PBB)

Polibromowane etery difenylowe (PBDE)

Polichlorowane naftaleny (wigcej niz 3 atomy chloru)

Substancje radioaktywne

Niektore krétkotaicuchowe chlorowane parafiny (chloroalkany C10-C13)
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DODATEK 3

WZOR MIEDZYNARODOWEGO SWIADECTWA
INWENTARYZACJI MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO INWENTARYZACJI MATERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH

(Uwaga: Niniejsze $wiadectwo jest uzupelnione o Czes¢ I Wykazu materialow
niebezpiecznych)

(Pieczeé urzedowa) (Panstwo)
Wydane na mocy postanowien Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu

o bezpiecznym i przyjaznym dla $rodowiska recyklingu statkow, z 2009 r.,
(zwanej dalej ,Konwencja”) z upowaznienia Rzadu

PIZEZ o

(Petna nazwa osoby lub organizacji upowaznionej na mocy postanowieri Konwencji)

Dane statku

Nazwa statku

Sygnat rozpoznawczy

Port macierzysty

Pojemno$¢ brutto

Numer IMO statku

Nazwa i adres
wlaéciciela statku

Numer IMO
wlasciciela rejestrowego

Numer IMO armatora

Data budowy
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Dane szczegotowe dotyczgce Czesci I Wykazu materialow niebezpiecznych

Numer identyfikacyjny/weryfikacyjny Czesci I Wykazu materialéw niebezpiecz-
nyCh: L

Uwaga: Cze$¢ I Wykazu materiatéw niebezpiecznych, zgodnie z wymagania-
mi prawidla 5 Zalacznika do Konwengji, jest zasadnicza czescia Migdzyna-
rodowego $wiadectwa inwentaryzacji materialéw niebezpiecznych i musi by¢
zawsze dolaczona do Migdzynarodowego $wiadectwa inwentaryzacji mate-
rialow niebezpiecznych. Czes¢ I Wykazu materialdéw niebezpiecznych
powinna by¢ sporzadzona na podstawie standardowego formatu przedsta-
wionego w wytycznych opracowanych przez Organizacje.

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:

1. statek zostal poddany przegladowi zgodnie z prawidlem 10 Zalacznika
do Konwengji; oraz

2. przeglad wykazal, ze Cz¢$¢ I Wykazu materialéw niebezpiecznych jest
w pelni zgodna z obowigzujacymi wymaganiami Konwencji.

Data zakonczenia przegladu, na ktérym opiera si¢ niniejsze $wiadectwo:

........................................... (dzien/miesigc/rok)

Niniejsze $wiadectwo jest waznedo ................ (dzien/miesigc/rok)

Wydane W: .. oo o
(Miejsce wydania Swiadectwa)

(dzien/miesigc/rok) . . ...

(Data wydania)  (Podpis upowaznionego urzednika wydajgcego swiadectwo)

(Piecze¢ organu wladzy)
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POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI SWIADECTWA,
JEZELI JEST ONO WAZNE PRZEZ MNIEJ NIZ PIEC LAT
W PRZYPADKU ZASTOSOWANIA PRAWIDEA 11.6*.

Statek spelnia odpowiednie postanowienia Konwencji, a niniejsze $wiadectwo,
zgodnie z prawidlem 11.6 Zalacznika do Konwencji, uznaje si¢ za wazne do dnia

(dzien/miesigc/rok): .. ...

Podpisano: ... ... ..

(Podpis nalezycie upowaznionego urzednika)

Miejsce: ..

Data: (dzien/miesigc/rok) .. ... ..

(Pieczec organu wladzy)
POTWIERDZENIE, JEZELI PRZEGLAD ODNOWIENIOWY

ZOSTAL ZAKONCZONY I MA ZASTOSOWANIE PRAWIDLO 11.7*

Statek spelnia odpowiednie postanowienia Konwencji, a niniejsze $wiadectwo,
zgodnie z prawidlem 11.7 Zalacznika do Konwencji, uznaje si¢ za wazne do dnia

(dzien/miesigc/roK): .. ..
Podpisano: .. ...
(Podpis nalezycie upowaznionego urzednika)

Migjsce: ...

Data: (dzien/miesigc/rok) . ... ... .

(Pieczeé organu wladzy)

* Ta strona potwierdzenia w przegladzie zostanie powielona i dodana do
$wiadectwa, jezeli Administracja uzna to za konieczne.
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POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI SWIADECTWA
DO CZASU DOTARCIA DO PORTU PRZEGLADU LUB NA OKRES
KARENC]JI, JEZELI STOSUJE SIE PRAWIDLO 11.8 LUB 11.9*.

Niniejsze $wiadectwo, zgodnie z prawidtem 11.8 lub 11.9** Zalacznika do
Konwencji uznaje si¢ za wazne do dnia

(dzien/miesigc/rok): . ...

Podpisano: .. ... ...
(Podpis nalezycie upowaznionego urzednika)

Miejsce: . .. e

Data: (dzien/miesigc/rok) . .. ...

(Piecze¢ organu wladzy)

POTWIERDZENIE PRZEGLADU DODATKOWEGO*

Podczas dodatkowego przegladu, zgodnie z prawidlem 10 Zalgcznika do
Konwencji, stwierdzono, ze statek odpowiada odpowiednim postanowieniom
Konwencji.

Podpisano: . ... ...

(Podpis nalezycie upowaznionego urzednika)

MigJSCOWOSE: . .

Data: (dzien/miesigc/rok) . ... ... .. . . L

(Pieczec organu wladzy)

* Ta strona potwierdzenia w przegladzie zostanie powielona i dodana do
$wiadectwa, jezeli Administracja uzna to za konieczne.
** Niepotrzebne skreslic¢.
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DODATEK 4

WZOR MIEDZYNARODOWEGO SWIADECTWA
GOTOWOSCI DO RECYKLINGU

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO GOTOWOSCI DO RECYKLINGU

(Uwaga: Do niniejszego $wiadectwa nalezy zalaczy¢ Wykaz materialéw
niebezpiecznych i Plan recyklingu statku)

(Pieczeé urzedowa) (Panstwo)
Wydane na mocy postanowien Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu

o bezpiecznym przyjaznym dla $rodowiska recyklingu statkow, z 2009 r.,
(zwanej dalej ,Konwencja”) z upowaznienia Rzadu

(Petne oznaczenie osoby lub organizacji upowaznionej na mocy postanowieri Konwencji)

Dane statku

Nazwa statku

Sygnal rozpoznawczy

Port macierzysty

Pojemnoé¢ brutto

Numer IMO statku

Nazwa i adres
wlasciciela statku

Numer IMO wlasciciela
rejestrowego

Numer IMO
armatora

Data budowy
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Dane dotyczgce zaktadu (zakladow) recyklingu statkow

Nazwa zaktadu recy-
klingu statkéw

Numer identyfikacyjny*
przedsigbiorstwa
recyklingu statkéw

Pelny adres

Data wygasniecia DASR

* Numer ten jest oparty na dokumencie zezwalajacym na prowadzenie
recyklingu statkow (DASR).

Dane szczegotowe dotyczqgce Wykazu materiatow niebezpiecznych

Numer identyfikacyjny/weryfikacyjny Wykazu materialéw niebezpiecznych:

Uwaga: Wykaz materialéw niebezpiecznych, zgodnie z wymogami prawidla
5 Zalacznika do Konwencji, jest istotng cze$cia Miedzynarodowego
$wiadectwa gotowosci do recyklingu i musi by¢ zawsze dolaczony do
Miedzynarodowego $wiadectwa gotowosci do recyklingu. Wykaz materia-
téw niebezpiecznych powinien by¢ sporzadzony na podstawie standardo-
wego formatu przedstawionego w wytycznych opracowanych przez
Organizacje.

Szczegotowe informacje dotyczgce Planu recyklingu statkow

Numer identyfikacyjny/weryfikacyjny Planu recyklingu statku: ...........

Uwaga: Plan recyklingu statku, zgodnie z wymaganiami prawidia 9
Zalacznika do Konwengji, jest istotng czescia Miedzynarodowego $wiadec-
twa gotowosci do recyklingu i musi zawsze by¢ zawsze dolaczony do
Miedzynarodowego $wiadectwa gotowosci do recyklingu.
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NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:

1.

statek zostal poddany przegladowi zgodnie z prawidlem 10 Zalgcznika
do Konwengji;

statek posiada wazny Wykaz materialéw niebezpiecznych zgodnie
z prawidlem 5 Zalacznika do Konwencji;

Plan recyklingu statku, wymagany prawidlem 9, wtasciwie odzwierciedla
informacje zawarte w Wykazie materialow niebezpiecznych, zgodnie
z prawidlem 5.4, i zawiera informacje dotyczace utworzenia, utrzymania
i monitorowania warunkéw dla pomieszczenia bezpiecznego do wejscia
oraz przestrzeni bezpiecznej dla prowadzenia prac goracych; a takze

zaklad (zaklady) recyklingu statkéw, w ktorym (ktérych) statek ma
zosta¢ poddany recyklingowi, posiada (posiadaja) wazne zezwolenie
zgodnie z Konwencja.

Niniejsze $wiadectwo jest wazne do (dzien/miesiac/rok) ................

Wydane W: .. oo

(Miejsce wydania swiadectwa)

(dzien/miesigc/rok) . ... .

(Data wydania) (Podpis upowaznionego urzednika wydajgcego swiadectwo)

(Piecze¢ organu wladzy)
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POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI SWIADECTWA
DO CZASU DOTARCIA DO PORTU ZAKLADU RECYKLINGU
STATKOW NA OKRES KARENC]JI, JEZELI ZASTOSOWANIE MA
PRAWIDLO 14.5*.

Niniejsze $wiadectwo, zgodnie z prawidlem 14.5 Zalacznika do Konwencji,
uznaje si¢ za wazne na potrzeby jednorazowej podrozy
ZPOTEU oottt ittt e e

do portu: . ... .

Podpisano: ... ... ...

(Podpis nalezycie upowaznionego urzednika)

Migjsce: . ..

Data: (dzien/miesigc/rok) . ..... ... ... . .

(Pieczec organu wladzy)

* Ta strona potwierdzenia zostanie powielona i dodana do $wiadectwa, jezeli
Administracja uzna to za konieczne.
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DODATEK 5

WZOR ZEZWOLENIA DLA ZAKEADU RECYKLINGU STATKOW

Dokument zezwolenia na prowadzenie recyklingu statkow (DASR) zgodnie
z wymogami Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym
i przyjaznym dla $rodowiska recyklingu statkow, z 2009 r.

Wydany na mocy postanowien Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu
o bezpiecznym i przyjaznym dla srodowiska recyklingu statkow, z 2009 r.,
(zwanej dalej ,Konwencja”) z upowaznienia Rzadu:

(Petna nazwa wlasciwego organu zgodnie z Konwencjqg)

Nazwa zaktadu recyklingu
statkow

Numer identyfikacyjny
przedsigbiorstwa zajmujacego
sie recyklingiem

Pelny adres zaktadu recyklin-
gu statkow

Gloéwna osoba kontaktowa

Numer telefonu

Adres e-mail

Nazwa, adres i informacje
kontaktowe przedsiebiorstwa
wlascicielskiego

Jezyk (jezyki) roboczy
(robocze)

Niniejszym sprawdzono, ze zaklad recyklingu statkéw wdrozyt systemy
zarzadzania, procedury i techniki zgodnie z rozdziatami 3 i 4 Zalacznika do
Konwencji.

Niniejsze zezwolenie jest wazne do ... i podlega ograniczeniom
okreslonym w zalaczonym suplemencie.
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Niniejsze zezwolenie podlega zmianie, zawieszeniu, wycofaniu lub okresowemu
odnowieniu zgodnie z prawidlem 16 Zalacznika do Konwencji.

(dzien/miesigc/rok) . . ..o

(Data wydania)  (Podpis upowaznionego urzednika wydajgcego zezwolenie)

(Wpisane maszynowo nazwisko i tytut nalezycie upowaznionego urzednika

wystawiajgcego upowaznienie)

(Pieczgc organu wladzy)
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SUPLEMENT DO:

Dokumentu zezwalajjcego na podjecie recyklingu statkéw (DASR)
zgodnie z Miedzynarodowa konwencja z Hongkongu o bezpiecznym
i przyjaznym dla $rodowiska recyklingu statkéw, z 2009 r.

Uwagi:

1. Ten dokument jest na stale dolaczony do DASR. DASR powinien by¢ dostepny w zakladzie
recyklingu statkow przez caly czas.

2. Wszystkie procedury, plany i inne dokumenty opracowane przez zaktad recyklingu statkow
i wymagane zgodnie z warunkami, na podstawie ktérych wydano DASR, muszg by¢
dostepne w jezyku roboczym zakladu recyklingu oraz w jezyku angielskim, francuskim lub
hiszpanskim.

3. Zezwolenie podlega ograniczeniom okreslonym w niniejszym suplemencie.

1 WARUNKI OGOLNE
1.1 Wymogi Konwengji
Zaklad recyklingu statkow spelnia wymagania w zakresie zaprojektowania,
budowy i eksploatacji w sposdb bezpieczny i przyjazny dla srodowiska zgodnie
z Konwencja, w tym spelnia odpowiednie wymagania dotyczace:

Prawidlo 16 - Zezwolenie dla zakladéw recyklingu statkow

Prawidlo 17 - Wymogi ogdlne

Prawidlo 18 - Plan zakladu recyklingu statkow

Prawidlo 19 - Zapobieganie szkodliwym skutkom dla zdrowia ludzkiego
i srodowiska naturalnego

Prawidlo 20 - Bezpieczne i przyjazne dla $rodowiska zarzadzanie mate-
rialami niebezpiecznymi

Prawidlo 21 - Gotowos¢ na wypadek awarii i reagowanie na nia
Prawidlo 22 - Bezpieczenstwo i szkolenie pracownikéw

Prawidlo 23 - Zgtaszanie incydentéw, wypadkéw, choréb zawodowych i skut-
kéw choréb przewlektych

Prawidlo 24 - Wstepne powiadomienie i wymagania dotyczace raportowania
Prawidlo 25 - Skladanie sprawozdan po zakonczeniu recyklingu

Wymagania te nakladane s3 na zakfad recyklingu statkéw w drodze

(Okresli¢ zezwolenie, licencje, upowaznienie, normy prawne lub inny mechanizm,

ktory ma zastosowanie)

Numer identyfikacyjny/weryfikacyjny planu zakladu recyklingu statkéw:
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1.2 Przyjmowanie statkow

W przypadku statkéw, do ktérych ma zastosowanie Konwencja, oraz statkow
traktowanych podobnie, zgodnie z art. 3 ust. 4 Konwengji, zaklad recyklingu
statkow moze przyja¢ statek do recyklingu tylko zgodnie z prawidlem 17
Zalacznika do Konwencji.

1.3 Warunki dla pomieszczenia bezpiecznego do wejScia oraz przestrzeni
bezpiecznej dla prowadzenia prac goracych

Zaklad recyklingu statkéw jest w stanie ustanowié, utrzymac i monitorowaé
warunki dla pomieszczenia bezpiecznego do wejscia oraz przestrzeni bez-
piecznej dla prowadzenia prac goracych w trakcie catego procesu recyklingu
statkow.

1.4 Zarzadzanie materialami niebezpiecznymi

Zaklad recyklingu statkéw zostal zaprojektowany, zbudowany, eksploato-
wany i zobowigzany do zapewnienia, aby zarzadzanie wszystkimi materiatami
niebezpiecznymi bylo bezpieczne i przyjazne dla srodowiska, zgodnie z Kon-
wencjg i wszystkimi odpowiednimi krajowymi lub miejscowymi przepisami/
wymaganiami.

1.5 Mapa i lokalizacja operacji recyklingu statkow

Mapa granic zaktadu recyklingu statkéw i lokalizacji operacji recyklingu statkow
w jego obrebie jest zalgczona.

2 MOZLIWOSCI ZAKEADU RECYKLINGU STATKOW
2.1 Wielkos¢ statkow

Zaktad recyklingu statkow jest upowazniony do przyjecia statku do recyklingu
z zastrzezeniem nastepujacych ograniczen wielkosci:

Maksymalny rozmiar Inne ograniczenia

Dlugos¢

Szeroko$¢

Waga statku pustego
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2.2 Bezpieczne i przyjazne dla srodowiska gospodarowanie materialami

niebezpiecznymi

Zaktad recyklingu statkéw jest uprawniony do przyjecia do recyklingu statku,
ktéry posiada materialy niebezpieczne okreslone w ponizszej tabeli, z zastrze-
zeniem warunkow podanych ponizej:

Materialy
niebezpieczne (*4)

Zarzadzanie materialami niebezpiecznymi

Usuwanie
TAK/NIE (*2)

Skladowanie
TAK/NIE

Przetwarzanie
(*1)
TAK/NIE (*3)

Upowaznienie
/ ograniczenia

Azbest

Substancje zubozajace war-
stwe ozonowa

Polichlorowane bifenyle
(PCB)

Zwigzki i systemy
przeciwporostowe

Kadm i zwigzki kadmu

Chrom sze$cio-warto$ciowy
i zwiazki chromu
sze$ciowartoscio-wego

Otléw i zwigzki otowiu

Rte¢ i zwigzki rteci

Polibromowane bifenyle
(PBBs)

Polibromowane etery
difenylowe (PBDE)

Naftaleny polichlorowane
(wiecej niz 3 atomy chloru)

Substancje radioaktywne

Niektore krétkotancuchowe
chlorowane parafiny
(chloroalkany C10-C13)

Niebezpieczne ciecze,
pozostalosci i osady

Farby i powloki, ktore sa
wysoce tatwopalne i/lub
prowadzace do toksycznego
uwalniania

Inne materialy niebezpieczne
niewymienione powyzej,
i ktdre nie sg czedcig

konstrukgji statku (wymienic)
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Uwagi:

*1 Przetwarzanie oznacza przetwarzanie materialow niebezpiecznych w za-

kiadzie recyklingu statkow, takie jak:

a. spalanie materialéw niebezpiecznych;

b. rekultywacja materialéw niebezpiecznych; oraz
c. obrdbka pozostalosci olejowych.

*2 Jesli tak (T), nalezy wskaza¢ w Planie zakladu recyklingu statkéw
odpowiedzialnych pracownikéw upowazniony do przeprowadzenia
usuniecia, wraz z numerem certyfikatu lub innymi istotnymi informa-
Cjami.

*3 Jezeli nie (N), opisa¢ w Planie recyklingu statku, gdzie materialy
niebezpieczne majg zosta¢ przetworzone/unieszkodliwione.

*4 Te materialy niebezpieczne s wyszczegdlnione w Dodatkach 1 i 2 oraz

prawidle 20 Konwengji.
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DODATEK 6

WZOR SPRAWOZDANIA
Z PLANOWANEGO ROZPOCZECIA RECYKLINGU STATKU

(Petny adres zaktadu recyklingu statkéw)

ktéremu wydano zezwolenie zgodnie z wymogami Miedzynarodowej konwencji
z Hongkongu o bezpiecznym i przyjaznym dla $rodowiska recyklingu statkow,
z 2009 r. (zwanej dalej ,Konwencja”) do prowadzenia recyklingu statkow
z upowaznienia Rzadu:

(Petna nazwa kraju)

jak wskazano w dokumencie zezwalajacym na prowadzenia recyklingu statkéw
wydanym

(Petna nazwa wlasciwego organu zgodnie z Konwencjq)

w dniu (dziefi/miesigc/rok) .. ... .. ...
(Data wydania)

niniejszym informuje, ze zaklad recyklingu statkéw jest pod kazdym wzgledem
gotowy do rozpoczecia recyklingu statku . ... L o L oL
(Numer IMO)

Miedzynarodowe $wiadectwo gotowosci do recyklingu wydane zgodnie
z postanowieniami Konwencji z upowaznienia Rzadu

(Petne oznaczenie osoby lub organizacji upowaznionej zgodnie z postanowieniami Konwencji)
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w dniu (dzied/miesigc/rok) .. ... ...

jest zalaczone.

Podpisano: .. ... ...
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DODATEK 7

WZOR OSWIADCZENIA O ZAKONCZENIU RECYKLINGU
STATKU

OSWIADCZENIE O ZAKONCZENIU RECYKLINGU STATKU

Niniejszy dokument stanowi o$wiadczenie o zakonczeniu recyklingu statku dla

(Nazwa statku w chwili przyjecia do recyklingu/ w chwili wyrejestrowania)

Dane statku w stanie, w jakim zostal przyjety do recyklingu

Sygnal rozpoznawczy

Port macierzysty

Pojemno$¢ brutto

Numer IMO statku

Nazwa i adres wlasciciela
statku

Numer IMO wlasciciela
rejestrowego

Numer IMO armatora

Data budowy

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:

Statek zostal poddany recyklingowi zgodnie z Planem recyklingu statku w ramach
Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i przyjaznym dla
srodowiska recyklingu statkéw, z 2009 r. (zwanej dalej ,,Konwencja”) w:

(Nazwa i lokalizacja autoryzowanego zakltadu recyklingu statkow)
a recykling statku zgodnie z wymogami Konwengji zostat zakonczony dnia:

(dzien/miesigc/rok) . ... ...

(Miejsce wydania poswiadczenia o zakoficzeniu)
(dzien/miesigc/rok) . ... ...

(Data wydania)(Podpis wlasciciela zakladu recyklingu statkow lub przedstawiciela

dzialajgcego w jego imieniu)
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PODSUMOWANIE

Konwencja z Hongkongu od poczatku spotykata si¢ ze sprzeciwem i nadal
jest krytykowana przez aktywistow $rodowiskowych za niezakazanie recyklingu
statkow metoda beaching. W trakcie tworzenia konwencji HKC wielokrotnie
pojawialy sie propozycje zakazu tej metody, jednak twdrcy Konwencji zdali
sobie sprawe, ze zakazanie metody beaching na mocy Konwencji nie bylby
skuteczne, poniewaz obecnie okolo trzech czwartych $wiatowych zdolnosci
w zakresie recyklingu wykorzystuje te wlasnie metode. Gdyby HKC zakazala
metody beaching, to ostatecznie doprowadziloby to do powstania dwoch
odrebnych reziméw recyklingu statkow na $wiecie. Jednego zgodnego ze
standardami Konwencji, a drugiego - nieuregulowanego (wedlug standardow
miedzynarodowych) recyklingu w stoczniach ztomowych w panstwach, ktére
nadal stosuja beaching. Poniewaz sprzedaz statkéw i zmiana bandery zawsze
bedzie legalna, a tym samym mozliwe jest uniknigcie wymogdéw panstwa
bandery do wdrozenia konwencji z Hongkongu, to wlasciciele statkéw mieliby
wybdr rezimu, w ktérym moga poddawa¢ recyklingowi swoje statki. Nie ulega
watpliwosci, ze w dluzszej perspektywie musi zosta¢ zapewniony jeden
miedzynarodowy standard recyklingu statkow.

W przettlumaczonym akcie prawa migdzynarodowego zagadnienie recyklin-
gu statkow zostalo uregulowane niezwykle szeroko. Poruszono w nim kwestie
dotyczace zaréwno statkow morskich (i nie tylko tych przeznaczonych na ztom),
jak i stoczni ztomowych (zakladéw recyklingu statkéw). Ustalone zostaly
wymagania dotyczace projektowania, budowy, eksploatacji i konserwacji
statkow w aspekcie uzycia i stosowania materiatéw niebezpiecznych. Okreslony
zostal sposob przygotowania statku do recyklingu oraz system przegladow
statkow i rodzaje wydawanych im $wiadectw. Przedstawione zostaly szczegd-
fowe wymogi dotyczace stoczni zlomowych, w tym wydawanie zezwolen na
prowadzenie recyklingu, kontrole, a takze zasady bezpiecznego i przyjaznego dla
srodowiska zarzadzania materialami niebezpiecznymi. Sporo miejsca pos$wig-
cono w Konwencji sprawom bezpieczenistwa i szkolenia robotnikéw pracujgcych
przy zlomowaniu statkéw. Wprowadzono obowiazek zglaszania incydentéw,
wypadkow i choréb zawodowych. Ustalono takze zasady dotyczace sprawozda-
wczoéci dotyczace powiadamiania o zamiarze poddania statku recyklingowi,
powiadamiania o rozpoczeciu i zakonczeniu recyklingu statku.

Dla ustanowienia i rygorystycznego egzekwowania minimalnych norm
w zakresie recyklingu statkéw na calym $wiecie nie ma innej alternatywy, jak
powszechne wdrozenie konwencji miedzynarodowej. Taka jest wiasnie rola
i zapewne przyszlo$¢ Konwencji z Hongkongu z 2009 r.
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SHIP RECYCLING (PART 2).
HONG KONG CONVENTION IN POLISH TRANSLATION

Keywords: Hong Kong Convention, ship recycling, hazardous material, ship recycling
facility, ship recycling plan. ship recycling facility plan, international certificate on
inventory of hazardous materials, international ready for recycling certificate.

Abstract

The Hong Kong Convention is an international attempt to regulate the scrapping of
seagoing ships. It aims to ensure that ships recycled at the end of their lives do not pose
unnecessary risks to health, safety and the environment. It aims to address all problems
associated with ship recycling, including the fact that ships sold for scrap may contain
environmentally hazardous substances such as asbestos, heavy metals, hydrocarbons,
ozone-depleting substances and others. The Convention provisions also aim to improve
working and environmental conditions at many ship recycling sites around the world.
The second part of this article on the scrapping of seagoing ships is a translation into
Polish of the English text of the Convention adopted in May 2009 by the International
Conference on the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships.
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