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WYNALEZIENIE KOLA
PRZEZ JOZEFA HOENE-WRONSKIEGO

Jozef Hoene-Wronski przez cale zycie jezdzit pojazdami na kotach centrycz-
nych, jakie wynaleziono w zamierzchlej przeszlosci. Mdgl wiec takie kota — po-
dobnie jak inni - zastosowa¢ w wymyslanym przez siebie pojezdzie w polowie
XIX w. Postapit jednak inaczej.

Wronski odrzucil zatozenie, ze koto ulatwia toczenie tadunku, ktéry za po-
srednictwem pojazdu jest do niego przymocowany. Postuzyl si¢ przy tym filozo-
fia, ktorg opracowal na bazie pogladéw Immanuela Kanta, a ktéra postulowata
poszukiwanie wszystkich warunkéw istnienia badanego obiektu. Kant nazwal
takie warunkowanie absolutem i dalej si¢ nim nie zajmowal, gdyz poznanie tych
warunkow jest dla cztowieka niewykonalne. Wronski za$ najpierw oddzielit wa-
runkowanie przez absolut samego siebie od warunkowania dowolnej innej rze-
czywisto$ci. Nastepnie to drugie podzielit na skonczony ciagg warunkéw. Dlatego
w poszukiwaniu warunkéw badanej rzeczywistosci mogt ograniczy¢ sie do kilku
koncowych ogniw. Poczynajac od danej rzeczywistosci, koncza si¢ one na warun-
ku, ktéry mozna uznac za niezalezny od badacza. Dzieki temu zauwazyl, ze do
toczenia fadunku po ladzie nie wystarczy samo kolo, lecz nalezy je rozpatrywaé
razem z droga. Jest to tak oczywiste, Ze nikt nie chce przyjac tego do wiadomosci.
Niemniej jednak kilometrami ukfada si¢ gtadkie i utwardzone drogi, aby kota mo-
gly sie po nich toczy¢, gdyz inaczej ugrzeztyby w podtozu.
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Nastepnie Wronski zastosowal prawo tworzenia, jakie odkryl na poczatku
XIX w. Wedlug tego prawa w warunkowanej rzeczywistosci trzeba wyodrebni¢
dwa, przeciwne sobie, elementy pierwotne, bez jakich ta rzeczywisto$¢ nie mogta-
by istnie¢. Zatem transport ladowy nie mdglby zaistnie¢, gdyby nie byto:

- bezwladnej masy (fadunku) do przemieszczenia, ktdra sama z siebie nie moze
sie poruszac,
- trasy, na jakiej mialby ten tadunek by¢ przemieszczany.

Zarazem cze$¢ wspolna fadunku i trasy tworzy zbior pusty, gdyz sa to rézne ele-
menty. Negujac ten warunek, otrzymuje si¢ dwa pierwotne elementy ksztaltujace
transport ladowy. Sg to":

- bezwladna masa (fadunek) bez silnika,
- trasa do przemieszczenia fadunku®.

Nastepny krok wedlug prawa tworzenia to okreslenie trzeciego elementu pier-
wotnego, ktory jest neutralizacja dwu poprzednich elementéw?, a ktéry powstaje
w wyniku ich kombinacji. Reprezentuje on przy tym cechy danego obiektu®. Wron-
ski miat na mysli matematyczng kombinacje trzech elementéw®, ale nie okreslil, na
czym polega ich laczenie. Dzi§ wiadomo, ze jest to rdznica symetryczna®. Elemen-
tem neutralizujgcym bezwladny fadunek i trase jest wedtug Wronskiego minimalna
sifa”. To bowiem, co nie jest trasa w tadunku i nie jest tadunkiem w trasie®, jest
w transporcie ladowym sitg wprawiajacag w ruch transport. Réznica symetryczna
ma przy tym te wlasnos¢, ze odnosnie do cech obiektu:

- zjednej strony jej wynik pomiedzy dwoma elementami pierwotnymi daje trzeci
element pierwotny?’,

! ,s3 to niejako dwa bieguny, do ktdrych sie odnosi dany systemat”. Jozef Hoene-Wronski, Prawo
Tworzenia, Warszawa 1933, s. 10.

? Jozef Hoene-Wronski, Apodictique Messianique, Paris 1876, s. 371.

* ,gdyz bez tej neutralizacji rzeczywisto$¢ absolutu tworzytaby dwie rzeczywisto$ci réznorodne,
co przeczy pojeciu absolutu”. Jézef Hoene-Wronski, Prawo Tworzenia..., s. 10.

* ,ten element-neutralny winien oczywiécie stanowi¢ ceche wlasciwa kazdemu poszczegélnemu
systematowi rzeczywistosci, w ktorym on zachodzi”. Tamze.

* ,trzy elementy pierwotne zdaja si¢ umozliwia¢ 4 pochodne konieczne, odpowiadajace czterem
réznym sposobom, w jakie mozna je kombinowa¢ ze soba, biorac je najpierw po 2, a potem wszyst-
kie 3 razem”. Tamze, s. 11.

¢ Taka funkcje zaproponowal Ryszard Sobol (1924-2002) w prywatnych rozmowach z autorem.

7 Jozef Hoene-Wronski, Apodictique Messianique..., s. 372.

8 Zgodnie z definicja roznicy symetryczne;.

° ,kombinacja elementu-bytu z elementem-wiedzg tkwi juz w pochodzeniu elementu-neutral-
nego”. Jozef Hoene-Wronski, Prawo Tworzenia...,s. 11.
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-z drugiej strony jej wynik pomiedzy trzecim elementem a kazdym z dwu po-
zostatych daje odpowiednio przeciwny element pierwotny.

Biorac za$ pod uwage nature tych elementéw, kombinacje elementu neutralne-
go reprezentujg mozliwo$¢ dzialania danego obiektu. Jest to wedlug Wronskiego
aspekt uniwersalny'® danej rzeczywistosci''. Zatem element ,,uniwersalny byt”, be-
dacy kombinacja sily z fadunkiem, daje funkcje tego tadunku, czyli mozliwos¢ jego
przemieszczania. Takie funkcjonowanie tadunku umozliwia koto razem z droga.

Z drugiej strony element ,,uniwersalna wiedza’, bedacy kombinacja sily z trasa,
daje funkcje trasy, czyli mozliwo$¢ przemieszczenia si¢ wzdtuz niej. Takie funk-
cjonowanie trasy jest mozliwe dzigki istnieniu pojazdu'. Tak wigc dwa funkcjo-
nalne bieguny transportu to koto z droga oraz pojazd. Wystarczaja one do utwo-
rzenia systemu transportu®’.

Jednak w tym momencie Wronski zwrdcit uwage na to, ze rozum, dzialajacy
wedlug prawa tworzenia, nie postuguje sie tymi biegunami rozlacznie, lecz da-
zy do ich polaczenia, tak jak choc¢by w przypadku elementu neutralnego. Jednak
funkcji biegunowych nie mozna taczy¢, za to mozna przechodzi¢ od jednej funk-
cji do drugiej™.

' Niestety, uzyty przez Wronskiego termin universel zostal niefortunnie przettumaczony jako
powszechny, co spowodowalo niezrozumienie istoty prawa tworzenia. Dzielac opis dowolnej rzeczy-
wistoéci na indywidualno$¢ i uniwersalno$¢, Wronski rozdzielit to, czym ona jest i co nalezy czynic,
aby byta. Jednak aby czynienie bylo mozliwe, to w indywidualno$ci musi by¢ co$, co czyni. Sa to
wlasnie pochodne bezposrednie elementu neutralnego. Jest to dzi$ latwiej zrozumiale, gdyz taki
sam podzial, tzn. na cechy i funkcje, wykorzystano w opisie obiektu wedtug metodologii obiektowej,
stosowanej obecnie w programowaniu komputeréw.

I Jomawiane dwa elementy pochodne bezposredniec UMOZLIWIAJA powszechnos$¢ w indy-
widualnosci kazdego systematu rzeczywistosci. Ta ostatnia wlasciwos¢, mianowicie wprowadzanie
powszechnosci w systemat przedmiotéw indywidualnych, nadaje tym dwom pierwszym elementom
pochodnym gléwne funkcje calego systematu [...]” Jozef Hoene-Wronski, Prawo Tworzenia. .., s. 12.

12 Na poczatku XIX w. stowa pojazd ani analogicznego do niego w innych jezykach nie bylo. Ist-
nialo pojecie locomobil oznaczajace ruchomy silnik parowy. Dlatego Wronski wprowadzil pojecie
dromada, od stowa dromader oznaczajacego wielblada. Odnosilo si¢ ono do obiektu poruszajacego
sie samodzielnie z pasazerem lub fadunkiem, niezaleznie od zastosowanego napedu. Jedynym wow-
czas napedem mechanicznym byl silnik parowy. Jednak terminologia Wronskiego nie przyjela sie.
Po wynalezieniu silnika spalinowego powstal termin automobil, czyli poruszajacy si¢ samodzielnie,
bez pomocy koni.

B ,Na tem konczylaby sie dedukcja elementéw pochodnych, gdyby w naturze dwdch ostatnich,
tj. powszechnego-bytu i powszechnej-wiedzy, nie tkwita zasada dalszej dedukcji elementarnej row-
nie koniecznej”. J6zef Hoene-Wronski, Prawo Tworzenia..., s. 12.

4 ,Ta zasada polega na tem, iz element-neutralny, ktéry jest wspdlny tym dwom elementom
pochodnym bezpoérednim, zaktada MIEDZY NIEMI wiez, rodzaj jednosci; z czego wynika, jako
wytwor konieczny, przejscie — zawsze mozliwe od powszechnego-bytu do powszechnej-wiedzy
i wzajemnie od powszechnej-wiedzy do powszechnego-bytu”. Tamze, s. 12.



www.czasopisma.pan.pl P@N www.journals.pan.pl
<D

96 JozEF OKULEWiCZ

W rzeczywistosci absolutnej wiedza z bytem sg tozsame i takie przejscia dajg
poprawny wynik w postaci funkgji zaleznej od dwdch elementow?.

Problem jednak polega na tym, ze w rzeczywisto$ci wzglednej, w ktdrej wy-
stepuje czas i przestrzen, tozsamo$¢ wiedzy i bytu jest uzalezniona od tych dwu
kategorii. To za$ oznacza, ze zanim bezwladny byt utozsami si¢ z aktywna wie-
dza, opoznia si¢ wzgledem niej lub jest odrebny od niej przestrzennie. W takiej
rzeczywisto$ci wynik przejscia dotyczy elementu, do jakiego nastapilo przejscie,
lecz ma cechy elementu, od jakiego to przejscie sie zaczelo'. Czyli w wyniku ta-
kiego spontanicznego przejscia jest to nadal funkcja jednego elementu, ale o pod-
mienionych cechach. Dla umystu, ktéry bazuje na tak dziatajacym rozumie, jest
to przyczyna blednego dzialania'. Jego oczekiwania wzgledem warunkowanych
funkcji rozmijaja si¢ bowiem z tym, co jest mozliwe w czasie i przestrzeni.

W systemie transportu wynikiem spontanicznego przejscia od pojazdu (,,uni-
wersalna wiedza”) do kota z droga (,uniwersalny byt”) jest pojazd jadacy po drodze
ulozonej z plytek wokot jego kol. Jest to dzisiejszy czolg poruszajacy sie na tzw. ga-
sienicach. Mylac gasienice z kotem potaczonym z droga, Wronskiemu blednie przy-
pisywano wynalezienie czolgu' na 100 lat przed Anglikami, ktorzy dokonali tego
w czasie I wojny $wiatowej. Jednak postuzyli sie oni prawdopodobnie wynalazkiem
ruchomej drogi z 1770 r., czyli powstatym jeszcze przed narodzinami Wronskiego™.

Natomiast wynikiem drugiego spontanicznego przejscia, tzn. od kota z dro-
ga (»uniwersalny byt”) do pojazdu (,uniwersalna wiedza”), jest pojazd o cechach
bezwladnego fadunku, czyli nieporuszajacy si¢. Moze to by¢ np. dom na kotach,
czyli pomieszczenie stuzace gtéwnie do mieszkania, ale okazjonalnie mogace si¢
przemieszczac®. Zaréwno wigc transport gasienicowy, jak i dom na kotach stano-
wig jakie$ zastosowanie idei transportu, ale w taki sposdb, ze w obu przypadkach
poruszanie si¢ jest utrudnione.

Aby zapobiec takim niewlasciwym skutkom przejs¢, Wronski odkryt dwa
dodatkowe elementy. Nazwal je przejsciowymi, jako bedacymi recepta na te

'* Na podobienstwo funkcji dwoch zmiennych.

16 Jest to wynikiem tego, Ze przejscia sg realizowane za pomoca odpowiednich narzedzi przej-
$ciowych w czedci technicznej prawa tworzenia, ktdre sa narzedziami pojedynczego elementu.

17 Wronski wyjasnia to na przykladzie systemu rzeczywistoéci, w ktorym w wyniku przejscia
powstaje dobro o cechach wiedzy, czyli powszechnie dostepne, lub prawda o cechach bytu, czyli
ograniczona. Oba przypadki sa sprzeczne z definicja prawdy, ktéra jest powszechna i nieograni-
czona, oraz z definicja dobra, ktére w rzeczywistosci wzglednej jest ograniczone i niewystarczajace.

'8 Paulin Chomicz, Hoene- Wrotiski w Polsce i za granicg, Warszawa 1929, s. 24.

¥ Jozef Okulewicz, Koto Wroriskiego nie jest ggsienicg, ,Przeglad Techniczny” 2014, nr 7-8, s. 28.

2 Jest to niezgodne z ideg transportu, ale moze by¢ dobrym pomystem na podrézowanie.
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niewlasciwe przejscia spontaniczne. Wbrew swej nazwie nie stuza one elemen-
tom prawa tworzenia do przechodzenia, gdyz opisywane nim warunkowanie do-
konuje si¢ poza czasem i przestrzenia, a tym samym poza ruchem?'. Sg one raczej
konsekwencjg przejscia (przeniesienia) rozumu z rzeczywistosci absolutnej do
rzeczywisto$ci wzglednej. Stworca bowiem nie stworzyl nowego rozumu dla stwo-
rzen, lecz - co jest naturalne — wyposazyt je w taki sam rozum (jako narzedzie do
warunkowania) jak swoj wlasny. W tej nowej dla rozumu rzeczywistosci elemen-
ty przejsciowe stuza do wytwarzania funkcji dwdch argumentéw (wiedzy i bytu)
z uwzglednieniem czasoprzestrzennych ograniczen. Tak wiec element ,,przejscio-
wy byt” wytwarza funkcje bytu réwnowazng wiedzy, czyli bedaca wiedza™.

W przypadku transportu oznacza to, ze ,,przejsciowy byt” jest to koto z droga*
bedace jednocze$nie trasa. Jego droga nie jest przypisana do podioza, przez co moze
przemieszczac si¢ wzgledem tego podloza. Technicznie mozna to sobie wyobrazi¢
jako jedno kolo toczace si¢ ruchem synchronicznym wzgledem drugiego, wigkszego
kota - bedacego droga dla tego mniejszego kota — poruszajacego sie po podlozu*.
Tym samym jest to kolo z droga, ktora jednoczesnie jest trasg, jaka mozna dowolnie
rozmieszczaé na podtozu. Ruch synchroniczny oznacza przy tym, ze oba kota poru-
szaja sie z ta sama predkoscia katows, tworzac jedng catos¢, w odrdznieniu od ruchu
asynchronicznego, jaki zachodzi w przypadku kofa i ggsienicy.

Natomiast drugi element przejsciowy, czyli ,,przejsciowa wiedza’, wytwarza
funkcje wiedzy rownowazng bytowi, czyli bedacg jednoczesnie bytem, a nie ma-
jaca tylko jego cechy®”. W przypadku transportu jest to wigc pojazd bezwtadny,
jednak z obracajagcymi si¢ kolami. Wronski nazwal to falszywa lokomotywa®.
Analogii do tej lokomotywy (jako pojazdu odwréconego do géry kotami) mozna
sie dopatrze¢ w wynalezionym w XX w. przeno$niku rolkowym.

21 Niemniej jednak przez wszystkie pokolenia ,wronskistow” — poczawszy od Batyldy Conseil-
lant, a koficzac na wspdlczesnym nam Jerzym Braunie — przyjmowano, ze te elementy reprezentuja
ruch od skrajnosci elementéw funkcyjnych ku centrum reprezentowanym przez element neutralny
i tozsamos¢ koncowsy.

22 jeden, ktory sprawia przejscie od bytu do wiedzy, ma wlasciwo$¢ stanowienia takiej funk-
cji bytu, ze ta rownowarta jest z wiedza i nawzajem drugi, ktéry sprawia przejicie od wiedzy do
bytu, ma wlasciwos¢ stanowienia takiej funkcji wiedzy, ze ta rownowarta jest z bytem”. Jozef Hoene-
-Wronski, Prawo Tworzenia..., s. 13.

» Nazywane tez ,szyna ruchoma” (fr. rail mobile).

* W przeciwienstwie do zwyklej drogi, ktéra jest ,,przymocowana” do podloza.

= drugi, ktory sprawia przejscie od wiedzy do bytu, ma wlasciwos¢ stanowienia takiej funkcji
wiedzy, ze ta rOwnowarta jest z bytem”. Tamze, s. 13.

* fausses-locomotives — Jozef Hoene-Wronski, Apodictique Messianique. .., s. 372.
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Ograniczajac si¢ do samego kota z droga, Wronskiemu pozostato tylko znalez¢
techniczny sposob polaczenia obu kot, aby mozliwe bylo ich synchroniczne obra-
canie sie. W tym celu - jako pierwszy w historii ludzkosci - zaczat analizowaé wza-
jemny ruch dwdch kot o przesunietych $rodkach. Okazalo sig, ze dowolny punkt
na obwodzie mniejszego kota zatacza okrag na tle wiekszego kota. W przypadku,
gdy srodki obu kot sie pokrywaja, to oczywiscie ten okrag pokrywa sie z obwodem
mniejszego kota, przez co — by¢ moze — dotad byt trudny do zauwazenia.

Po tym odkryciu pozostalo juz tylko fizyczne pofaczenie obu két, na co Wronski
znalazt dwa sposoby. Pierwszy polegal na mocowaniu na obwodzie mniejszego kota
rolek, ktdre toczg si¢ po biezniach wycietych w wigkszym kole, w miejscach wyzna-
czonych przez srodki tych rolek, podczas synchronicznego toczenia obu két. Drugi
sposob to umieszczenie pomiedzy oboma kotami ttokéw, ktére jednym koncem za-
mocowane s3 do obwodu mniejszego kota, a drugim do brzegu wigkszego.

I1. 1. Dwa rodzaje kola z przesunigtg osig obrotu, oprac. wlasne

W obu przypadkach zasada dzialania kofa jest taka sama. W stanie réwno-
wagi cigzar tadunku poprzez mniejsze z kot, a nastepnie rolki albo tloki, wgniata
w podioze duze kolo, odpowiednio do ciezaru i sprezystosci kota oraz podtoza.
Nastepnie, czy to na skutek ruchu rolek, czy $cisnigcia si¢ ttokéw, srodek mniej-
szego kota wysuwa sie przed srodek wiekszego kota. W wyniku tego rosnie skia-
dowa cigzaru przed osia kota wiekszego, a maleje skladowa za $rodkiem tego kofa.
W celu wyréwnania sit przednia czes¢ kota duzego wciskana jest w podtoze, a jego
tylna czes¢ jest wypychana przez podloze i jednoczes$nie odpycha sie od podtoza.
Powoduje to toczenie si¢ duzego kota pod wplywem przesunigcia do przodu osi
obrotu mniejszego kota.
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IL. 2. Elementy ,,przejéciowy byt” i ,,przejéciowa wiedza” w systemie transportu, oprac. wlasne
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11. 3. Fazy ruchu kola z droga, oprac. wlasne
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11. 4. Koto mechaniczne. Jézef Hoene-Wronski, Rails mobiles, Paris 1836%

IL. 5. Kolo pneumatyczne z napedem. Jozef Hoene-Wronski, Deux planches, Paris 1844%

27 Rekopis pracy znajduje si¢ w Bibliotece Kornickiej (BK 2357), ktora jest wlascicielka spusci-
zny po Hoene-Wronskim.
8 Rekopis pracy BK 2353.
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Dzigki powyzszej analizie Wronski uznal, ze odkryl nowy posrednik mecha-
niczny, ktéry wspomaga toczenie si¢ kola z droga. Dlatego element ,,przejsciowy
byt” w systemie transportu nosi nazwe ,,nacisk”.

Kota zbudowane wedtug obu sposobdw zastosowal Wronski w pojazdach cia-
gnionych przez konie”. Drugi sposdb wykorzystal tez w pojezdzie z napedem
wlasnym. W tym celu na osi mniejszego kota zamocowat tarcze z rowkami, ste-
rujacymi przeptywem pary do odpowiednich tlokéw. Para wyptywala z tlokow
przed osig kota i byla pompowana do ttokow za osig kota, wymuszajac w ten spo-
sob toczenie sie kota. Kola te, jako napedowe, nazwal ,kolami zywymi”. Warto
zaznaczy¢, ze Wronski nie tylko je zaprojektowal, ale takze skonstruowat. Odbyty
sie tez probne jazdy powozu wyposazone w takie kota™.

Jednak Wronskiemu nie udalo si¢ znalez¢ odpowiednich inwestoréw przeko-
nanych do zalet jego wynalazku. Nie majac zas$ dziatajacych prototypow, nie mogt
uruchomi¢ produkcji pojazdéw. Ponadto jego wynalazek stanowil zagrozenie dla
rozwijajacego sie transportu kolejowego, ktorego zalety byty dla wszystkich oczy-
wiste. Poniewaz wymagal on inwestowania w ukladanie toréw kolejowych po-
miedzy miastami, z perspektywa zwrotu nakladéw w diugim okresie, inwestorzy
wykupywali wieloletnie koncesje na transport miedzymiejski. Uniemozliwialo to
rozwdj innych rodzajow transportu na tych trasach. Wobec narastajacych trudno-
$ci, takze finansowych, zrezygnowany Wronski zmart w 1853 r., nie doczekawszy
sie wdrozenia swego wynalazku. I tak pozostalo przez 170 lat do dnia dzisiejszego.

*

Do wynalezienia nowatorskiego kola pofaczonego z droga Wronski wykorzy-
stal tylko fragment prawa tworzenia. Pozostale elementy tego prawa dotyczyly
rozmaitych typow kol. Przy braku terminologii z tej dziedziny wyprowadzatl ich
nazwy z jezyka greckiego, np. ,,Roue dynamophorique™', co mozna rozumiec jako
»koto dynamiczno przestrzenne’, lecz nie wiadomo, jak interpretowac. Zrozumie-
nie tych konstrukcji wymagaloby obecnie odrebnych badan.

¥ Transport kolejowy, w ktérym parowa lokomotywa ciagnie wagony, zaczal si¢ dopiero rozwi-
ja¢ we Francji od 1837 r.

% przeprowadzone proby wykazywaly, ze na zwyklych drogach te sama prace, do ktorej wy-
konania trzeba byto 15 koni, przy zalozeniu do pojazdu ,,koét z szynami ruchomymi” mozna byto
wykona¢ z pomoca 5 koni”. Lech Lukomski, Twdrca filozofii absolutnej. Rzecz o Hoene-Wrotiskim,
Krakow 1982, s. 234.

31 Jozef Hoene-Wronski, Apodictique Messianique. .., s. 372.
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Mozna przypuszczaé, ze w miare rozwoju wiedzy prawo tworzenia bedzie
stopniowo odkrywane na nowo. Tak na przyklad stalo si¢ w informatyce, gdzie
w konstrukeji komputeréw probuje sie nasladowaé zasady myslenia, czyli w ogol-
nosci dzialanie rozumu. Juz zaowocowalo to m.in. tym, ze rozdzielono aspekt
wiedzy zawarty w oprogramowaniu od aspektu bytowego zawartego w sprzecie.
Ponadto odréznia si¢ — zaréwno w oprogramowaniu, jak i w sprzecie — cechy
i wlasnosci od funkcjonowania.

Nie znajac jednak prawa tworzenia i zjawiska przejs¢, na jakie zwracal uwa-
ge Hoene-Wronski, zrealizowano w komputerach mozliwos$¢ przechodzenia od
oprogramowania do zapamigtywania i odwrotnie. Poczatkowo takiej mozliwosci
nie bylo, lecz w ramach oszczednosci i racjonalizacji konstrukeji wprowadzono
wspolng pamiec¢ dla danych i oprogramowania. Umozliwilo to np. przesytanie do
komputeréw szkodliwego oprogramowania pod postacig danych.

W dziedzinie transportu postep jest mniej znaczacy. Nadal trwa w nim trend
mechanicznego napedzania pojazdéw i w tym zakresie dokonuje si¢ optymali-
zacji. Nie znajac wynalazku Hoene-Wronskiego, nie przyjmuje si¢ do wiadomo-
$ci mozliwoéci zmniejszenia energii potrzebnej do poruszania pojazdu poprzez
zastosowanie innego rodzaju kota. Mozliwe, zZe ograniczanie zasobow paliwa do
silnikéw spalinowych lub w ogéle ograniczanie zasobow energetycznych spowo-
duje, ze za jaki$ czas zainteresowanie wynalazkiem Wronskiego wzrosnie i zo-
stanie on wszechstronnie zbadany przez naukowcéw. Prawdopodobnie bedzie
to sie wigzalo z ponownym odkryciem jego filozofii i zastosowaniem jej w in-
nych dziedzinach nauki. Umozliwi to zmiane myslenia o rzeczywistosci i pomoze
w rozwigzywaniu rozmaitych problemadw.
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ABSTRAKT
JOZEF OKULEWICZ
WYNALEZIENIE KOLA PRZEZ JOZEFA HOENE-WRONSKIEGO

Kolo wydaje si¢ wynalazkiem, ktéry — dokonany u zarania ludzkiej cywilizacji — nie wymaga
zadnych zmian. Jego mniemana doskonalo$¢ jest pochodna definicji kota podanej w matematyce.
Jednak to uproszczone widzenie nalezaloby skonfrontowaé z uwarunkowaniem transportu ladowe-
go, gdzie dochodza nieréwnosci gruntu utrudniajace toczenie si¢ kota.

W pracy przedstawiono kolejne kroki, jakie — przy probie reformy wiedzy o transporcie ladowym -
mogty doprowadzi¢ Jézefa Hoene-Wronskiego do wynalezienia nowego rodzaju kota. Zastosowano
przy tym analiz¢ wedlug odkrytego przez filozofa prawa tworzenia. Jest to konstrukeja na tyle rewo-

lucyjna, ze do dzi$ nie moze by¢ zaakceptowana przez konstruktoréw pojazdéw ladowych.

Stowa kluczowe: transport ladowy, warunkowanie, prawo tworzenia.

ABSTRACT
JOZEF OKULEWICZ
THE INVENTION OF THE WHEEL BY ]()ZEF HOENE-WRONSKI

The wheel seems to be an invention which - created at the dawn of human civilisation - does
not require any changes. Its implicit perfection is a derivative of the definition of the wheel given in
mathematics. However, this simplified point of view needs to be confronted with the conditions of
land transport, complete with the uneven surfaces hampering the movement of the wheel.

This work presents the subsequent steps, which - during an attempt at a reform of knowledge on
land transport — could have led to Jézef Hoene-Wronski’s invention of a new type of the wheel. The
applied analysis was based on the law of creation developed by the philosopher. The invention is so

revolutionary that it still cannot be accepted by constructors of land vehicles.

Keywords: land transport, conditioning, law od creationland



