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Abstract: Transport System of Baltic Sea Region after Enlargement of European Union.
The Baltic Sea Region is an area of economic co-operation and creates conditions for the deve-
lopment of international transport. Intensive works on improving transport accessibility of the
region are conducted by many Baltic organizations drawing together countries, regions, cities,
transport companies. including ports. In recent years there has been a rapid increase in traffic
between the Baltic countries and regions. A special moment for these changes was the Polish
and Baltic States accession to the European Union. which has changed the rules of economic
co-operation and its prospects. At the same time large disparities appeared in the quality of
national transport networks. ..bottlenecks™ and neglect in the environment systems and trans-
port safety. The results of many Baltic transport projects show that. Hence, there are expres-
sed by the countries of the Baltic Sea Region needs within the development of the TEN-T
net in order to ensure proper internal and external accessibility of the Region, conditioning its
competitiveness in Europe and worldwide.

Wprowadzenie

Region Marza Battyckiego. 7 punktu widzenia polozenia, jak i powigzan trans-
portowych, jest odnoszony do réznie zdefiniowanych obszarow, a mianowicie bez-
posrednio potozonych przy linii brzegowej regionéw (wojewodztw), catych panstw
(Dania, Niemcy, Polska, Rosja, Litwa, Lotwa. Estonia. Finlandia. Szwecja). a takze
panistw potozonych dalej. dla ktérych kraje lub porty battyckie maja istotne znaczenie
w prowadzeniu miedzynarodowej wymiany towarowe]. Niezaleznie od granic Re-
gionu Morza Battyckiego spoleczno-gospodarcze znaczenie systemu transportowego
1 potrzeby jego dalszego rozwoju uwarunkowane sa:

e istnigjacym 1 potencjalnym popytem na przewozy krajowe i migdzynarodowe
w obrebie Regionu Morza Battyckicgo i1 przewozy tranzytowe przez Region (w
obrebie Unii Europejskiej 1 poza nia):
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e istnigjgcymi i potencjalnymi mozliwosciami przewozowymi wynikajacymi z obec-
nego stanu technicznego infrastruktury transportowej 1 form organizacyjnych trans-
portu oraz planow rozwoju sieci.

Przystapienie Polski, Litwy, Lotwy i Estonii do Unii Europejskiej. wspdlnego ob-
szaru gospodarczego 1 uktadu z Schengen zmienity na wielu ptaszczyznach uwarunko-
wania transportowe. Szczegolne znaczenie dla oceny istniejgcego 1 kierunkow dalszego
systemu transportowego ma wielkosé, struktura rodzajowa i kierunkowa przewozow
0s6b 1 towaréw migdzy krajami Regionu Morza Baltyckiego. Najwieksza wymiana to-
warowa jest migdzy Niemcami a Dania, Norwegig, Szwecja, Finlandia, Rosja i Polska,
a takze migedzy Rosja a Biatorusigq oraz Finlandig i Polskg. Duza czg$é tej wymiany
odbywa si¢ systemem rurociagowym poza obszarem regionéw nadbattyckich. Potencjat
gospodarczy Niemiec 1 Rosji oraz maty Krajow Battyckich decyduje o bezwzglednej
wielkosci wymiany towarowe] w Regionie Morza Battyckiego. Po przystapieniu Polski
do UE zwigkszyt si¢ polski eksport do krajow Regionu Morza Battyckiego, jednoczesnie
dynamika wzrostu tego eksportu byta nizsza niz innych krajéw (Komornicki 2008).
Prognozy przyszte] wymiany handlowej w Regionie wskazujy, 7e wzrost wymiany be-
dzie wiekszy na kierunku wschod-zachéd niz pétnoc-potudnie, co stanowi uzasadnienie
dla rozwoju autostrad morskich i infrastruktury w korytarzach Via/Rail Baltica (Gawli-
kowska-Hueckel et al. 2007) i Via Hanseatica. Ze wzgledu na potozenie, podstawowym
narzedziem realizacji wymiany towarowej w Regionie oraz elementem integracji eko-
nomicznej i przestrzennej tej grupy jest transport morski. Jest to silne uwarunkowanie
rozbudowy portéw w battyckich krajach UE i Rosji. Przewiduje si¢ silng koncentracje
strumieni towarowych 1 przewozéw przez porty w St. Petersburgu i Kaliningradzie
(Grzelakowski 2004). W ocenie mocnych i stabych stron istniejacego systemu transpor-
towego Regionu Morza Battyckiego stwierdza sie m.in.. ze (Komornicki 2008):

a) do mocnych stron naleza:

e wysoki stopien integracji gospodarczej w Trojkacie Nordyckim:

¢ dobrze rozwinigta sie¢ potaczen promowych:

¢ wysoka ranga skandynawskich portéw lotniczych.,

e sasiedztwo Rosji posiadajace] migdzykontynentalne potaczenia ladowe z Da-
lekim Wschodem;

= znaczne rezerwy przetadunkowe portéw na potudniowym i wschodnim Battyku:

* wrazliwos¢ krajow skandynawskich na problemy Srodowiska naturalnego:

* potencjalne potaczenia tranzytowe (zwlaszcza kolejowe) na kierunku wschod-
nim, w tym przede wszystkim ukrainskim;

b) do stabych stron naleza:

e bariery w ruchu tranzytowym przez teren Obwodu Kaliningradzkiego;

e staba integracja systemow transportowych na potudniowym i wschodnim wy-
brzezu Battyku;

» niska jakos¢ sieci transportowych w Polsce (wzdtuz wybrzeza) i w krajach
battyckich;
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* sprzeczno$¢ interesOw w zakresie rozwoju transportu, zwlaszcza w przypad-
ku obstugi ruchu migdzykontynentalnego;

* zamarzanie polnocnej czgsci akwenu Morza Battyckiego;

e utrudnienia w zegludze na Zalewie Wislanym.

Z punktu widzenia nowych cztonkéw Unii Europejskiej, takich jak Polska,
Litwa, Lotwa i Estonia przynaleznosé¢ do Wspdlnoty i Regionu Morza Battyckiego
pojawita sig szansa efektywniejszego korzystania z bogatych do$wiadczef krajéw
skandynawskich w dziedzinie réwnowazenia rozwoju transportu i bezpieczefistwa
transportu. Te aspekty staja si¢ coraz wazniejszym warunkiem nowoczesnego rozwoju
infrastruktury transportu.

1. Sie¢ TEN-T w Regionie Morza Baltyckiego

Transeuropejska siec transportowa TEN-T jest najwazniejsza siecia w Unii
Europejskiej, ktérej celem jest zapewnienie sprawnego dzialania irozwoju rynku
wewnetrznego UE oraz zapewnienie spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorial-
nej. Na mocy prawa, transeuropejska sie¢ transportowa jest tworzona etapami przez
integracje infrastruktury sieci transportu drogowego, kolejowego, autostrad morskich,
portdw zeglugi morskiej i §rddladowej, transportu lotniczego oraz innych punktéw
potaczen wewnetrznych migdzy sieciami modalnymi we Wspdlnocie. Istotng rolg

| Legenda:

| Osie priorytetowe TEN-T

| == OQ$ drogowa

= O kolejowa

=== 0% wodna srodigdowa

| —— Autostrada morska

| Sie¢ TEN-T

TEN-T drogi

TEN-T koleje

TEN-T drogi wodne | érédiadowe

| Projekty priorytetowe

11, Oresund fixed fink (completed 2000)

12. Nordie triangle railway/road ais

20. Fehman Bslt railway axis

| 21. Motorway of the Baltic Sea

23. Railway axis Gdansk-Warszawa-Brno/Bratislava-Wien

| 27..Rail Baltica™ axis Warsaw-Kaunas-Riga-Tallinn-Helsinki

.—.éé:a‘ R ,,', . 3o U
Ryc. 1. Osie priorytetowe TEN-T w Regionie Morza Battyckiego

Zr6dio: Opracowano na podstawie map Agencji Wykonawczej ds. Transeuropejskiej Sieci Transportowe;
(TEN-T EA).
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Ryc. 2. Liczba km drdg sieci TEN-T przypadajaca na 100 km? powierzchni kraju
Zrédio: Opracowano na podstawie TEN-T EA (ryc. 2-4).
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Ryc. 3. Liczba km drdg sieci TEN-T przypadajaca na 1 mln mieszkaficow
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Ryc. 4. Liczba portéw lotniczych TEN-T w krajach Regionu Morza Baltyckiego
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Tabela 1
Infrastruktura TEN-T w krajach Regionu Morza Battyckiego

Kraj Drag S(angrCnt;odowe Lmi?v‘];iﬁj)o e Porty lotnicze Porty wodne
razem 961 razem 928 razem 2 razem 24
2 A 883 konw 928 Int 1 Inl 14
Dania S 15 | HS - | EU 1 Int 7
inne 63 - R - EU 3
R
razem 1002 razem 692 razem 3 razem
; A - | konw 692 | Int - Inl 5
Estonia | s 1002 | HS - | EU 1 Int
inne - R 2 EU
R
razem 4 051 razem 3492 razem 22 razem 19
S A 658 | konw 3492 | Int 1 Inl 1
Finlandia | S 3393 | HS - | EU 1 Int 18
inne - R 20 EU -
R -
razem 10491 razem 14 052 razem 19 razem 60
: A 9933 | konw 10103 Int 7 Inl 45
Niemey | S 74 | HS 3949 | EU 7 Int 15
inne 484 R 5 EU -
R -
razem 2053 | razem 1340 razem 4 razem 3
A 202 | konw 1340 Int = Inl N
totwa S 931 | HS - | EU 1 Int 3
inne 920 R 3 EU -
R -
razem 1604 | razem 933 | razem 3 razem 1
; A 284 | konw 933 | Int = Inl
Litwa S 264 | HS - | EU 1 Int
inne 1056 R 2 EU -
R -
razem 4740 razem 5187 razem 8 razem 4
A 613 konw 5187 Int 1 Inl =
Polska S 275 | HS - | EU 1 Int
inne 3852 R 6 EU -
R -
razem 5871 razem 4781 razem 41 razem 25
: A 1588 | konw 3181 Int 1 Inl -
Szwecja | S 4283 | HS 1600 | EU 3 Int 25
inne - R 37 EU =
R _

Legenda: A — autostrady, S — ekspresowe, Konw — konwencjonalne, HS — duzych predkosci, Int — mie-
dzynarodowe, EU — wspoinotowe, R —regionalne, Inl - srédladowe
Zrodto: Na podstawie danych TEN-T EA.
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w finansowaniu rozwoju sieci TEN-T odgrywaja projekty priorytetowe, z ktérych
kilka jest zlokalizowanych w Regionie Morza Battyckiego, a na obszarze Polski sa
to: linia kolejowa Gdansk-Warszawa Brno/Bratystawa—Wieden 1 autostrada Gdarisk
—Brno/Bratystawa—Wieden (ryc. 1).

W obszarze krajéw cztonkowskich UE w Regionie Morza Battyckiego siec
TEN-T skifada sie z ponad 30 tys. km drég samochodowych, ponad 30 tys. km linii
kolejowych, 102 portéw lotniczych 1 141 portéw wodnych (tab. 1).

Infrastruktura TEN-T w Regionie Morza Battyckiego jest roztozona nieréwno-
miernie. Biorac pod uwage wskazniki gestosei drég samochodowych i kolejowych
oraz portow lotniczych i wodnych w stosunku do liczby ludnosci lub powierzchni kra-
ju, Polska plasuje si¢ na ostatnich pozycjach (ryc. 1, 2 1 3). Problem ten jest bardzie]
wyrazisty przy poréwnaniu regionéw (wojewodztw) nadbattyckich, czy tez wskaZni-
kéw dla drég o najwyzszym standardzie. Wynika to zaréwno z intensywnosct zago-
spodarowania, jak i zasztosci historycznych, gtdwnie wieloletniego podziatlu Europy,
w tym Regionu Morza Battyckiego na rézne ustroje gospodarcze.

Szczegdlng uwage zwraca liczba portéw lotniczych i ich struktura. Na obszarze
Niemiec jest wigcej migdzynarodowych portéw TEN-T niz we wszystkich pozosta-
tych krajach Regionu Morza Battyckiego, natomiast Szwecja i Finlandia dysponuja
wickszoscig regionalnych portéw lotniczych TEN-T (ryc. 4).

2. Inicjatywy i projekty transportowe
w Regionie Morza Baltyckiego

Rozwdj transportu w Regionie Morza Battyckiego jest zagadnieniem czgsto
podejmowanym przez takie organizacje baltyckie, jak: Council of Baltic Sea Sta-
tes, CPMR Baltic Sea Commission, Baltic Sea States Sub-regional Co-operation
(BSSSC), Union of Baltic Cities (UBC), Baltic Development Forum, VASAB 2010,
Baltic Ports Organisation, Baltic Sea Chambers of Commerce Association. Wspolnie
z administracjami samorzadowymi regionéw i miast, przedsigbiorstwami transporto-
wymi i instytutami badawczymi inicjuja wspotprace w ramach projektow, ktore sq
reakcja na biezace i przyszte potrzeby transportowe Regionu. Wsrdd najwickszych
mozna wyréznic takie projekty transportowe, jak:

*  CO-IN-CO: rozwigzania dla poprawy efektywnosci 1 redukeji oddziatywania na
Srodowiska z zastosowaniem zasad ESDP (European Spatial Development Per-
spective);

e Baltic Gateway i Baltic Gateway Plus: identyfikacja i wdrozenie projektéw prio-
rytetowych w regionie Potudniowego Battyku;

e InferBaliic. dostarczenic publicznym i prywatnym decydentom na poziomie
regionalnym krajowym i migdzynarodowym ram wspétpracy, wymiany wiedzy
1 praktycznego dos§wiadczenia w budowie intemodalnego systemu transportu;
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NeLoC: promocja roli centréw logistycznych w rozwoju regionalnym, podrecznik
planowania centréw z procedurami, metodami i studiami przypadku;

Decision Support: wzrost kompleksowosei w transporcie, planowaniu prze-
strzennym i rozwoju regionalnym, w procesie podejmowania decyzji politycznych
1 w przedsigbiostwach;

North East Cargo Link: promocja nowego, szybkiego i1 bezpiecznego systemu
transportu intermodalnego w krajach nordyckich w powiazaniu ze Wschodem
1 Zachodem;

SEB TransLink: przygotowanie inwestycji w korytarzu SEBTrans, promocja
ZrOWNowazonego rozwoju systemow transportu;

Via Baltica Nordica — DART. tworzenie dobrze skomunikowanych i szybkich
polaczen kolejowych do centréw miast 1 obstugi gmin w korytarzu Via Baltica
Nordica,

InLoC: poprawa integracji portéw, centréw logistycznych i innych operatoréw,
rozwoj transportu multimodalnego i centréw logistycznych, integracja z planowa-
niem przestrzennym;

Baltic Tangent: oddalone lokalizacje obszaréw od atrerii ruchu i centréw rozwoju
gospodarczego;

LogVas: rozw6j] modelu informacji o ruchu 1 mapach logistycznych;
BalticMaster: poprawa bezpieczenstwa morskiego na Battyku przez zaangazowa-
nie lokalnych i regionalnych aktoréw;

Seaplane: wsparcie zrGwnowazonego rozwoju regiondw przez wspotpracg portéw
lotniczych;

SustAccess: transnarodowe spojrzenie na relacje migdzy weztami typu Gateway
a zapleczem;

CETC (Central European Transport Corridor). rozwdj osi Péinoc-Potudnie na
bazie rzeki Odry, linii kolejowych E-59 1 CE-59 oraz drogi E-65 (S-3);

String: koncepcja rozwoju transportu w makroregionie obejmujacym Hamburg,
i land Schleswig-Holstein i region @resund;

East-West Transnational Transport Corridor: rozw6j korytarza transportowego
Wilno — Esbjerg — Klajpeda — Blekinge — Oresund;

The Nordic Link: korytarz transportowy miedzy Szwecja i Norwegig przez Ju-
tlandie, wspotpraca organizacji transportu towarowego;

South Baltic Arc: rozwdj korytarza transportowego Via Hanseatica taczacego
Region Morza Battyckiego z Europa Centralna;

Port-Net, wzrost zrozumienia dla czynnikéw wptywajacych na optymalng organi-
zacjg, przepustowosé i regionalng integracjg portow;

Logon Baltic, wsparcie dla przedsigbiorstw dla poprawy ICT i kompetencji logi-
stycznych;

TransBaltic: integracja systemu transportu, przewodniki dla rozwigzan w zakre-
sie intermodalnosci 1 interoperaty wnosci.
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3. Rozwdj transportu
w Strategii dla Regionu Morza Battyckiego

W latach 2007-2013 na rozbudowe infrastruktury transportowej w Regionie
Morza Battyckiego przewiduje si¢ przeznaczyc, tylko w ramach Funduszu Rozwoju
Regionalnego (ERDF) i Funduszu Spdjnosci, ponad 23 mld Euro. Srodki te przezna-
czone sg m.in. na takie projekty realizowane w krajach potudniowego Battyku, jak:

* na Lotwie: modernizacja linii kolejowej na kierunku wschéd-zachéd, budowa
drogi do Portu Ventspils, budowa obwodnicy Rygi, przebudowa odcinka linii ko-
lejowej Rail Baltica:

e w Estonii: budowa obwodnicy Parnu jako odcinka Via Baltica, poprawa dostepno-
Sci do wysp 1 modernizacja portéw i portow lotniczych na tych wyspach:

« na Litwie: budowa linii kolejowej Rail Baltica, przebudowa odcinkéw linii kolejo-
wych w sieci TEN-T;

* w Polsce przebudowa drogi S22, modernizacja linii kolejowej E-65 Warszawa—
Gdansk, modernizacja Rail Baltica, budowa/przebudowa drogi S7, rozbudowa
portu lotniczego w Gdansku, Olsztynie, Szczecinie, Koszalinie;

« w Niemczech: modernizacja portu w Lubece, przebudowa linii kolejowej Berlin
— Rostok 1 autostrady Al4.

Mimo takich naktadow, nadal pozostaja liczne waskie gardla w siect trans-
portowej Regionu, a dochodzg nowe zadania dla tej sieci wynikajace z powiazan
zewnetrznych, poza Uni¢ Europejska. Dlatego w Strategii UE w sprawie Regionu
Morza Baltyckiego mowi si¢ (SEC (2009) 712/2), ze dla zmniejszenia oddalenia (pe-
ryferyjnosci), mozliwoscei traktowania Regionu jako bramy UE do Azji i niezbgdnosci
usprawnienia polgczen z reszta Europy, Rosja, regionami Morza Srédziemnego i Mo-
rza Czarnego niezbg¢dne jest podjgeie wielu dziatan strategicznych i kooperacyjnych.
Do dziatan strategicznych zaliczono m.in.:

* koordynacje polityk transportowych i planéw inwestycyjnych w ramach wspol-
pracy regionalnej (interoperatywnos¢, komodalnosé, innowacyjne systemy zarza-
dzania ruchem);

« ustalanie zasad rozwoju 1 projektow priorytetowych dla sieci TEN-T;

* promocj¢ sroédladowych drog wodnych (np. rzeka Odra E30 i potaczenie Odra-
Wista E70).

Za dziatania uzupetniajgce, realizowane w ramach wspotpracy migdzynarodo-
wej wskazano:

* popraweg powiazan z Rosja 1 krajami sasiednimi. zwlaszcza w zakresie logistyki
transportu towarowego (Nothern Dimension policy. EU-Russia Common Spaces:

* ufatwienia dla rozwoju battyckiego transportu towarowego 1 rozwigzan logistycz-
nych z zastosowaniem nawigacji satelitarnej (Galileo) przez promocje przewozow
intermodalnych. rozwdj koncepcji Zielonych Korvtarzy (Green Corridors), har-
monizacja procedur:
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e wzrost roli Morza Battyckiego w systemie transportowym regionu.
Konkretyzujac dziatania infrastrukturalne, w Straregii wskazuje sie na flagowe

p[()JLl\ty battyckie, w tym:
uzupetnienie infrastruktury o uzgodnione wczesniej priorytetowe projekty sie-
ci TEN-T (linia kolejowa Gdansk-Warszawa-Brno/Bratislava-Wien, autostrada
Gdarisk-Brno/Bratislava-Wien, stale potaczenie migdzy Danig i Niemcami — Feh-
rarnbelt Fixed Link) i inne znajdujace si¢ w multimodalnym korytarzu Trdjkata
Nordyckiego, kolejowym korytarzu Rail Baltica 1 drogowym korytarzu Via Bal-
tica, multimodalnych korytarzach Poinoc-Potudnie (z krajow skandynawskich
przez Niemcy/Polske do Adriatyku);

* rtozw(j sieci Battyckich Autostrad Morskich w ramach sieci TEN-T 1 inicjatywy
Marco Polo;

e stworzenie systemu wspotpracy w zakresie przeksztalcania krajowego zarzadza-
nia ruchem powietrznym do wymiaru europejskiego;

« wspolprace 1 wdrozenie inicjatyw w zakresie bezpieczenistwa, efektywnodci logi-
styki, przesunigcie przewozow z drog na kolej 1 morze, minimalizacje oddziaty-
wania na Srodowisko.

Realizacja ww. postulatdéw jest czgSciowo uwarunkowana ostatecznymi zapisa-

mi dwdch tworzonych w UE dokumentéw, a mianowicie nowej polityki transportowej

UE (COM 2009) oraz przysztej polityki w zakresie rozwoju TEN-T (COM 2010).

Ujawniaja si¢ obecnie réznice pogladéw co do kierunkéw rozszerzenia sieci TEN-T

w Polsce. W wielu wymienionych poprzednio projektach baltyckich, a takze obec-

nych stanowiskach Forum Parlamentéw Potudniowego Battyku (FPPB 2010) 1 Rady

Euroregionu Battyk (ERB 2010) szczegdlne wsparcie uzyskat rozwoj korytarza trans-

portowego Via/Rail Hanseatica o przebiegu Hamburg, Lubeka, Rostok, Szczecin,

Gdansk, Elblag, Kaliningrad/Olsztyn, Suwatki, Kowno, Ryga, Tallin i uj¢cie infra-

struktury tego korytarza w sieci TEN-T. Stanowiska te maja jednak niewielkie zna-

czenie w formutowaniu, przez Ministerstwo Infrastruktury, polskich propozycji (MI

2010) do rozszerzenia sieci TEN-T, co oznacza, Ze inicjatywy regionow battyckich

w zakresie transportu nie majg nalezytego przetozenia na decyzje centralne, tak jak to

jest zauwazalne w krajach skandynawskich.

Zakonczenie

Przystapienie Polski i krajow battyckich do Unii Europejskiej wprowadzito nowa
jakos¢ w rozwoju sieci transportowej catego Regionu Morza Baltyckiego, a nowym
krajom cztonkowskim stworzyto szans¢ na wyrdwnanie wieloletnich zalegtosci infra-
strukturalnych. Mimo dokonanych juz przedsigwzi¢¢ inwestycyjnych, nadal pozostaje
duzy potencjat w zakresie rozwoju logistyki, transportu powietrznego, wspotpracy
migdzy obszarami metropolitalnymi. Jak wykazuja liczne przyktady wspotpracy
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wiele baltyckich organizacji zawodowych, samorzadowych 1 spotecznych pracujgcych
aktywnie w dziedzinie transportu ma Swiadomo$¢ potrzeby takich dziatar.
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