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Abstract: Dynamics of Natural System of Tricity Metropolis — Condition and Hints for
Future Development. Suburbanization in Tricity Metropolis, especially in recent 20 years,
has contributed to degradation of its natural system. At the same time there is lack of open
recreational spaces in the center of the agglomeration. As a result, conditions of inhabitants’
life quality is getting worse. Natural and legislative restrictions cause polycentric development
that spreads mainly south and west. Considerable distances between city centres and residential
quarters, even to 40 km, make it necessary to build and modernize road network, which also
takes some part of space and crosses natural system.

Tricity Metropolis area covers 3000sq km: 11,6% — built-up area, 15,5% actual suburban-
ization and 18,5% — potential suburbanization. It is probable, that built-up area can take almost
a half of the metropolis territory during the next few dozen years, deteriorating people’s life con-
dition. Cartographical analysis has shown that from the second half of 80s of 20" century to the
year 2000, built-up territory of outskirts and in rural districts of metropolis has risen from 0,6%
to 1%. Number of buildings has grown by 35% up. This process decreased farmland area. Area
of forest, inland waters and grassland has increased a bit, but it was a complex process which not
always enriched natural system. The newest main planning documents of Gdansk and Gdynia
will continue this situation. In Gdansk, urban green covers less than 20% of city territory, while
residential and services area covers 17%, and it is planned to build-up next 15% of the city. In
Gdynia, the situation is slightly better: built-up area covers 16% and it is planned to increase this
number to 24% (urban green in Gdynia amounts to a half of all the area).

To restrain the process which is unfavourable for natural system of metropolis we should
use a wide set of instruments: legislative, organizational and especially “strong” planning for the
whole metropolis.

Wstep

Rozwdj miast odbywal si¢ dotychczas prawie zawsze kosztem zmniejszenia za-
sobow i pogorszenia walorow srodowiska przyrodniczego. Wysokie zaggszczenie bu-
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dynkow i elementéw infrastrukturalnych wpltywa na zmniejszenie frekwencji i rozno-
rodnosci elementéw naturalnych. Przeobrazeniu podlega przypowierzchniowa warstwa
litosfery, niszczone sa gleby, modyfikowane sq warunki topoklimatyczne, zmieniany
Jest powierzchniowy i podziemny obieg wody, redukcji i synantropizacji podlegaja
biotyczne sktadowe srodowiska. Silne — z reguty negatywne zmiany — nastgpuja w wi-
zualno-estetycznych walorach krajobrazu. Przeobrazenia te sg szczegdlnie intensywne
w duzych, ekspansywnie rozwijajacych si¢ miastach, szczegdlnie tworzacych aglomera-
cje. Tendencje do przestrzennego rozpraszania zabudowy, obserwowane w panstwach
wysoko rozwinigtych po II wojnie $wiatowej, a w Polsce w ostatnich 20-30 latach,
spowodowatly ogromny terytorialny rozwoj miast oraz stref podmiejskich, okreslanych
Jako suburbia.

Zmiany w srodowisku przyrodniczym historycznych centrow miast oraz ich naj-
blizszego otoczenia, uksztaltowanych czgsto przed kilkuset laty, nie sa postrzegane
tak negatywnie, jak zmiany w obszarach podmiejskich. Strefy centralne odbierane sa
przez mieszkancow miast jako obszary ,tradycyjnie” przeksztatcone przez cztowie-
ka. Czesto tez, w ich obrebie zostaty uksztattowane sztuczne systemy przyrodnicze
(parki, cmentarze, tereny sportowe), stanowiace substytut naturalnych elementéw bio-
tycznych lub wod powierzchniowych. Inaczej jest na obszarach bardziej oddalonych
od centrow miast, gdzie do niedawna dominowaly lub nadal przewazaja ekosystemy
seminaturalne (mokradta, jeziora, lasy, taki) lub uksztaltowane przez cztowieka, ale
petnigce funkcje biologiczne (pola uprawne, lasy gospodarcze). Urbanizacja wywoluje
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Ryc. 1. Rozwqj i scenariusze zwiazkow suburbanizacji z degradacja srodowiska przyrodniczego

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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ubozenie tkanki przyrodniczej otaczajacej miasta, pogarszajac funkcjonowanie srodo-
wiska zarowno w obrebie ich samych, jak 1 w centrach miast. Czgsciej tez mieszkancy
miast dostrzegaja zachodzace tu zmiany i zgtaszaja wobec nich sprzeciw. Wynika to
m.in. z tego, Ze tereny podmiegjskie tradycyjnie stanowity zaplecze rekreacyjne oraz
baz¢ zywieniowa dla mieszkancow miast.

System przyrodniczy metropolii powinien stanowi¢ nierozerwalng calosc,
sktadajaca si¢ z podsystemu przyrodniczego centréw miast wraz z ich najblizszym
otoczeniem oraz podsystemu przyrodniczego terenow podmiejskich. Zwigkszajace si¢
potrzeby ludnosci w zakresie standardu zycia, dotyczace m.in. przebywania w srodo-
wisku o wysokiej jakosci i krajobrazie o korzystnych cechach wizualnych, skutkuja
— w przypadku gdy warunki te nie sa zapewnione w centrach miast — przeprowa-
dzeniem si¢ na tereny podmiejskie. Ten gtowny mechanizm suburbanizacji z czasem
powoduje jednak degradacje srodowiska przyrodniczego stref podmiejskich, a co za
tym idzie ograniczenie takze ich przyjaznosci dla zamieszkania (ryc. 1). Wzrastajace
wymagania mieszkancow moga zosta¢ zaspokojone tylko przez poprawg jakosci $ro-
dowiska lub zmiang miejsca zamieszkania, co poteguje proces rozlewania si¢ miast.
Rewitalizacja centralnych stref miast powoduje niekiedy powrot nastgpnych pokolen
na obszary zamieszkania ich dziadkéw lub pradziadkow, jednak przyktady udanych
dziatan w tym zakresie sa — szczegolnie w Polsce — nadal zbyt rzadkie.

Przyktady zarysowanych wyzej proceséw — z reguty w ich negatywnym wymia-
rze — mozna obserwowac na przyktadzie aglomeracji, i szerzej, Metropolii Trojmie;j-
skiej. Na przyktadzie wybranych badan i analiz dokumentéw planistycznych, autorzy
podejmuja probe postawienia diagnozy przyczyn dotychczasowych zmian w systemie
przyrodniczym metropolii oraz sformulowania ramowych rekomendacji, ktorych
celem jest ograniczenie negatywnych skutkéw rozwoju miast dla srodowiska. Przed-
stawione przyktady dotycza réznych skal przestrzennych: od catej metropolii, przez
wybrane czg¢Sci otoczenia stref centralnych miast i najwigksze miasta aglomeracji:
Gdansk i Gdynig, po lokalne podsystemy przyrodnicze dzielnic i osiedli.

1. Przyczyny i skutki dotychczasowych zmian
w systemie przyrodniczym metropolii

Potozenie metropolii trdjmiejskiej jest wyjatkowe w skali kraju. Jest to jedyna
w pelni nadmorska metropolia, ktorej rozwdj jest dodatkowo ograniczony przez licz-
ne struktury przyrodnicze. Od potudniowego-wschodu bariera rozwoju jest réwnina
aluwialna Zutaw Wislanych, cechujaca si¢ niekorzystnym dla zabudowy podtozem,
zagrozeniem powodziowym i bardzo wysoka rolnicza jakoscia gleb. Od péinocy
rozwo] aglomeracji ograniczala organogeniczna Pradolina Kaszubska z uj$ciowym
odcinkiem Redy oraz kompleks lesny Puszczy Darzlubskiej, a od zachodu strefa
krawgdziowa wysoczyzny Pojezierza Kaszubskiego, porosnigta lasami oliwsko-wej-
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herowskimi. Dwie ostatnie strefy ograniczen w rozwoju metropolii nalezy uznac za
historyczne, gdyz zostaty one juz przekroczone przez zabudowe, szczegélnie na kie-
runku zachodnim. Swobodniejszy rozwdj zabudowy miast aglomeracji byt mozliwy
tylko na potudnie i potudniowy-zachdd. Ta specyficzna struktura przyrodnicza obsza-
ru poskutkowata policentrycznym rozwojem metropolii, nie tylko w znaczeniu istnie-
nia dwoch osrodkow centralnych (Gdanska i Gdyni) oraz kilku uzupeniajacych, ale
takze istnienia wielu zalazkéw rozprzestrzeniania zabudowy w obrebie najwigkszych
miast aglomeracji. Historia rozwoju gospodarczego obszaru, w szczegolnosci funkcji
przemystowo-portowych zwiazanych z nadmorskim potozeniem, doprowadzita tez do
przestrzennej segregacji miejsc zamieszkania i pracy, czego efektem jest dominacja
terenow przemysfowych we wschodniej czgsci metropolii, a terendow mieszkalnych

w czesci zachodniej. Przemiany w strukturze zatrudnienia majace miejsce w dwoch

ostatnich dekadach, polegajace gtéwnie na wzroscie zatrudnienia w sektorze ustug, nie

zmienity istotnie relacji przestrzennych miejsc pracy i zamieszkania, gdyz wigkszos¢
ustug (handlowych, finansowych, oswiatowych, turystycznych) nadal koncentruje si¢

w rejonie starych centrow miast. Dlatego ,,sypialnie” miast, ktore przekroczyly przy-

rodnicze bariery rozwoju zabudowy, generuja coraz wigksze potrzeby transportowe

migdzy nimi a centralnymi i przemystowymi dzielnicami miast, realizowane przez
budowe nowych i modernizacjg istniejacych drog. W ten sposob suburbanizacja nisz-
czy nie tylko tkanke przyrodnicza terenow podmiejskich, ale wzmaga takze fragmen-
tacj¢ struktur przyrodniczych, w szczegolnosci lasow, potozonych miedzy terenami

o roznych funkcjach.

Wspomniane procesy, zachodzace ze szczegdlng intensywnoscig po 1990 r.,
jednak zainicjowane juz w latach 60. XX w., doprowadzily do uksztaltowania sig
dynamicznego Trdjmiejskiego Obszaru Metropolitalnego (TOM), ktorego granice
— z niewielkimi modyfikacjami — przyjeto za Raportem o stanie zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa pomorskiego (2005), wlaczajac do niego centrum i po-
zostaly obszar metropolii oraz jej otoczenie. Orientacyjnie obejmuje on gtéwne mia-
sta aglomeracji (Gdansk i Gdynig) oraz dwie kolejne w przestrzeni sasiadujace z nimi
gminy wiejskie, jak i pozostate miasta polozone w odleglosci nie wigkszej niz 40 km
od centrum Gdanska i Gdyni (ryc. 2).

Z punktu widzenia stopnia urbanizacji, w obrg¢bie metropolii, zajmujacej teryto-
rium ok. 3000 km”, uksztattowaly si¢ cztery podstawowe typy obszarow:

e zurbanizowane, stanowiace trzon metropolii, polozony miedzy Wejherowem
a Tczewem, jak i obejmujace wiele mniejszych miast i wsi ,,podmiejskich™ (np.
Chwaszczyno, Bolszewo) — zajmuja one ok. 11,6% obszaru metropolii i maja ten-
dencje do rozwoju;

e obecnej suburbanizacji, koncentrujace si¢ w dwdch gtéwnych strefach: na zachod
od Gdanska i Gdyni (Chwaszczyno — Zukowo — Kolbudy) oraz wzdtuz drogi nr
I migdzy Pruszczem Gdanskim i Tczewem, jak i w mniejszych kompleksach: na
zachod od Wejherowa, na potnoc od Redy, wokét Kosakowa, na potnoc od Kar-
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Ryc. 2. Gtoéwne strefy metropolii trojmiejskiej wedtug stopnia ich urbanizacji w 2006 r.
Zrodto: Kistowski ez al. (2006).

tuz, na wschod od Gdanska 1 w obrgbie tzw. Wyspy Sobieszewskiej — stanowiace
15,5% obszaru metropolii;

e potencjalnej suburbanizacji, w obr¢bie ktorych jest zauwazalny wzrost liczby
zabudowan, ktore z czasem moga sta¢ si¢ lokalnymi centrami suburbanizacji; sg
one rozmieszczone w trzech glownych strefach: zachodniej (miedzy Wejherowem
a Kartuzami), potudniowej (gtéwnie gminy Trabki Wielkie, Przywidz i Tczew) oraz
poinocnej (gmina Puck) i zajmuja 18,5% terytorium Metropolii Trojmiejskiej;

e rolniczo-lesno-rekreacyjne, zajmujace przede wszystkim tereny wiejskie zachod-
niej czesci metropolii oraz Zutawy w jej czesci wschodniej, jak i fragmenty mie-
rzei helskiej 1 wislanej; we wnetrzu metropolii naleza do nich lasy oliwsko-wejhe-
rowskie; tacznie stanowig one 54,7% analizowanego obszaru.

Z powyzszych ustalen wynika, ze w dalszej perspektywie obszary zurbanizo-
wane moga zajac blisko potowe terytorium metropolii, co spowoduje intensyfikacjg

128



obecnych procesow degradacji srodowiska przyrodniczego, a szczegolnie fragmenta-
¢cj¢ i izolacje ekosystemow o cechach zblizonych do naturalnych (lesnych, torfowisko-
wych, wodnych, takowych).

Dynamike rozwoju zainwestowania stref podmiejskich aglomeracji trdjmiejskiej
oraz zmian jej struktury przyrodniczej wykazano prowadzac badania zmian uzytko-
wania ziemi w gminach sasiadujacych od zachodu i potudnia z miastami aglomeracji
oraz w peryferyjnych czesciach tych miast. Na podstawie map topograficznych w skali
1:10 000, przedstawiajacych stan pokrycia terenu w koncu lat 80. XX w. oraz w 2000 r.,
dokonano analizy zmian obszaru terenéw zabudowanych, laséw, uzytkéw zielonych (tak
1 pastwisk) oraz zbiornikéw wodnych (Baszanowski 2007; Jankowska 2007). Rezultaty
analiz przedstawiono w tab. 1. W obrgbie zajmujacego 733 km® terenu badan, stano-
wiacego blisko Y4 obszaru metropolii, zdecydowanie najwigksza dynamike przyrostu
reprezentujq tereny zabudowane. W wybranym okresie wzrost ich powierzchni prze-
kroczyt 50%, a liczby budynkéw 35% (ryc. 3). Udzial terenéw pod budynkami wzrost
z0,63% do blisko 1% obszaru badan. W dalszym ciagu, mimo ich niewielkiego udziatu
w powierzchni obszaru suburbanizacji, dynamika rozwoju wskazuje, Zze udziat ten moze
do konca obecnej dekady wzrosna¢ do ok. 2%, a tempo rozwoju moze si¢ utrzymac na
poziomie 1 pkt proc. na 10 lat. Najwicksza dynamika dotyczy obszarow sasiadujacych
z terenami wczesniej zurbanizowanymi: dzielnic zachodniej czgsci Gdanska i Gdyni,
Bolszewa i Goscicina, Luzina, Rekowa, Bojana, Chwaszczyna, Zukowa.

Okoto 10% przyrostu zabudowy wynika z powstania wielkopowierzchniowych
obiektow handlowych. Z ich lokalizacja wiazg sie roznorodne negatywne skutki dla
srodowiska, jak np. zmiany obiegu wody spowodowane istnieniem rozlegtych, nie-
przepuszczalnych powierzchni parkingowych, czy wzrost poziomu komunikacyjnych
zanieczyszczen powietrza. Typowa cecha procesu wzrostu zabudowy jest wprost pro-
porcjonalno$¢ jego natgzenia do odleglosci od centrum miast aglomeracji. Przykiado-
wo, w badanym okresie przyrost liczby budynkéw w Przodkowie, potozonym 30 km

Tabela 1

Zmiany powierzchni wybranych form pckrycia terenu w latach 1986(8)-2000
w czgsci obszaru aktualnej i potencjalnej suburbanizaciji metropolii tréjmiejskiej

e | US| Spumc | o
Powierzchnia zabudowy 4617 7158 2541 (55,0)
Liczba budynkow ' 34 926 47109 12183 (34,9)
Powierzchnia lasow 264370 26990,8 553,8 (2,1)
Powierzchnia uzytkow zielonych 10320,0 10 809,2 4892 (4,7)
Powierzchnia zbiornikow wodnych 9938 1032,9 39.1(39)

Zrédio: Opracowanie wiasne, na podstawie Baszanowski (2007), Jankowska (2007).
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od centrum Gdanska, wynosit 120, a w Baninie (20 km) — 240 budynkoéw, i analogicz-
nie — wzrost liczby budynkow w Szemudzie (30 km od centrum Gdyni) — wynosit 162,
a w Bojanie (19 km) — 270 (Baszanowski 2007). Zabudowa powstaje najczesciej na
terenach wczesniej uzytkowanych jako grunty rolne, przede wszystkie pola uprawne,
ale takze jako uzytki zielone, a niekiedy nawet lasy sg przeznaczane pod zabudowe.

Badania wykazaty tez dos¢ niespodziewanie wzrost powierzchni pozostatych
typow pokrycia terenu. Najwigkszy byt w przypadku laséw (ok. 550 ha), a lesistosé
wybranej czesci metropolii wzrosta z 36 do blisko 37%, mimo ze dynamika wzrostu
powierzchni lesnej wyniosta w analizowanym okresie tylko ok. 2%. Obraz nie jest
jednak tak korzystny przy szczegotowej analizie zmian w lasach. Mimo dodatniego
bilansu, cz¢s¢ z nich byta nadal wycinana w celach innych niz gospodarka lesna, np.
20 ha w zwiazku z eksploatacja kruszywa ze zloza ,,Borowiec™, czy 12 ha ze wzgledu
na rozbudowe sktadowiska odpadow w Ee¢zycach, a mniejsze arealy w zwiazku z mo-
dernizacja lub budowa drog. Tereny zakwalifikowane jako lasy pojawily si¢ takze
w zwiazku z ekspansja zadrzewien na dawne mokradta — po ich zmeliorowaniu i osu-
szeniu — np. w rejonie jezior Kamien i Wycztok. Bilans takich ,,zalesien™ jest wigc
raczej niekorzystny dla srodowiska. W zwiazku z nowymi zalesieniami i eksploatacja
drzewostanéw w wieku rgbnym, niekorzystnie zmienia sie takze struktura wiekowa
lasow. Istotnie (o blisko 5%) wzrosta takze powierzchnia uzytkow zielonych, ktore
w 2000 r. zajmowaty blisko 15% badanego obszaru. Mozna to w znacznym stopniu
ttumaczy¢ wkraczaniem trwalej pokrywy roslinnej na odlogowane pola uprawne
(szczegolnie przed akcesja Polski do Unii Europejskiej i wprowadzeniem doptat dla
rolnictwa), ale tez likwidacja czgsci poligondw wojskowych, ktore z czasem stang
si¢ terenami inwestycyjnymi. Czg$¢ uzytkdéw zielonych podlegata jednak zmianie
uzytkowania, nie tylko w kierunku zabudowy, ale takze zalesien, czy na potrzeby
sktadowiska popiotéw z gdynskiej elektrocieptowni, potozonego w Moscich Blotach,
w Pradolinie Kaszubskiej, w rejonie ujscia Redy. W tym przypadku negatywne skutki
transformacji uzytkowania pot¢guje potozenie sktadowiska w sasiedztwie obszaru
.siedliskowego” i ,,ptasiego” Natura 2000, rezerwatu przyrody ,,Beka” oraz w gra-
nicach Nadmorskiego Parku Krajobrazowego. Wzrost powierzchni o 4% zanotowano
takze w odniesieniu do $rodladowych wod stojacych. Nowo powstate zbiorniki maja
Jednak prawie wylacznie sztuczny charakter, a zbiorniki naturalne, w szczegdlnosci
..oczka” wodne, z reguty zanikaty. Funkcje przez nie pelnione nie zawsze sprzyjaja
utrzymaniu rownowagi w srodowisku, a niekiedy moga wrecz stanowic¢ zagrozenie,
Jak np. stawy rybne, akumulujace duze ilosci zwiazkéw biogennych, okresowo uwal-
nianych do srodowiska. Oprocz nich nowe zbiorniki petnia takze funkcje retencyjne
(przeciwpowodziowe) na krotkich ciekach uchodzacych bezposrednio do Zatoki
Gdanskiej, sa efektem rekultywacji dawnych wyrobisk w kierunku wodnym, czy na-
wet stanowia osadniki oczyszczalni sciekow, jak w Debogorzu koto Gdyni.

Z przedstawionej analizy zmian w strukturze uzytkowania ziemi w Metropolii
Trojmiejskiej wynika, ze najwigksza dynamika cechuje si¢ rozwdj zabudowy, a najszyb-
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szym tempem ubytku tereny gruntéw ornych. Mimo niewielkiego wzrostu obszarow le-
snych, wodnych i uzytkéw zielonych, wigkszos¢ z nich nie jest predysponowana do pet-
nienia funkcji rekreacyjnych, a ich znaczenie dla regulacji funkcjonowania srodowiska
przyrodniczego jest ograniczone. Z duzym prawdopodobienstwem mozna stwierdzic, ze
zmiany zarysowane dla okresu do 2000 r., byly kontynuowane w ostatnich 8 latach. Na
ten obraz naktada si¢ fragmentacja najcenniejszych struktur przyrodniczych potozonych
w centrum metropolii — lasow oliwsko-wejherowskich, stabilizujacych strefe krawedzio-
wa wysoczyzny Pojezierza Kaszubskiego. Ich zniszczenie uruchomitoby intensywne
procesy morfodynamiczne zagrazajace miastom aglomeracji, zintensyfikowaloby ich
zagrozenie powodziowe (Kistowski 2003), doprowadzito do znacznych zmian mezo-
i topoklimatu oraz ograniczyto powierzchnig terenéw rekreacyjnych dla mieszkancow
aglomeracji. Fragmentacja laséw zachodzi gléwnie wskutek budowy nowych (Trasa
Kwiatkowskiego w Gdyni) i modernizacji istniejacych (ulica Stowackiego i Spacerowa
w Gdansku) tras komunikacyjnych, ktére przecinaja lasy, faczac centrum aglomeracji
z jej dzielnicami i suburbiami potozonymi w kierunku zachodnim. Innym czynni-
kiem jest takze ,wnikanie” osiedli w przylesne doliny oraz ich budowa na nielesnych
enklawach Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego. Mimo utworzenia w 1979 r. tego
jednego z najstarszych parkow krajobrazowych w Polsce, mozliwosci ochrony przyrody
1 krajobrazu sa w nim coraz bardziej ograniczane. Negatywny wizerunek zmian w sro-
dowisku metropolii uzupetniaja procesy przestrzenne zachodzace w centrach miast.
Przyktadowo w Gdansku i Gdyni, po relatywnie korzystnych dzialaniach samorzadéw
prowadzonych w latach 90. XX w., polegajacych np. na zakladaniu nowych terenéw
parkowych (jak na obszarach nadmorskich w Gdansku-Brzeznie i Przymorzu), od kilku
lat mozna zaobserwowa¢ narastajacy odwrdt od tej tendencji, polegajacy na sprzyjaniu
za wszelka ceng” deweloperom, zajmujacym najatrakcyjniejsze lokalizacje (w szcze-
golnosci nadmorskie i przylesne) pod budowe obiektow mieszkalnych, rekreacyjnych
lub handlowych. Przykladem moga by¢ inwestycje powstajace (np. apartamentowiec
Sea Tower) i planowane w najblizszym czasie w rejonie Skweru Kosciuszki w Gdyni,
z ktérych czg$é ma by¢ zrealizowana kosztem obecnie istniejacych terendw zieleni (np.
Parku Rady Europy). Kurcza si¢ zatem w centrach miast publicznie tereny rekreacyjne
o duzym udziale elementéw przyrodniczych, wypychajac kolejne grupy reprezentantow
klasy sredniej do miejsc zamieszkania potozonych w suburbiach, czgsto 10, 20 a nawet
30 km od centrow.

2. Perspektywy rozwoju Metropolii Tréjmiejskiej
i ich skutki dla Srodowiska przyrodniczego
Mimo trwajacych od kilku lat prac nad poszerzeniem formuty planowania

przestrzennego dla obszaréw metropolitalnych, polegajacej na tworzeniu zwiaz-
kow gmin metropolitalnych i opracowaniu dla ich obszaru planu zagospodarowania
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przestrzennego, proby te dotychczas nie zakonczyty si¢ dla Metropolii Trojmiejskiej
pozytywnie. Nadal poszczegdlne miasta i gminy wiejskie metropolii realizuja plano-
wanie i zagospodarowanie przestrzenne indywidualnie, w oderwaniu od otoczenia,
nie bilansujac np. potrzeb mieszkaniowych, komunikacyjnych lub rekreacyjnych
w ramach swojego obszaru. Zamiast wspdtpracy nasila sie konkurencja w zakresie
pozyskiwania deweloperow mieszkaniowych i inwestoréw gospodarczych lub tez lo-
kalizacji jak najwyzszych budynkéw w prestizowej strefie nadmorskiej (np. Sea Tower
w Gdyni i planowany Big Boy w Gdansku). Tak wigc informacji o planach rozwoju
zainwestowania i ich skutkach dla $rodowiska przyrodniczego nalezy poszukiwaé
w dokumentach gminnych, np. w studiach uwarunkowan i planach miejscowych.
W grudniu 2007 i lutym 2008 r. zostaty przyj¢te nowe studia uwarunkowan i kierun-
kow zagospodarowania przestrzennego najwigkszych miast aglomeracji — Gdanska
i Gdyni. W dokumentach tych — ktére w minimalnym stopniu uwzgledniaja liczne
uwagi spotecznosci lokalnych — gdyz zostaty one odrzucone przez rady miast (Zabe-
tonowac mieszkancom...2008), przewidziano kontynuacje dotychczasowych trendow
zagospodarowania charakteryzujacych sie:
e stworzeniem bardzo rozlegtych, nowych terenéw zabudowy mieszkaniowej i ustu-
gowej;
e maksymalnym nasyceniem zainwestowaniem prestizowych stref nadmorskich,
pofozonych na obszarach poprzemystowych i na terenach przyportowych;
e brakiem planéw w zakresie tworzenia nowych, rozlegtych terenow rekreacyjnych,
szczegblnie z duzym udziatem zieleni miejskiej;
e ograniczaniem obszaru przestrzeni publicznych, dostepnych dla mieszkancéw
miast.

Taka polityka przestrzenna bedzie skutkowaé pogarszaniem jakosci zycia
w miastach dla wigkszosci ich mieszkancéw i nasileniem proceséw migracyjnych do
stref podmiejskich, co spoteguje zjawiska suburbanizacji i przyczyni si¢ do dalszej
degradacji Srodowiska obszaru metropolitalnego. Obecny model rozwoju centrum
metropolii prowadzi do ograniczenia systemu przyrodniczego w jego centrum, jak
i do niszczenia przyrody w strefie zewnetrzne;.

Szczegolnie intensywne nasilenie procesow urbanizacyjnych planuje si¢c w Gdan-
sku (ryc. 4A). Obecnie tereny budownictwa mieszkaniowego wraz z ushugami zajmuja
w tym miescie o powierzchni 262 km?- blisko 44 km?, czyli 16,8% obszaru. Sukcesyw-
nie wypetniaja wszystkie dostepne tereny migdzy dwiema gtéwnymi osiami komuni-
kacyjnymi (druga z nich jest tzw. obwodnica trojmiejska, ktorej ostatnio — ze wzgledu
na coraz mniejsza adekwatnosc tej nazwy — nadano imi¢ Kazimierza Jagiellonczyka).
Studium Gdanska zaktada, ze nowe tereny mieszkaniowe zajma ponad 39 km?, czyli
kolejne 15% powierzchni miasta. Wzrost powierzchni zabudowanych w miescie ma
docelowo wynies¢ 90% w stosunku do stanu z 2007 r. Wigkszos¢ z nich zostanie
zlokalizowana w potudniowo-zachodniej i zachodniej cz¢sci miasta, za obwodnica.
Wiele z nich znajdzie si¢ w odlegtosci 10, a w rejonie Osowy nawet 12,5 km od cen-
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trum Gdanska. Spotgguje to istniejace juz ogromne potrzeby komunikacyjne. Liczby
te sa szczegolnie niepokojace w zestawieniu z powierzchnia systemu przyrodniczego,
ktérego glownym elementem sg lasy. Zajmujg one jedynie 18% obszaru miasta (Lasy
Oliwskie, Stogdw 1 Wyspy Sobieszewskiej oraz Otominskie) i — przy deficycie parkow
lub ich potozenia w sasiedztwie gtownych ciagdéw komunikacyjnych — odgrywaja
obok funkeji przyrodniczych, rolg terenow rekreacyjnych dla mieszkancow Gdan-
ska. W zwiazku z ich niewystarczajacym przystosowaniem do petnienia tej funkcji,
podlegaja degradacji, do ktoérej przyczynia si¢ tez ich fragmentacja spowodowana
przecinaniem szlakami komunikacyjnymi i sasiadujgca z nimi zabudowa. Nie widac
perspektyw dla rozwoju nowych terendow rekreacyjnych, w tym zieleni miejskiej. In-
westorzy sg zainteresowani realizacja przedsiewzie¢ dochodowych, a tworzenie par-
kéw do takich z pewnoscia nie nalezy, natomiast miasto stawia gtéwnie na wydatki
infrastrukturalne (np. komunikacyjne), a w perspektywie ogromnych kosztéw zwia-
zanych z Euro 2012 (m.in. Baltic Arena), nie bedzie szans na finansowanie dziatan na
rzecz systemu przyrodniczego miasta. Co wigcej, planowane wezesniej do urzadzenia
jako otwarte tereny rekreacyjne obszary nadmorskie BrzeZna i Przymorza, obecnie
w duzej czesci zamierza sie przeznaczyé pod zabudowe hotelowsy i apartamentowa.
7 planami zbiezna jest wizja radykalnego ograniczenia przestrzeni publicznych, do re-
jonu Starego Miasta i niewielkich fragmentéw Srédmiescia, Wrzeszeza i starej Oliwy.
Zajmuja one kilkukrotnie mniejsza przestrzen niz obszary dopuszczone do lokalizacji
wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych (>2000 m?), rozproszone w catym
miescie. Nie przewidziano zadnych przestrzeni publicznych w osiedlach budowanych
w ostatnich 40 latach oraz planowanych do zrealizowania.

Zblizona sytuacja wystgpuje w Gdyni (ryc. 4B). Tu dynamika rozwoju za-
budowy mieszkaniowe] byla w latach 90. XX w. znacznie wyzsza niz w Gdansku
1 pozostato mniej terenow do zainwestowania, ale zdecydowana wigkszos¢ z nich pla-
nuje si¢ zabudowac. Punkt wyjscia jest pod tym wzglgdem zblizony do gdanskiego.
Zainwestowanych mieszkaniowo i ustugowo jest prawie 22 km?, stanowiacych ponad
16% powierzchni Gdyni. Planowana zabudowa ma zaja¢ kolejne 10 km?, czyli 7,4%
obszaru miasta. Przyrost terytorialny osiedli mieszkaniowych z ustugami wyniesie
niespetna 50% i docelowo maja one zajac 23,5% obszaru Gdyni, czyli znacznie mnigj
niz w Gdansku. Wynika to jednak ze specyfiki Gdyni, w ktérej polowg terytorium
zajmujg lasy (67,5 km?). Mimo nowo oddanych do uzytku (Trasa Kwiatkowskiego)
i planowanych drog, przyczyniajacych si¢ do fragmentacji systemu przyrodniczego,
zwarto$¢ tutejszych komplekséw lesnych jest duzo wigksza niz w Gdansku, a przede
wszystkim maja one cigglos¢ przestrzenna ku zachodowi z lasami wejherowskimi.
Niestety, wigkszos¢ terenow planowanych do zabudowy mieszkaniowej w Gdyni po-
tozona jest na zachod od obwodnicy i znajduje si¢ ponad 7 km od centrum miasta.

Lasy gdynskie, w sytuacji deficytu obszardéw zieleni miejskiej, stanowia wazny
kompleks rekreacyjny dla mieszkancéw miasta i podobnie bedzie w przysziosci, gdyz
samorzad planuyje w dzielnicach centralnych przede wszystkim zabudowg ustugowa
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i mieszkaniowa, realizowana nawet kosztem nielicznych terenow zieleni. Przykladem
takich dziatan moze by¢ planowanie likwidacji skweréw: Borchardta (Park Rady
Europy) lub Plymouth, w celu budowy obiektéw ustugowych watpliwej architekto-
nicznie urody'. Szczegélnie bulwersujace sg plany zabudowy terendw rekreacyjnych
w ciggu alei Pitsudskiego — jednej z najwazniejszych arterii miasta prowadzacych do
morza — petniacych wazne funkcje aerosanitarne i estetyzujace. Planowane inwestycje
zburza ostatecznie przejrzysta wizj¢ urbanistyczng przedwojennych tworcow miasta.
W studium proponuje si¢ tez zabudowe ustugowo-apartamentowg uzytkowanych do-
tychczas gospodarczo nabrzezy portowo-przemystowych, np. Dalmoru, polozonych
na poinoc od prestizowego skweru Kosciuszki. Samorzad Gdynski, ktory w latach 90.
uchodzit za wzorcowy pod wzglgdem kreowania wysokiej jakosci zycia dla miesz-
kancow miasta, zatraca te dobre cechy, upodobniajac si¢ do setek innych rad miejskich
i gminnych w Polsce, dbajacych o interesy inwestorow i zapominajacych o ztozonosci
uwarunkowan rozwoju organizmu miejskiego.

Zaréwno Gdansk, a za jego przykladem Gdynia, utworzyly jednostki plani-
styczne (biura rozwoju miast), ktérych celem jest sporzadzanie opracowan z zakresu
planowania przestrzennego. Wykonuja one takze opracowania ekofizjograficzne oraz
prognozy wplywu planow miejscowych na srodowisko, czyli dokumenty, ktore okre-
$laja uwarunkowania dla rozwoju miast wynikajace z istnienia w ich obrebie systemu
przyrodniczego, jak ioceniajace wplyw planowanego zainwestowania na system
przyrodniczy. Tak wigc pracownicy tych biur oceniaja sami wlasne (lub swoich
kolegow z sgsiednich pokojow) propozycje w zakresie zainwestowania terendw. Za-

—_ EEER isiniejace tereny mieszk. | mieszk.-ustugowe
/’/ —5\\‘\\& planowane tereny mieszk. i mieszk.-ustugowe
A L — ] istniejace lereny lesne i wigksze parki
= Mg [ wigksze kompleksy wéd $radladowych
- \ b — istnigjace drogi szybkiego ruchu

inne istniejace drogi glowne
----- glowne planowane drogi

! http://dom.trojmiasto.pl/Gotowy-projekt-wielkiej-inwestycji-w-Gdyni-n26453 html.
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Ryc. 4. Istniejace i planowane do zabudowy tereny mieszkaniowe i mieszkaniowo-ustugowe
w Gdansku (A) 1 Gdyni (B)
na tle obszaréw lesnych i ekwidystanty odleglosci zabudowy od centréw miast

Zrédto: Opracowanie wiasne, na podstawie Studiow iwaunkowan ... (2007).

sady podlegtosci stuzbowej 1 zaleznosci od polityki tworzonej przez samorzady oraz
ukladéw polityczno-biznesowych sprawiaja, ze oceny wpltywu planéw miejscowych
na srodowisko sa w wigkszos$ci nierzetelne — nie stuza spotecznosciom lokalnym, ale
zaspokojeniu woli inwestoréw, wskazujacych korzystne dla siebie tereny.

Istniejace mechanizmy prawne, polityczne, organizacyjne oraz praktyka plani-
styczna, polaczone z coraz wigkszym bagatelizowaniem przez samorzady i projek-
tantow warunkéw przyrodniczych i spotecznych, beda prawdopodobnie skutkowac
rozwojem procesow suburbanizacji idalszym niszczeniem przyrodniczej osnowy
metropolii (ryc. 5). Jedynymi, istotnymi pod wzglgdem skali przestrzennej, barierami
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dla rozwoju zainwestowania sg obecnie: kompleksy lesne oraz tereny hydrogeniczne
zagrozone powodziami, takie jak Zutawy Wislane i dno Pradoliny Kaszubskiej na
potnoc od Gdyni. Jednak i tu sa przyklady przewagi pazernosci inwestoréw i samo-
rzadow nad rozsadkiem, np. Sea Tower w Gdyni, ktéry — wybudowany na gruntach
nasypowych iorganogenicznych — zaczal si¢ zapadac¢, zmuszajac inwestorow do
obnizenia go o kilka pigter, co nie wyklucza przysztych probleméw ze stabilnoscia
budynku. Parki krajobrazowe na terenach nielesnych jak dotychczas stabo odegraty
rolg ochronng przed zainwestowaniem, szczegdlnie turystycznym.

=a Whadystawowo 0 10 20
s p i kilometry
oo, B 2,
Zatoka
Gdanska
o =
,-—\,L
Pruszcz Gd
! A\
T Y, \!‘}
5 Cos i —b“'- - N o
_____ oicierzyna 8 A3 \
H } granice obszan metropolitalnego A ;;f‘
ce obszary zurbanizowans < Tczew
kompleksy lesne o n:
4 e :
S £ o
= -
- .
H
oy odeinek autostrady A1 &
e drogi wojewodzive H p Y
A1 w budowie (3qe
Starogard
g 3 wane do budowy gard Ol
planowane kierunki rozwoju zabudowy metropolii .
.

Ryc. 5. Przewidywane kierunki rozwoju metropolii trojmiejskiej na tle barier przyrodniczych

Zrodlo: Opracowanie wiasne.
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Istniejaca i planowana sie¢ komunikacyjna jest szkieletem dla rozwoju miesz-
kalnictwa. Obok dwdch istniejacych osi rozwoju miast: historycznej faczacej centrum
Gdanska i Gdyni przez Sopot, wydtuzonej do miast satelickich (Rumia, Pruszez,
Tczew) oraz obwodnicy trojmiejskiej miedzy Pruszczem a Gdynia, oddalonej od
niej kilka km na zachod, obecnie ksztattuje sie kolejna o$ zachodnia: Chwaszczyno
— Zukowo, z odnogami w kierunku Kartuz, Ko$cierzyny i Szemuda, wzdtuz ktorych
ksztaltuja si¢ systemy osadnicze. Wérdd nich szczegdlnie intensywny cigg osadniczy
powstaje na potudnie od Gdanska w kierunku Tczewa. Procesy te moga zostac spote-
gowane oddaniem do uzytku w grudniu 2007 r. odcinka autostrady Al z wezlami Sta-
nistawie (zjazd na Tczew i Skarszewy) i Swarozyn (zjazd na Starogard Gd., Malbork
i Elblag). Ciag osadniczy zaczyna si¢ takze ksztattowac¢ na poinoc od Redy w kie-
runku Pucka i Wiadystawowa, a katalizatorem dla przyspieszenia tego procesu moze
by¢ zbudowanie wschodniej obwodnicy Gdyni i Rumi, ktora ma skrocic czas dojazdu
do tych terenow. Najwicksza jednak strefa suburbanizacji rozwinie si¢ na zachod od
Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego, w gminach Luzino, Szemud, Zukowo i Przod-
kowo. Przyspieszenie jej rozwoju spowoduje wybudowanie tzw. Trasy Lgborskiej,
ktora skroci droge na Szezecin, omijajac potnocna czg$é aglomeracji trojmiejskie;,
ale jednocze$nie stanie si¢ nowa osig rozwoju osadnictwa. Przy zachowaniu obecnego
tempa rozwoju zainwestowania, przyjmujac ze niekorzystne dziatania samorzadow
miejskich nadal beda ,,wypychac” ludzi do suburbiow, mozna si¢ spodziewaé, ze
w perspektywie 30-40 lat lasy oliwsko-wejherowskie stana si¢ megawyspa srodo-
wiskowa, odizolowana w wigkszosci od otoczenia i skazang na powolng degradacje.
Niestety, spojrzenie na ryc. 5 wskazuje, ze w perspektywie kolejnych kilkudziesigciu
lat podobny los moze czekac Puszczg Darzlubska.

3. Whnioski — jak przeciwdzialaé
procesom negatywnym dla srodowiska?

Przedstawione w opracowaniu problemy, zwigzane z niezrownowazonym rozwo-
Jjem Metropolii Trojmiejskiej i jego wplywem na Srodowisko, pozwalaja bezposrednio
sformutowac¢ rekomendacje w zakresie poprawy istniejacego i przewidywanego stanu.
O ile do$¢ tatwo wskaza¢ kierunki dziatan, o tyle duzo trudniej odpowiedzie¢ na pytanie,
jak spowodowac ich realizacje? Zmiana niekorzystnych trendéw wymaga bowiem zlozo-
nych, konsekwentnych i dtugotrwatych dziatan, obejmujacych bardzo réznorodne sfery.

Po pierwsze, niezbgdna jest zmiana polityki miast i metropolii w zakresie za-
gospodarowania przestrzennego. W centrach miast i ich bezposrednim sasiedztwie
powinny by¢é tworzone warunki do poprawy jakosci zycia mieszkancow i uzytkow-
nikéw. Nalezy zachowad rownowage migdzy terenami zabudowanymi a otwartymi
przestrzeniami publicznymi, stanowigcymi elementy systemu przyrodniczego (parki,
skwery, cieki, stawy). Natomiast rozbudowa suburbii powinna by¢ dostosowana do po-
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trzeb mieszkaniowych i nie powinna ich wyprzedza¢ lub stymulowac, a szczegdlnie
generowac nowych potrzeb transportowych realizowanych z uzyciem indywidualnego
transportu samochodowego. Powinna si¢ odbywac z zachowaniem gléwnych elemen-
tow osnowy ekologicznej terenow podmiejskich (laséw, mokradet, jezior, uzytkéow
zielonych, wysoko produktywnych gruntow rolnych, den dolinnych). Cele te mogg
zosta¢ osiagnigte tylko w przypadku wprowadzenia planu zagospodarowania prze-
strzennego metropolii, majacego wysoka range prawna.

Po drugie, konieczna jest zmiana sposobu zainwestowania terenow potozonych
wokot miast. O ile w centrach metropolii, na niektérych obszarach nieracjonalnie
wykorzystanych, zabudowa moze byc jeszcze doggszczana (zachowujac tereny
otwarte w innych miejscach), o tyle wokét miast zabudowa nie moze by¢ nadmiernie
zageszezona, poniewaz szybko przyjma one charakter miejski i gléwny cel przenosin
mieszkancow miast na ich obrzeza zostanie przekreslony. Dlatego nalezatoby przyjac¢
minimalne powierzchnie dziatek budowlanych uzaleznione od odlegtosci od centrow
lub granic miast, przy czym na terenach wiejskich nie powinny one by¢ mniejsze
niz 2000 m? dla domu jednorodzinnego, a wskaznik pokrycia dziatki powierzchnig
biologicznie czynng powinien wynosi¢ co najmniej 50%. Na obszarach wiejskich nie
powinny by¢ wznoszone budynki wyzsze niz trzykondygnacyjne.

Po trzecie, istotnej przebudowy wymaga sposdb uwzglednienia warunkow
przyrodniczych w planowaniu przestrzennym. Znacznie rzetelniej, w szczegolnosci
w zakresie biotycznych komponentéw srodowiska, powinny by¢ sporzadzane opra-
cowania ekofizjograficzne dla studiéw uwarunkowan i planow miejscowych, a studia
— po uzyskaniu wyzszej rangi prawnej (planu, a nie ,,migkkich” wytycznych) niz obec-
nie, powinny zosta¢ objete sporzadzaniem prognozy wptywu ich ustalen na srodowi-
sko. Prognozy te jednak, ani dla studium ani dla planéw miejscowych, nie moga by¢
opracowywane przez te same instytucje, ktore sporzadzaty dokumenty planistyczne.
Prognoza taka, majaca charakter strategicznej oceny oddziatlywania na srodowisko,
przybiera czesto postac krytycznej i twdrczej opinii o planie, a trudno wymagac, aby
tworcy planow lub ich podwtadni sami dokonywali tej krytyki. Od rzetelnosci opraco-
wania i uwzglgdnienia ustalen prognoz w ostatecznych, przyj¢tych przez samorzady,
wersjach planow, oraz dobrego wdrozenia tych planow, zalezy przyszty los systemoéw
przyrodniczych potozonych w obszarach metropolitalnych. Niestety, przedstawione
w opracowaniu przyktady z Metropolii Trojmiejskiej, glownie z Gdanska i Gdyni, nie
pozwalaja na optymizm w tym zakresie.
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