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Abstract: Theoretical Foundations of the Evolutionary Models of Urban Agglomera-
tions. This paper refers to evolutionary direction of economic geography and spatial econo-
mics. This research area extends our understanding of processes which were so far rather on
the periphery of these disciplines.

The paper systematize the theoretical concepts, which may be the base of an evolutio-
nary model of space economy, and urban agglomerations in particular — our approach draws
on non-linear systems dynamics and evolutionary biology.

The considerations start with the description of the dynamics of urban centers, followed
by the explanation of this phenomenon. The notions of increasing returns and externalities
were employed.

General logical structures were imposed on the variety of phenomena making up evo-
lutionary processes. These are two quite different structures: spatial competition, and spatial
self-organisation.

Specific features of urban agglomerations are also discussed, namely: emergence of
creative class, impact of research and development on urban growth, adjustment processes,
phases and transitions.

Key words: evolutionary spatial economics, mechanism of the evolution urban agglo-
meration, self-organisation, creative cities, phases and transitions.

Wstep

Praca nawiazuje do ewolucyjnego nurtu w geografii ekonomicznej 1 gospodarce
przestrzennej, ktory wnidst do tego obszaru badan nowe obiecujace koncepcje (Do-
manski 1997). Impulsem wzbudzajacym zainteresowania badaczy byta poczatkowo
analiza systemoéw. Szybko zainteresowania te rozszerzyly si¢ na powiazana z nig nie-
liniowg dynamike systemow i biologie ewolucyjna. Skierowanie wiekszych wysitkéw
badawczych na aspekty ewolucyjne bylo podyktowane wewnetrznymi potrzebami
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rozwoju naukowego geografii ekonomicznej 1 gospodarki przestrzennej, ktore dazyty
do petniejszego poznania proceséw zachodzacych w przestrzeni ekonomicznej. Pro-
sta analiza szeregéw statystycznych (statyka poréwnawcza), ktora dotad przewazata
w pracach sledzacych te procesy, nie dawata zadowalajacych wynikéw poznawczych.
Jednoczesnie rosto zapotrzebowanie spoteczne na opracowania o srednim 1 dtugim
horyzoncie czasowym, m.in. pod wptywem wymagan stawianych panstwom czton-
kowskim przez Uni¢ Europejska.

Prezentowane opracowanie zarysowuje podstawy teoretyczne, na ktérych bedzie
mozna budowa¢ modele ewolucyjne rozwoju aglomeracji miejskich. Autor wykorzy-
stuje wezesniejsze proby modelowania ewolucyjnego dostgpne w literaturze swiatowe;.
Pojawiajq si¢ one coraz czgsciej w najnowszej literaturze z zakresu tzw. nowej geografii
ekonomicznej 1regionalistyki. Zachodzi potrzeba ich uporzadkowania i nadania pro-
filu, wokot ktérego mogtaby rozwijaé sie przynajmniej czes¢ dalszych prac dajacych
wyniki powigkszone o efekty przenikania idei 1 nagromadzania si¢ wiedzy.

Opracowanie rozpoczyna si¢ od naswietlenia przejawow dotychczasowej ewo-
lucji aglomeracji miejskich. Nastepnie formutuje si¢ niezbedne warunki powstawania
aglomeracji miejskich oraz czynniki wzmacniajace ten proces. Cze$¢ wyjasniajaca
zamykaja koncepcje teoretyczne przyblizajace nas do modelu ewolucyjnego. Pozosta-
fe rozdziaty dotycza szczegdlnych wihasciwosei proceséw ewolucyjnych: faz rozwoju,
przej$¢ miedzy fazami oraz adaptacji systeméw do zmienionych warunkow'.

1. Przejawy ewolucji aglomeracji miejskich
1.1. Ekonomiczna dynamika aglomeracji

Ewolucji miejskiej, ktora dokonata si¢ w XIX w. towarzyszyt dynamiczny roz-
woj aglomeracji miejskich (Fujita, Thisse 2002, s. 3-5). Przez dtugie wieki udziat lud-
nosci mieszkajacej w miastach w ogélnym zaludnieniu rost bardzo powoli. W Europie
w okresie od 1300—1800 r. podniost sie zaledwie od 10 do 12%. W potowie XIX w.
wynosit 20%, a w jego koncu 38%. W 1950 r. osiagnat juz 52%, a obecnie jest bliski
75%. W Stanach Zjednoczonych stopa urbanizacji wzrosta od 5% w 1800 do ponad
60% w 1950 r. 1 obecnie jest bliska 75%. W Japonii w tych samych punktach cza-
sowych wynosita 15, 50 1 78%. W skali $wiatowe] udziat ludnosci miejskiej wzrdst
z230% w 1950 r. do 45% w 1995 1 w 2005 r. przekroczyt prawdopodobnie 50%.

Jednoczesnie wzrastata koncentracja ludnosci w wielkich miastach. W 1950 r.
tylko w dwdch miastach ludnos¢ przekroczyla 10 mln, mianowicie w Nowym Jorku
1 Wielkim Londynie. W 1995 r. do tej kategorii nalezato juz 15 miast. Tokio ze swg

" Prezentowane opracowanie jest zarysem wigkszego projektu badawczego. Fragmentaryczne
wyniki opublikowano w: Domanski (2008).
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ludnoscia powyzej 26 mln przewyzszyto Nowy Jork o 10 mln 0os6b. Wedlug prognoz
ONZ w 2025 1. granice 10 mln mieszkancow przekroczy 26 megamiast. Uproszczona
wizualizacjg tego procesu jest ryc. 1.
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Ryec. 1. Wzrost osrodkdw miejskich w czasie
Zrédlo: Geyer 2002, s. 58.

Dostepno$¢ infrastruktury transportowej o duzych szybkosciach i szybko roz-
wijajace si¢ nowe technologie informacyjne moga sugerowac, ze gospodarki krajow
rozwinigtych wkraczaja w wiek, ktory zakonczy si¢ ,,$Smiercia odlegtosci”. Przy tym
zatozeniu réznice lokalizacyjne beda stopniowo zmniejszac sie, gdyz sity aglomera-
cyjne beda stopniowo zanikaty. Innymi stowy, miasta beda obiektami przesztosci. Jest
to rozumowanie uproszczone.

Jedna z ogolnych zasad sformutowanych w nowej geografii ekonomicznej glosi,
ze relacja migdzy spadkiem kosztéw transportu i stopniem aglomeracji dziatalnosci
gospodarczej nie jest taka, jakiej oczekiwali niektorzy analitycy. Aglomeracja, we-
dtug nich, formuje sig, jesli koszty transportu ustalaja si¢ ponizej pewnego progu
krytycznego, ale dalszy spadek moze wytworzy¢ dyspersje niektdrych dziatalno$ei
wskutek roznic w cenach czynnikéow produkceji. W dodatku postep techniczny przy-
nosi nowe typy dziatalnosci innowacyjnych, ktére korzystaja najbardziej wtedy, gdy sq
skupione w aglomeracjach i dlatego daza do pojawiania sie w obszarach rozwinietych.
W konsekwencji bogactwo iubdstwo narodéw wydaje sie coraz bardziej zwigzane
z rozwojem prosperujacych 1 konkurencyjnych klastrow odpowiednich przemystow,
jak rowniez z istnieniem duzych 1 zréznicowanych obszaréw metropolitalnych. Na-
lezy zauwazy¢, ze modele aglomeracji zawierajg efekty zardwno komplementarne,

49



Jjak 1substytucyjne. Przez diugi czas ekonomisci mieli ktopoty z efektami komple-
mentarnosci, gdy cheieli je uymowaé w ramach ogdlnej teorii konkurencyjnosci. To
spostrzezenie sktonito do przesledzenia historii ztozonych relacji migdzy teorig eko-
nomii 1 teoriq gospodarki przestrzennej. Badacze zastanawiaja sie obecnie, dlaczego
przestrzen, tak istotny skfadnik zycia spotecznego, tak dtugo pozostawata na uboczu
teorii ekonomii. Literatura na temat aglomeracji jest bardzo obszerna. Czytelnika za-
Interesowanego tym tematem odsytamy do ksiazki Jalowieckiego (1999).

1.2. Rozprzestrzenianie si¢ miast

Zagadnieniu temu poswigcito swe prace wielu autoréw, zespotdw badawczych,
instytucji naukowych i administracyjnych. Literatura na jego temat osiagneta wielkie
rozmiary. W tym miejscu ograniczam sie do streszczenia wynikow najnowszych badan
dotyczacych miast Zjednoczonego Krolestwa, Europy kontynentalnej oraz Stanow Zjed-
noczonych (Richardson, Bae 2004, rozdz.1). Wyniki te sugeruja, ze rozprzestrzenianie
sig miast nie jest tylko fenomenem amerykanskim. Odsrodkowe ruchy przestrzenne
zachodzg takze w miastach Europy Zachodniej. Przypuszcza sig, ze amerykanscy pla-
nisci niewfasciwie ocenili to, co dzieje si¢ w Europie, opierajac swoje sady bardziej na
zwartosci starszych miast europejskich oraz szybkim i sprawnie dziatajacym transpor-
cie naziemnym miedzy miastami niz na trendach statystycznych i na tym, co si¢ dzieje
z dala od metropolii 1 miast turystycznych. Autorzy zalecaja ostroznos¢ w ocenie wpty-
wu publicznej polityki. Mimo silnych polityk przeciwnych ekspansji a sprzyjajacych
centralizacji w wielu krajach europejskich wykorzystanie samochodéw rosnie nadal 1 to
szybcie] niz w Stanach Zjednoczonych, a liczne gospodarstwa domowe nadal wybieraja
domy podmiejskie lub quasi-wiejskie. Jednak mimo istnienia réznic (np. geograficznej
wielkosci krajow, odrgbnosci historycznych, obecnej stopy posiadania samochoddw,
udziatu roznych rodzajow transportu, stylow budowy mieszkan), migdzy USA i Europa
Zachodnia wystepuje wigcej konwergencji niz dywergencji.

1.3. Policentryczne regiony miejskie

Policentryczny region miejski jest uwazany za kolejny krok w kierunku rozsze-
rzenia miejskiej przestrzeni zycia. Zainteresowanie ta forma urbanizacji wigze si¢
z przekonaniem, ze w migdzynarodowej konkurencji miast potrzebne sg rézne uktady
miast, poza uformowanymi juz aglomeracjami i konurbacjami. Dzienna przestrzen
miejska roznych podmiotéw obejmuje nie tylko samo miasto, przedmiescia 1 otaczaja-
ce je obszary wiejskie, ale takze inne miasta. W policentrycznym regionie miejskim,
miasta wydajg si¢ wzrasta¢ w sensie funkcjonalnym i morfologicznym w wigksze
1 bardziej rozproszone regionalne systemy miejskie. W literaturze taka forma urbani-
zacji bywa nazywana wiclordzeniowymi regionami miejskimi, miastami sieciowymi,
sieciami miast, wielojadrowymi regionami metropolitalnymi (Meijers 2005). Zain-
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teresowanie policentrycznymi regionami miejskimi wzrosto takze wsrod politykow
1 planistow miejskich o czym $wiadezy pojawianie si¢ tych uktadéw przestrzennych
w planowaniu 1 polityce wielu krajéw europejskich.

W publikacjach na temat polityki i planowania nawiazujacych do koncepcji poli-
centrycznych regionow miejskich uzywa si¢ czesto nazwy sieci jako metafory. Nie jest to
przypadek. Metafora sieci podkresla ztozone i silne relacje migdzy miastami, a przez to
sponose 1 jednosé regiondw. Co wiece], siecl sg zwiazane z korzysciami skali, krytycz-
nej masy 1 synergil. Nic wigc dziwnego, ze metafora sieciowa stafa si¢ czescig standar-
dowego stownictwa administratorow, planistéw 1 politykdw promujacych powiazania
swych miast z policentrycznymi regionami miejskimi. W szczegélnosci idea synergii
lab ,,bycie wiekszym niz suma czesci” jest gldéwnym celem w wielu politykach formu-
fowanych dla policentrycznych regionow miejskich. Przyktady sa rézne, moga np. by¢
znalezione w Flanders Structural Outline, ktory wprowadza pojecie Flemish Diamond
oraz w propozycjach do nowej narodowej polityki przestrzennej w Holandii, w ktorej
pojecie sieci migjskich (np. Randstad region) odgrywa gléwna role. Prawdopodobnie
luzne zbiory miast w obu regionach przeksztatca si¢ szybko w metropolie, a planisci su-
geruja, ze Randstad 1 Flemish Diamond moglyby konkurowac z metropolitalnymi aglo-
meracjami nagwyzszego rzedu, takimi jak Londyn czy Paryz dowodzac, ze mogtyby
tworzyc¢ korzysci skali bez narazania ludnosci, przedsigbiorstw 1 urzedéw na negatywne
efekty aglomeracji, ktore sg udziatem tych dwoch wielkich metropolii.

Analizujac pojecie synergii w teorii sieci ekonomicznych 1 przeksztatcajac wyni-
ki ekonomiczne w formy przestrzenne, takie jak policentryczny region miejski, mozna
wawni¢ czy relacje miedzy miastami, ktore okreslajg synergie, wystgpuja czy nie.
W szczegdlnoscl, to natura tych relacji jest decydujaca, gdy analizuje sie efekty sieci.
Analiza uzasadnita tezg, ze policentryczny region miejski moze by¢ rzeczywiscie czyms
wiecej niz suma czesci, dzigki kooperacji 1 w szczegdlnosci wskutek komplementarnych
relacji 1 wynikajacych stad efektow zewnetrznych. Wyniki eksploracyjnej analizy syner-
gil w Randstad sa jednak mieszane. Pierwszy mechanizm synergii, tj. kooperacja wy-
stepuje coraz wyrazniej. Ustanowienie powiazan pionowych (z dotu do gory) zaréwno
formalnych, jak 1 ram nieformalnych dla koordynacji probleméw regionalnych doprowa-
dzito do bardziej regularnie zorganizowanej kooperacji niz to bylo wezesnie;.

Co do komplementarnosci, drugiego mechanizmu synergii, jej wyniki nalezy uj-
mowac we wlasciwej perspektywie. Juz wezesniejsze badania rozwoju w sektorowym
ukiadzie wykazaly, ze specjalizacja miast wszystkich wielkosci obniza si¢ od dtuz-
szego czasu. Z tego punktu widzenia obecne wyniki dotyczace rozwoju synergii przez
mechanizm komplementarnosci nie sa tak zaskakujace, jakby sie wydawato. Badacze
miast drazacy ten problem dowodza, ze miasta wyrdzniaja si¢ coraz bardziej raczej
przez ich specjalizacje funkcjonalng niz przez specjalizacj¢ sektorowa. Pokazujg, ze
w USA funkcje zarzadzania i ustugi biznesowe kompanii przemystowych skupiaja sie
w wielkich miastach, podczas gdy funkcje produkcyjne zlokalizowane sa w mniej-
szych miastach. Podobne procesy zachodza w Randstad.
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W podsumowaniu warto nawiaza¢ do wspolczesnych debat na temat zmieniajacej
si¢ organizacji przestrzennej regiondéw zurbanizowanych i w szczegdlnosci zmienia-
Jacych si¢ relacji miedzy miastami. Podczas gdy relacje miedzy miastami byty dtugo
definiowane w terminach hierarchii, obecnie przyjmuje sig, ze te pionowe relacje typu
Christallera sa zastgpowane lub przynajmniej uzupetniane przez bardziej poziome re-
lacje typu sieciowego, takie jak komplementarnosé¢ miedzy miastami, a na poziomie
instytucjonalnym, takie jak kooperacja. Ten nowy model przestrzennej organizacji
nazywa si¢ sieciowa strukturg miast. Z przeprowadzonej analizy wynika, ze rozwoj
sieciowej struktury miast w regionach miejskich tworzy efekty synergiczne, gdyz rela-
cje poziome typu sieciowego miedzy miastami, ktére tworza taka strukture, sa zgodne
z mechanizmami synergii.

2. Mechanizm formowania si¢ aglomeracji miejskich

Nowa geografia ekonomiczna przyjmuje za punkt wyjscia to, ze teoria gospo-
darki konkurencyjnej jest niewystarczajaca dla wyjasnienia, jak formuja sie i rozwijaja
aglomeracje miejskie. Stwierdza si¢ dalej, ze miasta, lokalna specjalizacja i handel nie
moga powsta¢ w warunkach konkurencyjnej réwnowagi gospodarki i w jednorodnej
(niezroznicowanej) przestrzeni. Autorzy prac rozwijajacych ten nurt teorii ekonomii
1 geografii ekonomicznej poszukuja wigc alternatywnej strategii modelowania, ktora
umozliwiataby badanie aglomeracji miejskich w warunkach niedoskonatej konkuren-
cji 1bez aksjomatu rownowagi ogélnej. Istotny wkiad wniesli zwilaszcza Krugman
(1995); Fujita et al. (1999); Baldwin ef al. (2001); Fujita, Thisse (2002).

Krugman postawit sobie za cel wiaczenie geografii ekonomicznej do gtownego
nurtu teoril ekonomii. Stwierdzil, ze nadszed! po temu whasciwy czas, gdyz pojawity
si¢ w ekonomil nowe modele pozwalajace na integracje przestrzennych wymiarow
gospodarki z teorig ekonomii. Wezesniejsi teoretycy ekonomii uwazali, ze problema-
tyka przestrzenna jest zbyt oporna, nie poddajaca si¢ traktowaniu w terminach teorii
ekonomii.

Krugman rozpoczal od przesledzenia konsekwencji przyjecia dwoch prostych
idei. Idea pierwsza glosi, ze $swiat, w ktéorym zaréwno wzrastajace przychody, jak
1 koszty transportu sa istotne, powiazania uprzednie 1 nastegpcze moga tworzyé okrez-
na logike aglomeracji. Przy innych jednakowych warunkach, producenci lokalizuja
si¢ blisko swoich dostawcow 1 odbiorcow, z czego wynika, ze wszyscy oni chcg lo-
kalizowa¢ si¢ blisko siebie. Druga idea glosi, ze immobilnos¢ niektorych zasobow,
zwlaszeza gruntdw 1 w wielu przypadkach pracy, dziala jako sita od$rodkowa prze-
ciwdzialajaca dosrodkowej sile aglomeracji. To napiecie miedzy sitami odsrodkowy-
mi 1 dosrodkowymi ksztattuje ewolucje przestrzennej struktury gospodarki.

Te dwic idee dajg wglad w szeroki zakres zjawisk — od podstawowego podziatu
gospodarki narodowej na przemyst 1 rolnictwo, do spontanicznego pojawienia si¢ hie-
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rarchii miast 1 dynamiki cyklu produktowego w handlu migdzynarodowym. Co wie-
cej, okazuje sig, ze modele, ktore konstruuje sie w celu analizy wielu réznych zagad-
nien, maja podobne glebsze struktury, tzn. powtarzajg si¢ w nich te same réwnania,
cho¢ z nieco odmienng interpretacja parametréw. Do takich modeli naleza modele
nieliniowej dynamiki systemow 1 nowej teorii ewolucji.

Jesli uznaje sig, ze paradygmat konkurencyjnej rownowagi nie moze by¢ wiasci-
wa podstawg gospodarki przestrzennej, jaki ksztatt powinna mie¢ teoria wiasciwa? Za-
nim sformutowano taka teorie, analizowano czynniki, ktére nie moga by¢ ujete w teorii
rownowagi konkurencyjnej. Wsrod tych czynnikdéw obecnie interesuja nas te, ktore sta-
nowia gtowne przyczyny formowania si¢ roznych typow aglomeracji. Naleza do nich:
przychody wzrastajace wraz ze skala dzialalnosci gospodarczej, efekty zewnetrzne
1 niedoskonata konkurencja (opracowano na podstawie Fujita, Thisse 2002, s. 5-15).

2.1. Wzrastajgce przychody i aglomeracje

Mills (1972) charakteryzuje gospodarke dziatajaca w warunkach statych
przychoddéw 1 doskonatej konkurencji (rownowagi) nastgpujaco: kazdy akr ziemi
bytby zasiedlony przez taka sama liczbe ludnosci, ktéra prowadzitaby taki sam zbidr
dziatalnosci produkcyjnych. W warunkach réownowagi wszystkie naklady 1 wyniki
konieczne do zaspokojenia popytu konsumentéw w sposob bezposredni lub posredni
moga by¢ zlokalizowane w malym obszarze blisko miejsca zamieszkania konsumen-
tow. W ten sposéb kazdy maty obszar moze by¢ autarkiczny, a transport ludzi 1 dobr
nie wystepuje. Taka przestrzen ekonomiczna jest kwintesencja samowystarczalnosci.
Wynika stad, ze paradygmat statych przychodow 1 doskonatej konkurencji nie moze
wyjasni¢ pojawiania si¢ 1 wzrostu duzych aglomeracji gospodarczych.

Wozrastajace przychody w dziafalnosci produkcyjnej sa potrzebne, jesli chcemy
wyjasni¢ aglomeracje gospodarcze bez odwolywania si¢ do fizyczno-geograficznych
wilasciwosci obszaru. Losch stwierdzit, ze teori¢ gospodarki przestrzennej mozna
wyprowadzi¢ z interakcji sit ekonomicznych dziatajacych w kierunku koncentracji
lub dyspersji. Do pierwszych naleza korzysci specjalizacji i duzej skali produkeji, do
drugich koszty transportu i dywersyfikacji produkeji. Zastepowalnos¢ miedzy wzra-
stajacymi przychodami i kosztami transportu jest glowna ideg umozliwiajaca zrozu-
mienie geografii dziatalnosci gospodarczych. Krugman (1991) zauwazyt, ze w latach
90. teoretycy ekonomii stali si¢ $wiadomi, ze uprawiali geografie nie wiedzac o tym,
ale stosujac modele, ktore zawieraty pojecia monopolistycznej konkurencji 1 wzrasta-
jacych przychodow, przyczyniali si¢ do promowania geografii ekonomicznej.

2.2. Efekty zewnetrzne i aglomeracje

Wspolczesne dyskusje na temat efektow zewngtrznych rozpoczyna sie zwykle
od koncepcji Marshalla przedstawione] w pracy (Marshall 1920). Byfa ona inspirujaca
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dla wielu ekonomistow 1 regionalistow dzigki temu, Zze ujmowata aglomeracje jako
wefekt kuli $niegowej”, z ktora rosnaca liczba podmiotow chee sie taczy¢, aby sko-
rzysta¢ z wigkszej dywersyfikacji dziatalnosci 1 wyzszej specjalizacji. Takie procesy
kumulacyjne sq dzi$ rozwazane w modelach taczacych wzrastajace przychody 1 mo-
nopolistyczna konkurencje jako interakcje zewnetrznych efektow pienigznych.

Pojecie efektow zewnetrznych byto uzywane do opisu bardzo réznych sytuacii.
Idac za Scitovskym (1954), przyjmuje si¢ dzis zwykle rozréznienie dwdch kategorii
efektow zewnetrznych: efektow technologicznych i efektéw pienigznych. Te pierwsze
wynikaja z miernikowych interakcji, ktore dokonuja si¢ przez procesy oddziatujace
bezposrednio na uzytecznos¢ jednostki albo funkeje produkeji firmy. W odréznieniu
od nich, efekty pieniezne sg produktem ubocznym interakcji rynkowych. Interakcje te
oddziatujq na firmy albo konsumentow 1 pracownikow tylko w takim stopniu, w jakim
sa wiaczone w wymiang za posrednictwem mechanizmu cenowego. Pienigzne efekty
zewngtrzne wystepuja wtedy, gdy rynki nie sg konkurencyjnie doskonate, gdyz jesli
decyzja jakiegos podmiotu oddziatuje na ceny, oddziatuje ona takze na dobrobyt in-
nych. Szczegdlnie interesujacym typem efektow technologicznych sa ,.komunikacyjne
efekty zewnetrzne”. Sprzyjaja one kreatywnosci w zyciu gospodarczym. Konkuren-
cyjnos¢ jednostek 1 firm jest w znacznej czesci efektem kreatywnosci. Mozna powie-
dziec, ze aktywnos¢ gospodarcza jest kreatywna w sposob podobny do kreatywnosci
artystow 1 uczonych. Lucas (1988) zobrazowat to w bardzo oryginalny sposob, piszac:
w Nowym Jorku dzielnica handlu odzieza, dzielnica finansowa, dzielnica diamentoéw
1 wiele innych dzielnic gospodarczych sa osrodkami intelektualnymi w takim samym
stopniu, jak Columbia University 1 New York University. Tak wiec, aby wyjasni¢ geo-
graficzne skupienia o ograniczonych wymiarach przestrzennych, takich jak miasta,
rozsadne jest nawiazywanie do technologicznych efektow zewnetrznych, ktére w mo-
delowaniu maja dodatkowg korzysé, tj. zgodnos¢ z paradygmatem konkurencyjnym.

Korzysci bliskosci dla produkcji majg swéj odpowiednik po stronie konsumpceyj-
nej. Na przykiad, sktonnos¢ do interakeji z innymi ludzmi jest fundamentalna cecha
ludzka, gdyz jest potrzeba odczuwania przyjemnosci w dyskutowaniu 1 wymianie mysli
z iInnymi. Odleglo$¢ jest przeszkoda dla takich interakeji 1 dlatego miasta sg idealna in-
stytucja do rozwoju kontaktow spotecznych. Argumentacja w tym kierunku jest rozwi-
jana przez dowodzenie, ze centrum miasta jest czesto podglebiem, na ktorym rozwijaja
si¢ normy spoteczne, takie jak dazenie do pozycji spotecznej cechujacej si¢ uznaniem
lub dostosowywanie sie¢ do wyzszych standardéw wiasciwych grupom elitarnym.

Gdy jednak rozwaza si¢ duze obszary geograficzne, rozsadne jest przyjecie
zalozenia, ze bezposrednic kontakty fizyczne stanowia slabe wyjasnienie rozwoju
miedzyregionalnych aglomeracji, takich jak Pasmo Przemystowe w USA czy strefa
,»hiebieskicgo banana” rozciagajaca si¢ od Londynu do pdétnocnych Wioch przez
panstwa Beneluksu i cze$ci Niemiec Zachodnich. Jest to sfera pienigznych efektow
zewnetrznych tworzacych sie wskutek niedoskonatej konkurencji, jaka dziata w ryn-
kowym posrednictwie miedzy firmami oraz konsumentami i pracownikami. Takie
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efekty zewnetrzne stanowia trzon modeli monopolistycznej konkurencji rozwijanych
wspoiczesnie dla wyjasnienia aglomeracji dziatalnosci gospodarcze;.

Technologiczne efekty zewnetrzne sq czesto ,,czarna skrzynka”, w ktorej miesci
si¢ wazna rola ztozonych instytucji nierynkowych, ktérych rola 1 znaczenie sq silnie
akcentowane przez geograféow i analitykow przestrzennych. I przeciwnie, poniewaz
pionowe efekty zewnetrzne skupiaja sie na ekonomicznych interakcjach za posrednic-
twem rynku, ich zrédto jest wyrazniejsze. W szczegolnosci ich oddziatywanie moze
by¢ wyznaczone wstecz do wartosci mikroekonomicznych parametrow, takich jak
tempo przychodéw wzgledem skali, rynkowa sita firm, poziom barier w mobilnosci
dobr 1 czynnikéw produkeji. Jakiekolwiek wystepuja efekty zewngtrzne, ceny nie od-
zwierciedlaja w petni spolecznej wartosci dobr 1 ustug. Efekty moga wiec by¢ dodat-
nie lub ujemne. Czytelnika zainteresowanego szerszym poznaniem tego zagadnienia
odsytamy do ksiazki Markowskiego (1999).

3. Organizacja skupien gospodarczych w przestrzeni

Na przedstawione wyzej interakcje 1 zaleznosci mozna natozy¢ ogolna strukture
logiczna opisujaca 1 wyjasniajaca zachowania gospodarki w przestrzeni. Regularno-
sci stwierdzone w tych zachowaniach tworza przestrzenna organizacje gospodarki.
W literaturze z zakresu gospodarki przestrzennej upowszechniajg si¢ dwie takie
struktury. Pierwsza, opracowana w ramach gléwnego nurtu ekonomii nawiazuje do
teoril konkurencji monopolistycznej i oligopolistycznej. Druga, powstata na gruncie
nauk scistych (chemia, fizyka), ale ze wzgledu na wiele zalet (przydatnos¢ w réznych
dyscyplinach naukowych, operacyjnosc 1 aplikacyjnos¢) przenikneta szybko do nauk
przyrodniczych, zwlaszcza do biologii 1 nauk spoteczno-ekonomicznych. Nawiazuje
do idei samoorganizacji w sensie Prigogine’a (1967).

3.1. Przestrzen — paradygmat konkurencyjny

Rozwazania o tym, czy model réwnowagi ogdlnej oparty na idei konkurencji
doskonatej jest dostatecznie rozwinigty i szeroki, aby mogt wyrazi¢ w peni dzia-
falnos$¢ gospodarki w przestrzeni maja dtuga historie. Teoretycy réwnowagi ogdlnej
utrzymywali, ze problemy przestrzenne moga by¢ ujete przez zdefiniowanie kazdego
produktu przez jego cechy fizyczne, jak rowniez przez miejsce (okres), w ktorym staje
sie on osiagalny. Gdy zindeksujemy w ten sposob produkty, mozemy w zasadzie po-
minaé przestrzen (i czas) w teorii ekonomicznej. W ten sposéb Arrow 1 Debreu (1954)
traktowali przestrzen (i czas) w swoim inspirujacym artykule.

Jednak gdy problem rozpatruje si¢ z alternatywnego punktu widzenia, staje sie
on bardziej skomplikowany. Ten punkt widzenia wyrazat Losch, pozniej Isard 1 wielu
innych badaczy. Aby uja¢ istotny wplyw przestrzeni na rozmieszczenie dziatalnosci
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gospodarczej, potrzebne sq nowe modele zasadniczo rézne od tych, jakie znajdujemy
w standardowej teorii rownowagi ogolnej. W szczegolnosci Koopmans (1957) utrzy-
muje, ze istotne efekty przestrzenne staja sie ewidentne, gdy rozwazamy lokalizacje
wielu dziatalnosci gospodarczych 1 zatem, gdy przestrzenne rozmieszczenie dziatal-
nosci samo staje si¢ zmienng. Z tego wzgledu Koopmans dowodzi, ze bez uznania
niepodzielnosci grup ludzkich, mieszkan, zakladow przemystowych, wyposazenia
1 transportu, problemy lokalizacji miast, poczynajac od najmniejszych osiedli, nie
moga by¢ zrozumiane. Poniewaz standardowa analiza rownowagi ogolnej powstrzy-
muje si¢ od rozwazania niepodzielnosci 1 przychoddéw wzrastajacych wzgledem skali,
nie moze ona wac istotnego wptywu transportu i gruntow, gdy przechodzi si¢ do ba-
dania przestrzennego rozmieszczenia dziatalnosci gospodarczych.

Podstawowym pytaniem w alternatywnym podejsciu jest to, czy konkurencyjny
mechanizm cenowy jest zdolny do wyjasnienia endogenicznego formowania si¢ aglo-
meracji gospodarczych. Aby sprawdzi¢ te zdolno$¢ modelu przestrzennego, najlep-
szym podejsciem jest rozwazenie przypadku jednolitej przestrzeni, w ktdrej podmioty
ekonomiczne sa wolne w wyborze ich lokalizacji. Jesli w takiej sytuacji jakakolwiek
koncentracja dziatalnosci gospodarczej utworzy sie, bedzie to skutek dziatania endo-
genicznych sit ekonomicznych. Jesli przestrzen jest jednolita, a transport kosztowny,
wtedy kazda rownowaga konkurencyjna jest taka, ze do transportu nie dochodzi.
Innymi stowy, gospodarka dziata w pojedynczych grupach podmiotow zlokalizowa-
nych w jednym miejscu, a caty handel bedzie si¢ odbywal raczej wewnatrz grup niz
miedzy nimi. W konsekwencji mechanizm cenowy, doskonale konkurencyjny, sam
nie jest w stanie oddzialywaé na miasta i handel. Ma to fundamentalne implikacje
dla modelowania gospodarki przestrzennej. Jesli celem badan jest budowanie teorii
wyjasniajace] formowanie sie aglomeracji gospodarczych, wowczas taka teoria musi
odstapi¢ od zalozen ogodlne;j teorii konkurencyjne;.

Isard (1956), wniost do debaty istotne spostrzezenie, ze alternatywa moze by¢
ogolna teoria przestrzennej konkurencji. Rozumuje on nastgpujaco: poniewaz elemen-
ty monopolu sg niezmiennie obecne w relacjach przestrzennych, szeroko zdefiniowa-
na ogolna teoria konkurencji monopolistycznej moze by¢ pojmowana jako identyczna
z 0gdlna teorig lokalizacji 1 gospodarki przestrzenne;.

Dalszym krokiem w rozwijaniu alternatywnego podejscia bylo wyprowadzenie
wniosku o oligopolistycznym charakterze konkurencji przestrzennej. Do takiego wnio-
sku doprowadzilo nastgpujace rozumowanie. Jesli w produkcji wystepuja wzrastajace
przychody, skoficzona gospodarka moze pomiesci¢ tylko skonczona liczbg firm, ktére
sa niedoskonatymi konkurentami. Kaldor (1935), idac sladem Hotellinga (1929), stwier-
dzit, ze niedoskonata konkurencja przybiera szczegdlng forme. Poniewaz konsumenci
zaopatrujq si¢ w firmie o najnizszej cenie powigkszonej o koszty transportu, kazda fir-
ma konkuruje bezposrednio tylko z niewieloma firmami polozonymi w sasiedztwie, bez
wzgledu na catkowita liczbe firm dzialajacych w danej gafezi wytwdrczosci. Powstaja
w ten sposob wyodrebniajace si¢ skupienia producentow ikonsumentow. Niektore
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z nich w sprzyjajacych warunkach konkurencyjnych moga da¢ poczatek niewielu aglo-
meracjom. Prawdziwg natura przestrzennej konkurencji jest wigce oligopol.

W latach 90. problemem lokalizacji zainteresowala si¢ rosnaca liczba ekonomi-
stow. Ich prace przyczyniajg si¢ do dalszego rozwoju teorii gospodarki przestrzenne;.
Miedzy innymi Fujita i Thisse (2002) dowodza, ze potaczenie doskonatej konku-
rencji na rynku gruntow 1 monopolistycznej konkurencji na rynku produktow moze
wyjasni¢ powstawanie miast w przestrzeni jednolitej. Badania rozszerzaja nastgpnie
na relacje miedzy aglomeracjg i wzrostem ekonomicznym w sytuacji, gdy podmioty
w swoim zachowaniu si¢gaja w przysztosc.

3.2. Przestrzen — paradygmat samoorganizacji

Systemy spoteczno-ekonomiczne, wskutek dziatania skomplikowanych inte-
rakcji, staja sie lokalnie niestabilne. Prowadzi to do pojawiania si¢ w ich zachowaniu
niepewnych, nicokresowych wahan. Poczatkowo ignorowano je, traktujac jako szum
wywolywany przez otoczenie. Gdy zaczeto bada¢ je doktadniej zauwazono, ze za-
wieraja trudna do uchwycenia, wrazliwa strukture, ktéra w matematyce nazwano
chaosem. Nastepnie odkryto, ze chaotyczne zachowania sa wiasciwoscig systemow
deterministycznych, ze zatem niestabilnos¢ wyrazajaca si¢ w chaosie nie jest skut-
kiem oddziatywan zewngtrznych.

Zachowania chaotyczne zaobserwowano w systemach o réznej naturze, takich
jak: uktad krwionosny, procesy fizjologiczne, ekosystemy, gradobicia, ceny na towary
1 ustugi. Uogdlnienie nagromadzajacych si¢ obserwacji doprowadzito do stwierdzenia,
ze zalazki nieokresowych, chaotycznych zachowan sg osadzone we wszystkich samo-
napedzajacych systemach. Stwierdzenie to bylo inspiracja do poglebionego badania
wewnetrznych, nieliniowych interakcji. Badanie umozliwito udowodnienie, ze takie
dynamiczne systemy nie maja jednego, nieodtacznego stanu réwnowagi lecz charaktery-
7uja si¢ wystepowaniem wielokrotnych stanéw rownowagi i zbiordw wspotistniejacych
atraktorow, do ktorych systemy sg przyciggane i migdzy ktorymi mogg oscylowac.

Glebsze badanie dynamiki systemow samonapedzajacych rozszerzyto wiedze
o mechanizmie ewolucji systemdéw o wysokiej ztozonosci, w tym aglomeracji miejskich.
Stwierdzono mianowicie, ze nieokresowe, chaotyczne wahania odgrywaja w ewolucji
istotng role operacyjna przez to, ze rozszerzajg przestrzen nowych mozliwosci 1 zwigk-
szaja stopien swobody w zachowaniach systemdw. W rozszerzonej przestrzeni mozliwo-
$ci 1 przy wyzszym stopniu swobody zachowan tworzy si¢ mechanizm, ktory generuje
mikroroznorodnosé elementdw. To z kolei pobudza rozwdj struktury systemu, w ktdérym
powstaja dalsze struktury, a system staje si¢ systemem o zmieniajacej si¢ roznorodnosci
strukturalnej. Ruchy te sa zrédtem nowych zachowan, ktére moga prowadzi¢ do nagtych
(skokowych) zmian. System, ktérego zachowanie zmienia si¢ pod wptywem ruchéw
chaotycznych, zwigkszajacej sig réznorodnosci strukturalnej 1 samoorganizacji nabywa
cech, ktorych nie da si¢ wydedukowaé ze sktadowych czesci systemu. W ten sposéb
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system zostaje wzbogacony o nowe wiasciwoscl, dzieki ktorym moze przesuwac si¢ do
nowych przestrzeni zdarzen.

Modele systemow o wysokiej ztozonosci pokazuja, w jaki sposéb mozliwosci
ich zmian zaleza od zdolnosci elementéw systemu do adaptacji do zmian zewnetrz-
nych 1 od zbiorowej zdolnosci do modyfikowania ich srodowiska (Ford et al. 2006).
Aby system mogt by¢ adaptywny, musi mie¢ ukrytg réznorodnos¢ lub mechanizmy
mogace wytwarza¢ roznorodnos¢ kiedy 1 gdzie jest ona potrzebna. Jednak podtrzy-
mywanie ukrytej roznorodnosci lub mechanizmu tworzacego réznorodnosé¢ wymaga
ponoszenia kosztow. W praktyce gospodarczej czgs¢ kosztow wysokiego ryzyka
zwliazanego z eksperymentowaniem, stworzeniem 1 komercjalizacja nowych techno-
logii moze by¢ traktowana jako koszty ponoszone w celu skorygowania adaptywnosci
tworzonej przez innowacyjng przedsigbiorczos¢ rynkowa.

Systemy spoteczno-ekonomiczne, mimo ich zmiennosci, wykazuja zdolnos¢ do
trwania w dtugim okresie. Wiasciwosc te zawdzigczaja wewnetrznej odpornosci rozu-
mianej jako zdolnos¢ do absorpcji zmian 1 zaktocen bez ulegania istotnym przeksztat-
ceniom strukturalnym lub catkowitemu upadkowi. Ta zdolnos¢ absorpcji i dostosowa-
nia si¢ do nowych warunkow przyrodniczych 1 spotecznych jest miarg organizacyjnej
elastycznosci systemow 1 historycznej trajektorii, wzdtuz ktdrej system sig¢ rozwijat.

Badania odpornosci systemow rozszerzaja si¢ na coraz nowe obszary. Od modeli
ewolucyjnych, w ktorych odpornos$¢ rozumiana jest jako podtrzymywanie stabilnosci,
przechodzi si¢ do modeli, w ktorych glowng idea jest sekwencja interakcyjnych cykli
adaptacyjnych obejmujaca cztery funkcje: eksploatacje, konserwacje, wytaczanie i re-
organizacje. W najnowszych badaniach akcentuje si¢ ewolucyjny charakter sprzezonych
cykli adaptacyjnych, ktére przechodza przez cykl wzrostu, dojrzatosci, destrukeji 1 od-
nowy. W modelu tym zaktada sie, Ze stopniowy wzrost i szybka transformacja nie tylko
wspotwystepuja, lecz oddziatuja 1 uzupetniaja sie wzajemnie (McGlade ef al. 2006).

Samoorganizacja systemu dokonuje sie, gdy spetnione sa trzy warunki. Po
pierwsze, system musi by¢ otwarty, tj. musi mie¢ mozno$¢ wymiany materii 1 ener-
gil z otoczeniem. Po wtdre, musi by¢ nieliniowy (opisywany przez ukiady réwnan
nieliniowych). System liniowy w procesie rozwoju odtwarza jedynie swoja strukture,
chociaz moze takze powigksza¢ swoje rozmiary. Aby jednak rozwoj systemu mogt si¢
dokonywaé, musi si¢ zmienia¢ jego struktura. Po trzecie, system musi znajdowac si¢
z dala od wezesniejszej rownowagi. Jesli system znajduje sig¢ blisko rownowagi, nieduze
odchylenia od tego stanu moga by¢ thumione, wskutek czego wraca on do rownowagi.
Ze wzgledu na ruchy zachodzace wokot punktu lub linii réwnowagi, ale bez zmiany
gtownej trajektorii, stany takie nazywa si¢ rownowaga dynamiczng, a zdolnos¢ powrotu
do stanu rownowagi stabilnoscia systemu. Ruchy zachodzace blisko stanu réwnowagi
sq zbyt stabe, aby zmieni¢ strukture systemu. Mogg zmienia¢ nieco kierunek systemu,
a nastgpnie odchylac si¢ w przeciwnym kierunku. Wywotujq wige wahania wokot stanu
rownowagi, ale w waskim pasmie, w ktorym mozliwy jest powrdt do rdwnowagi. Zmia-
na struktury systemu moze dokonac¢ si¢ dopiero z dala od réwnowagi.
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Uktady réwnan nieliniowych opisujgce zachowanie si¢ systemow majg jeszcze
inng ceche. Moga mianowicie mie¢ wiclorakie rozwigzania. Oznacza to, Ze prze-
ksztatcenia systemu dokonujace si¢ z dala od rownowagi moga przybiera¢ wielorakie
postaci, prowadzi¢ do wielorakich struktur dysypatywnych w zaleznosci od warun-
kow poczatkowych 1 wartosci parametrow systemow.

Ewolucja gospodarki miast 1regionéw jest, w terminach nowej teorii samo-
organizacji, sekwencja niestabilnosci, chaosu, przej$¢ fazowych 1samoorganizacji.
Przejscie do nowej organizacji jest procesem nieodwracalnym, nadaje systemowi
gospodarczemu nowg strukture. Przesuwa go ku nowej jakosci. Nowa struktura, ktora
wylania si¢ z procesu transformacji ma inne wtasciwosci niz struktura wezesniejsza.
Odzyskuje stabilnos¢, zyskuje nowa dynamike, zdolnos¢ do wykonywania nowych
funkeji 1 wyzszg efektywnosé funkcjonowania. Nowa dynamika moze prowadzié¢ do
nowej niestabilnosci 1 kolejnego przejscia.

4. Czynniki wzmacniajgce rozwoj aglomeracji miejskich
4.1. Nowe spojrzenie na rol¢ transportu w rozwoju aglomeracji

Przez wiele dziesigcioleci w analizie rozwoju aglomeracji ograniczano si¢ do ko-
rzysci skali, korzysci lokalizacji 1 urbanizacji. Obecnie ustala si¢ przekonanie, ze XXI
wiek bedzie era przemystu sieciowego. Rozwazajac problemy aglomeracji miejskich
1rozwoju regionalnego, trzeba, oprocz wymienionych wyzej korzysci, uwzgledni¢
takze korzysci wynikajace z interakcji miedzy réznymi miejscami i z infrastruktury
sieciowe]. W literaturze, zwlaszcza z zakresu ekonomiki transportu, w kontekscie
rozwoju aglomeracji miejskich, czesciej niz efekty pozytywne rozwazane sa efekty
negatywne (zatloczenie komunikacyjne, zanieczyszczenie powietrza). Istniejacq luke
wypelniaja stopniowo nowe prace. Nizej przedstawiamy wyniki pracy Zhenga (2007).
Jej przedmiotem sa regiony gospodarcze wschodniej Japonii, mianowicie: Tohoku Re-
gion i North Kanto Region, obejmujace 10 prefektur. Regiony 1 prefektury sa potaczo-
ne autostradami 1 siecig drég. Regiony wykazuja podobienstwa pod wzgledem spo-
feczno-ekonomicznym. Jako charakterystyki obszaru przyjeto: gestos¢ zaludnienia,
produkcje przemystu przetworczego 1 odlegtos¢ czasowa miedzy miastami i wsiami.

Celem pracy jest wykazanie, ze aglomeracja lub region moze uzyskiwacé duze
korzysci z sieci transportowej taczacej je z innymi aglomeracjami 1 regionami. Ko-
rzysci te razem z tradycyjnymi korzysciami aglomeracji miejskich przyczyniaja si¢
znacznie do ekonomicznego rozwoju regionow. Autor podjat takze probe ustalenia
odrebnych wag korzysci tworzonych przez czynniki aglomeracyjne i korzysci tworzo-
nych przez sie¢ transportowa. W badaniu zastosowano modele ekonometryczne. Do
estymacji parametrow uzyt dane statystyczne dla poziomu aglomeracji, miast 1 wsi.
Liczba obserwacji wyniosta 687. Jest to, jesli wiadomo, pierwsza proba wyodrebnienia
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1 pordwnania wptywu aglomeracji 1 wptywu sieci transportowej na rozwoj regionalny,
proba wykonana za pomoca modelu ekonometrycznego dajacego wymierne wyniki.
Wyniki te w formie graficznej ilustruja ryciny 2 1 3.

Ryc. 2 pokazuje, ze wptyw gestosci zaludnienia w regionie North Kanto Re-
gion jest wiekszy niz w Tohoku Region. W bardziej precyzyjnej analizie mozna by
wyliczy¢, ze w regionie North Kanto Region 1% wzrostu gestosci zaludnienia przy-
nosi 1,353% wzrostu produkcji regionalnej, w regionie Tohoku odpowiednio 1,257%
11,330% w catej wschodniej Japonii.

Co sig tyczy wplywu sieci transportowe] na produkt regionalny, to z ryc. 3 wy-
nika, ze sie¢ taczaca aglomeracje badanego obszaru z Tokio przyniostaby réwniez
w regionie North Kanto efekt wigkszy niz w regionie Tohoku. Bardziej precyzyjna
analiza mogtaby wykazaé, ze redukcja, pod wplywem ulepszen sieci transportowej,
odlegtosci czasowej miedzy badanymi aglomeracjami i Tokio o 1% przyniostaby
wzrost produkcji w North Kanto Region o 2,165%, a w Tohoku Region o 0,641%,
a w calej wschodniej Japonii 0 0,444%.

Co wigcej, poréwnanie elastycznosci aglomeracji miejskich i sieci transportowe]
wzgledem produkcji przemyshu przetworczego wykazuje, ze w North Kanto Region
sie¢ transportowa taczaca badane aglomeracje z Tokio 1 lokalnymi o$rodkami central-
nymi jest bardziej elastyczna (2,165 1 1,589) niz gestos¢ zaludnienia (1,353). Wynika
stad, ze ten sam procent polepszenia sieci transportowe]j przyniostby wieksze korzysci
dla gospodarki regionalnej niz czynniki aglomeracyjne. W tym przypadku sie¢ staje
si¢ wazniejsza 1 bardziej produktywna dla rozwoju regionalnego niz tradycyjne czyn-
niki aglomeracyjne. Jest to hipoteza potwierdzona dla wschodniej Japonii. W naszej
literaturze nie prowadzono takiej weryfikacji. Zastuguje na jej podjecie.
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4.2. Badania i rozwdj a wzrost regionalny

Relacja migdzy badaniami i rozwojem, dyfuzja wiedzy 1 innowacji oraz wzrostem
regionalnym sg przedmiotem studiow wielu autoréw 1 zespotéw naukowych. Sg takze
przedmiotem studiéw nad aglomeracjami, gdyz aglomeracje sg zrodtem badan, dyfuzji
1 wzrostu ekonomicznego. Rodriguez-Pose 1 Crescenzi przedstawili ostatnio (2008) wy-
niki badan tego zagadnienia dla wszystkich regionéw w krajach Unii Europejskiej (EU-
25). Prace t¢ wyrdznia szerokie ujecie faczace w jednym modelu podejscia wiasciwe dla
badan i rozwoju, dyfuzji 1 systeméw innowacyjnych. Model ten pozwala na rozrdznie-
nie miedzy wptywem na wzrost regionalny czynnikdéw wewngtrznych i zewnetrznych
przeplywéw wiedzy oraz oddzialywania instytucji. Wykonane badania empiryczne
naswietlaja, jak zlozone interakcje miedzy badaniami lokalnymi i zewngtrznymi oraz
lokalnymi 1 zewnetrznymi warunkami spoteczno-ekonomicznymi i instytucjonalnymi,
ksztattujg zdolnosci innowacyjne kazdego regionu. Wskazujg one takze na znaczenie
bliskosci dla transmisji ekonomicznie produktywnej wiedzy wobec tego, ze dyfuzje
wiedzy silnie ogranicza wzrastajaca odleglos¢. W warunkach europejskich dyfuzja
wiedzy obniza si¢ radykalnie w odleglosci dalszej niz 200 km od osrodka tworzacego
wiedze, tj. zwykle od aglomeracji. Uzyskane wyniki rzucaja dodatkowe swiatto na role
przestrzeni w procesie innowacji przez potwierdzenie idel napigcia istniejacego mig-
dzy dwiema sifami: wzrastajacg dostepnoscia do skodyfikowanej wiedzy standardowe;j
1 przestrzenng ograniczonoscia wiedzy ,,milczacej” oraz czynnikéw kontekstowych.

Analiza tych wynikéw ma wazne implikacje w polityce regionalnej. Gdy
innowacyjnos¢ jest postrzegana jako kluczowe zrédto podtrzymywalnego wzrostu
ekonomicznego, mechanizm jej oddziatywania na osiagniecie gospodarcze staje sig
kluczowy w formutowaniu celéw polityki. Wyniki pokazujg, ze, co do innowacyjno-
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sci, region moze polegaé na zrodtach zarowno wewnetrznych, jak 1 zewnetrznych, ale
warunki spofeczno-ekonomiczne, aby maksymalizowaty innowacyjny potencjat kaz-
dego regionu, musza mie¢ charakter lokalny, gdyz spoteczno-ekonomiczne warunki
w sasiednich regionach nie wywieraja istotnego wptywu na osiagniecia lokalne.

W rezultacie polityka oparta na innowacjach moze dawa¢ w Europie na poziomie
regionalnym bardzo rézne wyniki, odpowiednio do mozliwosci kazdego regionu korzy-
stania z przeptywu wiedzy (korzysci lokalizacii) 1 sprzyjajacych warunkéw spoteczno-
ekonomicznych (warunki wewnetrzne). Inwestycje na badania irozwdj w rdzeniach
regionow, ktore zyskujg nadwyzki ekonomiczne z korzysci lokalizacyjnych, jak rowniez
z korzystnych filtrow spotecznych oddziahujg silniej na wzrost ekonomiczny dzigki
ich wplywowi na aktywnosé zaréwno lokalna, jak 1 regionéow sasiednich. Przeciwnie,
w regionach peryferyjnych inwestycje na badania 1 rozwoj mogg nie dawac¢ spodziewa-
nych zwrotow. Ograniczane naktady regionow peryferyjnych przeznaczone na badania
110zw0j, ich nieodpowiednie filtry spoleczne 1 mniejsze chlonigcie mnowacyi z po-
wodu geograficzne) lokalizacji moga ostabia¢ efekty badan irozwoju dokonywanych
w ich granicach. Nie oznacza to, ze nie warto inwestowa¢ w innowacje na obszarach
peryferyjnych. Inwestycje w promowanie innowacji pewnie pozostang kluczowym
czynnikiem rozwoju regionow peryferyjnych w Europie, ale polityka tego rodzaju,
w poréwnaniu z regionami rdzeniowymi, bedzie wymagata wigcej dziatan komplemen-
tarnych nastawionych specjalnie na radzenie sobie z lokalnymi barierami spotecznymi
1 ekonomicznymi, ktore utrudniajg tworzenie 1 przyswajanie innowacji. Potrzebne wigc
jest rozwijanie polityk skierowanych na poprawe edukacji, doksztatcanie i podnoszenie
kwalifikacji, aby zagwarantowac nie tylko wigksze zwroty z poszczegolnych dziatan
innowacyjnych, ale takze, i to moze jest wazniejsze w takich obszarach, lepsze przy-
swajanie przeptywow wiedzy tworzone] w sasiednich regionach i lepsze przeksztalcanie
innowacjl w ekonomicznie produktywne dziatalnosci. Biorac pod uwage strukturalne
ograniczenia, na ktdre napotyka wiele regiondéw zacofanych potencjalna transformacja
europejskich peryferii i spoleczenstw sktonnych do innowacji, jesli si¢ kiedys$ zdarzy,
bedzie w wigkszosei przypadkow procesem powolnym potaczonym z trudnosciami.

4.3. Miasta kreatywne

W wielu publikacjach terminy , kulturalny” 1, kreatywny” uzywane bywaja za-
miennie. Cooke i Lazzeretti (2008, s. 1-22) rozrézniaja gospodarke kulturalng 1 dziatal-
nosci (przemysty) kreatywne. Twierdza, ze obie dziedziny maja catkowicie odmienny
sposob wytwarzania, podstawy instytucjonalne 1 kontekst estetyczny. Pierwsza nie radzi
sobie w gospodarce rynkowe]j i sifa rzeczy jest subsydiowana lub sponsorowana przez
biznes. Jest postrzegana jako dobro publiczne, ktére panstwa staraja si¢ pielegnowac,
cho¢ niektére daza do jego prywatyzacji. Ma status estetyczny poréwnywalny do wielu
systemow ochrony zdrowia, ktore sa opfacane w catosci lub w czesci z wptywow po-
datkowych. Poréwnanie takie jest zasadne, gdyz rozpowszechnione jest postrzeganie
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sztuki jako dobra, ktore powinno by¢ powszechnie dostgpne, gdyz kontemplacja wy-

sublimowanych dziet ozywia ludzkiego ducha, podobnie jak gimnastyka lub zastrzyk

antybiotyku przywraca funkcje ciata.

Dziatalnosci (przemysty) kreatywne sa odmienne. Niewiele jest takich, ktore
sa pielegnowane, jak np. opera, sztuki pieckne czy muzyka klasyczna. Nowe media
obejmujg szeroki zakres tworczej dziatalnosci, od gier komputerowych do Sciagania
obrazéw z Internetu czy coraz powszechniejszych iPodow, tj. urzadzen do utrwala-
nia w postaci elektronicznej z mozliwoscia odtwarzania informacji w réznej postaci
(obrazu, dzwigku, tekstu). Wszystkie osiagaja wysokie zyski, nie zawsze w sposéb
uczeiwy, o czym swiadcza ujawnione naduzycia. Te przykfady przytacza sie, aby
lepiej wyartykutowaé odmiennos¢ sposobu wytwarzania kultury 1 powielania efek-
tow tworczosci. Wyksztatceni 1 dtugo trenujacy muzycy, $piewacy, artysci sa przed-
stawicielami gospodarki kulturalnej. Przedsigbiorczos¢ graniczaca z manipulacja
reprezentuja przemysty kreatywne. Formy instytucjonalne, w ktorych rozwijaja si¢
pierwsi, tj. uniwersytety 1 konserwatoria, w ktdrych nastepnie pracujg jako specjalisci,
subsydiowane ze srodkow publicznych, kontrastujg radykalnie z formami instytucjo-
nalnymi przemystéw kreatywnych, ktore czasem moga mie¢ poczatek w wyzszym
wyksztafceniu, lecz czesto nabywaja wiedze od osob spotkanych na ulicy 1 w parku
lub ze srodowisk ,,dobrze zorientowanych”.

W wielu innych pracach rozdziat miedzy pojeciem dziatalnosci kulturalne;j
1 dziafalnosci kreatywnej nie jest tak ostry. Przekonujaca jest argumentacja Costy
(2008). Stwierdza on, ze dzialalnos$¢ kulturalna jest kreatywna ze swej natury. Kazda
wigc dziatalnos¢ kreatywna jest zawarta w dzialalnosci kulturalnej, jest jej czgscia.
Zauwaza jednak, ze kreatywnos$¢é moze pojawiaé si¢ z innych zrodet i moze by¢ obec-
na, chociaz w ograniczonym zakresie, we wszystkich dziatalnosciach.

Mimo niejasnej lub mylacej panoramy, w ktorej pojawiaja sie pojecia dziatalnosci
kulturalnej 1 dziatalnosci kreatywnej, przyjmuje si¢ na ogoét zgodnie, ze za ta rozno-
rodnoscia poje¢ kryja si¢ wspodlne pojecia wiedzy 1 innowacji zwigzane z nowymi pro-
duktami lub nowymi dzialalno$ciami, nowymi podmiotami i instytucjami lub nowymi
formami organizacji 1 zarzadzania. Costa (2008) stara si¢ uporzadkowaé dyskusje na
ten temat proponujac typologie, w ktorej wyrdznia pig¢ szerokich 1 odrebnych zrédel
zainteresowania kreatywnoscia w kontekscie zywotnosci 1 konkurencyjnosci miast:

1. Idea miasta kreatywnego. Pojecie to jest przyswajane przez naukowcow, ale takze
przez urbanistéw 1 politykow przestrzennych 1 regionalnych w wielu kontekstach.
Jest stosowane jako ujgcie analityczne, strategiczne odniesienie oraz narzedzie in-
terwencyjne w rozwoju miast. Jest powszechnie obecne w waloryzacji najlepszych
praktyk zarowno w przypadkach odnoszacych si¢ bezposrednio do dzialalnosci
kreatywnych, jak 1 w przypadkach rozwiazan kreatywnych w perspektywie insty-
tucjonalnej 1 organizacyjnej.

2. Pojecie Europy kreatywnej. Wiaze sig je z ideg zarzadzania tworczoscia artystycz-
na 1z systemem ocen dziatalnosci kulturalnej opartym na studiach przypadkéw
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wykonanych w Europie. Wybiera si¢ z nich te, ktore moga stanowi¢ przyklady
skutecznych relacji miedzy tworczoscia artystyczng, kierowaniem kultura, inno-
wacjami zewnetrznymi 1 rozwojem miast. Szczegolng uwage przywiazuje si¢ do
procedur regeneracji miast zapewniajacych warunki do dziatan tworczych, zgod-
nosc ze specyfika srodowiska i1 odpowiednie formy kierowania.
3. Idea istnienia klasy kreatywnej (por. nizej).
4. Wyodrebnianie kreatywnych dziatalnosci w analizach ekonomicznych. Podejscie
to wywodzi si¢ z obszaru ekonomii, chociaz nie z tradycji ekonomiki kultury, lecz
z koncepcji ekonomiki przemystu. Dziafalnosci kulturalne sg analizowane w termi-
nach ekonomicznych, ale analiza koncentruje sie na skfadniku tworczym, na specy-
fice dobr kultury 1 instytucji oraz na relacjach prawnych miedzy podmiotami.
5. Waloryzacja twoérczosct w ramach analizy dziatalnosci artystycznych 1w eko-
nomice kultury oceniajgca znaczenie tworczosci artystycznej ijej wecielenia
w dobrach kultury. Wzrost zainteresowania ekonomika kultury izagadnienie
mechanizmdw kreacji odradza dorobek tej dyscypliny 1 wiacza ja do analizy inno-
wacjl. Prowadzi to do nowych badan dotyczacych kreatywnych wartosci zaréwno
z punktu widzenia popytu, jak 1 podazy.
Niezaleznie od tej roznorodnosci zrodel obecnego zainteresowania kreatywno-
scig 1 odmiennosci opinii co do zakresu tego pojgcia, stato si¢ ono kwestia centralna.
Zastuge popularyzacji pojecia klasy kreatywnej przypisuje si¢ zwlaszcza
Floridzie (2002), cho¢ sg autorzy, ktorzy twierdza, Ze pojecie to nie jest nowe, lecz
stanow1 jedynie redefinicj¢ pojecia kapitatu ludzkiego z teorii wzrostu miast. Po-
dazajac jednak zgodnie z gléwnym nurtem literatury, postuzymy si¢ argumentacja
przedstawiong przez Floride. Autor ten dowodzi, ze kreatywnos¢ jest gtéwna sila
napedowa ekonomicznego wzrostu irozwoju regionow. Stad wynika wielka waga,
Jaka ekonomisci, administracja regionalna i politycy przywiazuja do kreatywnosci.
Ludzie kreatywni wnosza nowe idee, ktdre tworza wartosci 1 bogactwo, a gdy sa sku-
pione w organizacjach 1 regionach, moga stawac si¢ glownym zrodtem przewagi kon-
kurencyjnej. Wedtug obliczen Floridy klasa kreatywna USA, tj. zbior pracownikdw
obejmujacy naukowcow, artystow, projektantdw i nauczycieli, wzrosta od ok. 3 mln
0s6b w 1900 do 38 mln w 1992 r. Wielu planistow i politykow regionalnych wykazuje
zywe zainteresowanie ideg Floridy i podejmuje badania gospodarki kreatywnej w ce-
lu zdynamizowania wiasnej gospodarki. Florida thumaczy to rosnace zainteresowanie
przekonaniem, ze wielkie miasta i regiony zastgpuja obecnie wielkie korporacje w roli
organizacyjnej macierzy taczacej ludzi i miejsca pracy w gospodarce kreatywnej. Aby
rozszerzy¢ zakres gospodarki kreatywnej i podniesé jej wage w gospodarce regional-
nej, podmioty ksztattujace polityke regionalng musza przemysleé dotychczasowe
wysitki na rzecz rozwoju. W dyskusji, jaka rozwingta si¢ na tle ksiazki Floridy (2002)
wysuwa si¢ wiele konstruktywnych sugestii. Sugeruje sie wiec, ze kreatywna polityka
nie moze ogranicza¢ si¢ do subsydiow inwestycyjnych 1 tworzenia sprzyjajacego kli-
matu gospodarczego. Powinna sprzyjac lepszemu stylowi zycia mieszkancow. W po-
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lityce wielu regiondw taka zmiana wymaga przesunigcia punktu cigzkosci z zachet
podatkowych, taniej pracy 1 parkingdw ku przyjemnemu otoczeniu pozwalajagcemu na
rozkwit réznorodnosci oraz grantom na badania i rozwdj. Innymi stowy, zbidr dzia-
fan majacych na celu obnizenie kosztoéw dzialalnosci gospodarcze)j trzeba rozszerzy¢
o dziatania majace na celu przyciagniecie kreatywnych pracownikow.

Gabe (2006) wychodzac z tych zatozen, wykonat badanie zawodow (zajec) kre-
atywnych w amerykanskich obszarach metropolitalnych, stosujac metode przesunigé
— udziatow. Uzyskane rezultaty sugeruja, ze migdzy rokiem 1990 1 2000 najwyzsza
stopa wzrostu 0osob pracujacych w gospodarce kreatywnej wystapita w strefie Gor
Skalistych oraz w regionach potudniowo-wschodnich 1 potudniowo-zachodnich.
Zaskakujacy wynik data dalsza analiza. Okazato sig, ze wysoka stopa wzrostu pra-
cujacych w gospodarce kreatywnej nie przetozyla si¢ na dynamike w pdzniejszym
okresie, mianowicie w latach 1999-2003. Przeciwnie, wiele regionéw wykazujacych
wysoka stope wzrostu sity roboczej w gospodarce kreatywnej w latach 1999-2003
nalezata w latach 90. do najstabszych pod tym wzgledem.

Badania te przesunigete na inne, dluzsze okresy ujawniaja wazne implikacje
dotyczace wzrostu gospodarki kreatywnej. Poza nielicznymi wyjatkami wyniki
te nie sugeruja, ze po wzroscie kreatywnej sily roboczej nastepuje w pdzniejszych
latach wzrost zatrudnienia w nowo lokalizowanych lub rozbudowywanych przedsie-
biorstwach zatrudniajacych kreatywnych pracownikow. Jesli wzrost kreatywnej sity
roboczej 1 miejsc pracy wystepuje prawie rownoczesnie, co byloby ukryte przez okres
uzyty w analizie, wyniki wskazuja, ze silna poczatkowa obecnosé w gospodarce
kreatywnej nie jest warunkiem wstepnym przysztego wzrostu. Mogloby to oznaczac,
7e czynniki sprzyjajace wzrostowi gospodarki kreatywnej zmieniajq sie¢ w czasie, ale
prawdopodobnie odzwierciedlaja takze dziatanie rynkow pracy w obszarach metropo-
litalnych 1 by¢ moze konwergencje gospodarki kreatywnej. Zmiany kota fortuny moga
wystapi¢ w kazdym czasie, gdy zachodza zmiany technologii, nowe umiejetnosci za-
stgpuja stare 1 podaz pracy dostosowuje si¢ do popytu.

Kreatywnosc¢ jest czynnikiem, ktory zwigksza zdolnos¢ konkurencyjng w wielu
dziedzinach od badan naukowych do programoéw komputerowych, trudne wigc jest

Tabela 1
Tradycyjne dziatalnosci kulturalne i nietradycyjne dziatalnosci twoércze
Tradycyjne dziatalnosci kulturalne: Nietradycyjne dziatalnosci kulturalne:
Wydawnictwa Badania i rozwoj
Muzyka, film, wideo (reprodukcja oryginalow) Ustugi programowe i komputerowe
Studia architektoniczne i inzynierskie Reklama
Produkcja artystyczna

Zrédio: Capone (2008), s. 351.
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rozgraniczenie je] wptywow. Capone (2008) przeprowadzit pozyteczne rozroznienie
migdzy tradycyjnymi dziatalnosciami (przemystami) kulturalnymi i nietradycyjnymi
dziatalnosciami (przemystami) kreatywnymi. Pierwsze wywodzg si¢ bezposred-
nio z dzialalnodci kulturalnych, np. tworczosei artystycznej, muzycznej, teatralne;.
Drugie, ztechnologii tworczych przemystow (dziatalnosci) rozwinigtych znacznie
pozniej, np. telewizja, radio i1 przemyst multimedialny. Syntetyczne zestawienie obu
rodzajow dziafalnosci przedstawia tab. 1.

4.4. Koaglomeracje: bezposrednie inwestycje zagraniczne
i produktywnos¢ firm krajowych

Pod takim tytutem Barrios ef al. (2006) opublikowali wyniki badan nad wpty-
wem bezposrednich inwestycji zagranicznych na gospodarke narodowa. Potencjalnie
pozytywne efekty lokalizacji i oddziatywan bezposrednich inwestycji zagranicznych
na gospodarke narodowa nieustannie przycigga uwage zaréwno naukowcow, jak
i politykow i decydentow. Standardowe ujecie zagadnienia, przedstawiane w pracach
starajacych si¢ uchwyci¢ pozytywne efekty obecnosci przedsiebiorstw wielonarodo-
wych, polega na ustaleniu, jak te przedsigbiorstwa oddziatuja na firmy krajowe. Za
miernik oddziatywania przyjmuje si¢ produktywno$¢ firm krajowych 1 powstawanie
w nich nowych miejsc pracy. Poréwnanie efektow obserwowanych w wielu krajach,
w ktérych przeprowadzono podobne badania nie daja jednoznacznej odpowiedzi na
postawione pytanie. Niejednoznacznos¢ przypisuje si¢ stosowaniu odmiennych da-
nych i metod ekonometrycznych.

Wysuwa si¢ takze przypuszczenie, ze wigkszos¢ wykonanych badan nie uwzgled-
nia przestrzennego wymiaru dyfuzji. Wielu autoréw sugeruje, ze na ogot efekty ze-
wnetrzne maja charakter lokalny. Wymienieni wyzej autorzy stawiaja sobie za cel wy-
jasnienie, czy lokalny charakter majg takze efekty zewngtrzne bezposrednich inwestycji
zagranicznych. Do obliczen wzigto dane dla zaktadow przemystowych Irlandii. Kraj ten
jest obecnie badany wielostronnie celem wykrycia przyczyn, mechanizméw 1 polityk,
ktére sprawily, ze odnidst on spektakularne sukcesy gospodarcze po przytaczeniu sig
do Unii Europejskiej (takze dzigki utrzymywaniu ozywionych stosunkéw gospodar-
czych z biznesmenami amerykanskimi irlandzkiego pochodzenia). Omawiane badanie
sktada sie z dwoch krokow: 1) poszukiwanie dowodéw na wystepowanie tendencji
przedsiebiorstw zagranicznych i krajowych tego samego sektora do lokalizowania sig
w tym samym regionie, 2) zbadanie za pomoca metod ekonometrycznych, czy efekty
bezposrednich inwestycji zagranicznych wystepuja z wyzszym prawdopodobienstwem
w sektorach, w ktorych krajowe 1 zagraniczne przedsigbiorstwa tworza koaglomeracje
(wystepuja w sasiedztwie). Wykonane badania wykazaty, ze:
® Bezposrednie inwestycje zagraniczne zmienity geografi¢ irlandzkiego przemystu na

korzy$¢ regionow najstabiej rozwinigtych. Wraz ze wzrostem bezposrednich inwe-
stycji zagranicznych zmniejszyt sie natomiast udziat Dublina w catym zatrudnieniu
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w przemysle. W miescie stolecznym wyzsze natomiast bylo tempo rozwoju sektora
ustug.

e Koaglomeracja przedsiebiorstw wielonarodowych 1 krajowych miata miejsce prawie
w pofowie irlandzkich sektoréw. Dalsza analiza ekonometryczna sugeruje, ze tylko
w sektorach, w ktorych taka koaglomeracja powstaje, obecno$¢ zagranicznych przed-
sieblorstw wywarla istotny statystycznie 1 ekonomicznie wplyw dodatni na produk-
tywnos¢ firm krajowych. Co wigcej, ze wzrostem produktywnosci wspotwystepowato
tworzenie nowych miejsc pracy, co w innych krajach nie zawsze sie zbiegato.

5. Procesy dostosowawcze w ewolucji aglomeracji miejskich

W procesie rozwoju aglomeracji zarowno w krotkim, jak 1 dtugim okresie prze-
plataja si¢ fazy bliskie rownowagi 1 fazy perturbacji. Procesy takie bywaja w literatu-
1ze przedstawiane zarowno w prostej formie graficznej, jak 1 w skomplikowane;j for-
mie matematycznej. Poprzestajac na prostej formie 1 zaktadajac, ze dany jest pewien
stan poczatkowy, zastanawiamy si¢, jak system miejski dostosowuje si¢ do szokow
zachodzacych w otoczeniu ekonomicznym. Rozwazanie o tych szokach jest istotne
dla polityki rozwoju aglomeracji (Combes et al. 2005).

Stan poczatkowy w opisywanym modelu charakteryzuje si¢ okreslonym po-
ziomem ptac, czynszoéw idochodéw, natomiast zmiany powickszajace miasto lub
sprawnos¢ jego funkcjonowania polegajg na wyborze miejsc pracy, zamieszkania
1 dziatalnosci gospodarczej. Mozna wyrézni¢ trzy rodzaje szokow, z ktorych kazdy
wymusza rozne rodzaje dostosowan systemu miejskiego czy regionalnego. Pierwszy
rodzaj nazywa si¢ szokami lokalizacyjnymi. Polega na zmianie, ktéra ma bezposredni
wplyw na poszczeg6lny obszar. Przyktadem moze by¢ budowa domoéw mieszkalnych,
zagospodarowanie terenu poprzemystowego lub powojskowego. Drugim rodzajem sa
szoki powszechne. Ich bezposredni wptyw odczuwany jest przez wiele obszarow. Przy-
ktadem sa zmiany technologiczne lub instytucjonalne. Naleza do nich m.in. urzadzenia
wychwytujace pyly 1 dymy fabryczne. Trzeci rodzaj szokéw ma charakter integracyjny.
Wystepuje wtedy, gdy zmieniaja si¢ relacje migdzy cze$ciami aglomeracji. Dokonuje
si¢ to wskutek budowy drog lub sieci telekomunikacyjnych. Takie zmiany, oprocz efek-
tow bezposrednich, mogg oddziatywaé takze posrednio, powodujac relokacje niekto-
rych dziatalnosci gospodarczych albo zmienia¢ relacje gospodarki na inne szoki.

Szok ekonomiczny zmienia relacje cenowe 1 wprowadza, przez relokacje dziatal-
nosci, zmiany ilosciowe migdzy obszarami. Jest wiele kanatéw dostosowania si¢ do tych
zmian. Jesli np. w jednym obszarze wystapi pozytywny szok w zakresie produktywno-
sci, firmy 1 pracownicy moga si¢ przemieszczaé, place 1 czynsze moga rosnaé, ceny nie-
ktorych dobr koncowych 1 posrednich moga si¢ zmienia¢ itd. Dla polityki gospodarczej
1 przestrzennej wazne jest przy tym, w jakiej formie przejawiaja si¢ nastepstwa szoku.
Nastepstwa negatywnego szoku lokalizacyjnego w zakresie dobrobytu moga roéznié
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si¢ istotnie, jesli dostosowanie dokonuje si¢ przez redukcje wpltywow czynnika pracy
(na koszty pracy) albo przez emigracje. W prostym modelu rozwoju miasta jako kanat
dostosowania przyjmuje si¢ zwykle imigracje lub emigracje do lub z obszaru. Gdy pro-
bujemy zrozumie¢, dlaczego niektore miasta specjalizuja sie a inne maja strukture zroz-
nicowang, takie uproszczone zatozenie jest dopuszczalne. Nie jest ono jednak wystar-
czajace, gdy staramy si¢ wyjasni¢, jak upadajace miasta, od Pittsburgha do Liverpoolu,
dostosowywaly si¢ do negatywnych szokéw, jakich doznawaty. Trzeba wtedy bra¢ pod
uwage wiele kanatéw dostosowania, wiaczajac zaréwno emigracje, jak i ograniczenie
wplywdéw czynnika pracy.

W dtugim okresie dostosowania rozwoju aglomeracji moga dokonywac si¢ przez
tworzenie nowych miast. Liczba takich miast nie jest z gory okreslona, zalezy od dzia-
talnosci deweloperow. W modelu dlugookresowym deweloperzy moga tworzy¢ miasta
rdznej wielkosci 1 moga stosowac instrumenty finansowe, aby uzyskac¢ odpowiednie
dochody do zasilania dalszej dziatalnosci.

6. Fazy, przejscia

Day 1 Walter (1993) przedstawili model wzrostu gospodarczego w bardzo dtugim
okresie. Jego podstawowe zatozenia, po konkretyzacji, moga by¢ pomocne w budo-
waniu modelu ewolucji aglomeracji miejskich. W yjeciu autoréw wzrost gospodarczy
w bardzo dtugim okresie moze by¢ opisany jako wielofazowy, dynamiczny proces
z potencjalnie zlozong dynamika w czasie przejs¢ migdzy kolejnymi fazami. Przyj-
muja zalozenie, ze skuteczne stosowanie technologii okreslonej generacji opiera si¢ na
wspotwystepujacym systemie spotecznym, ktory obejmuje infrastrukture kierowniczo-
administracyjna 1 srodki przeznaczone na ochrong zdrowia, opieke spoleczna 1 obrong.
Infrastruktura kierowniczo-administracyjna oddzialuje na stope urodzen, umieralnosé
1 produktywno$¢ gospodarki. Spoteczenstwo przyjmuje okresowo efektywna strukture
kierowniczo-administracyjna i prognozuje populacjg swoich nastgpcow.

Spoteczenstwo sktada si¢ z grup mniej lub bardziej niezaleznych. Kazda grupa
Jjest zorganizowana wewnatrz zespolonego systemu technologiczno-spotecznego, ktory
nazywa si¢ techno-struktura. Jakkolwiek ekspansja wewnatrz grupy jest ograniczona
wskutek negatywnych efektow wewnetrznych, zwiazanych z wielkoscia grupy, wzrost
moze wystepowac przez reorganizacje spoteczenstwa w nowy uktad grup. Nie moze
on jednak trwa¢ wiecznie z powodu negatywnych efektéw zewnetrznych zwiazanych
z populacja jako catoscia. Wyjscie polega na przyjeciu nowej technologii i zwiazane]
z nig infrastruktury spofecznej. Jednak prawdopodobienstwo odejscia od starego rezimu
(ustroju) nie musi by¢ fagodne. Odejsciu moga towarzyszy¢ nagle zwroty, a w przypad-
kach fagodnych — reformy zaakceptowane przez spofeczenstwo. Mimo to, w pewnych
warunkach, spoteczenstwo moze wpas¢ w pulapke skomplikowanego uktadu wzrostu,
wahan, upadku lub powrotu do starego rezimu 1 wznowionego wzrostu.
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Ludnosc

Czas w generacjach

Ryc. 4. Dynamika systemu powigzania ze skokiem w procesie rozwoju
Zrodlo: Day, Walter (1993), s. 582.

/4

Ryec. 5. Przejscie migdzy zdarzeniami: wzrost,
spadek, fluktuacje 1 ponowny wzrost
G — wzrost, E — przegigcie 1 emigracja,
F — fluktuacje
Zrodlo: Day, Walter (1993), s. 594.

Wielofazowy dynamiczny proces
ksztattuje si¢ w wyniku interakcji czynni-
kéw rozwoju, tj. ludnosci, produktywno-
$ci, technologii i infrastruktury spoteczne;.
Autorzy cytowanego artykutu przedsta-
wiaja pogladowe wykresy ilustrujace
wzrost, wahania, przeskoki i nawroty.

Ryec. 4 ilustruje dynamike systemu,
w ktorym fluktuacje wystepuja miedzy
rezimami ze spadkami 1 wzniesieniami
pojawiajacymisie¢ w nieregularnych prze-
dziatach czasu, po ktorych wystepuje
trwaly zwrot polaczony ze wzrostem
wramach kolejnego rezimu. Ryc. 5
przedstawia trajektorie jednego z moz-
liwych przejs¢ miedzy zdarzeniami.
Zdarzenia w omawianej koncepcji wzro-
stu sq zwigzane z podziatem grup, albo
ze zwrotem w technoinfrastrukturze.
Trajektoria rozpoczyna si¢ od wzrostu
ludnosci (G), po czym wystepuje punkt
przegigcia 1 emigracja (E). Wskutek nie-
korzystnych zjawisk spoteczno-gospodar-
czych, srodowiskowych 1 zewnetrznych
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Ryc. 6. Ewolucja systemu miejskiego w przestrzeni ekonomicznej

— funkcja potencjatu firmy w miescie r
—rentownos¢ lokalizacji firmy w miescie r
— liczba ludnosci
(Wszystkie wielkosci sa znormalizowane. Funkcja potencjatu firmy nie powinna przekracza¢ 1,0)
Krzywa potencjatu w ukladzie réwnowagi z jednym osrodkiem miejskim, przy L=3
Krzywa potencjatu przy L=4,36 przekracza wartos¢ 1,0; ukiad staje si¢ strukturalnie niestabilny
Niestabilny ukiad przeksztalca si¢ z jednoosrodkowego w trojosrodkowy, gdy r=1,10
Uklad tréjosrodkowy przy L=6 jest stabilny
Uktad przyjmuje znowu krytyczng wartos¢ L=7,47 i staje si¢ niestabilny
Niestabilny uklad ulega katastrofic oraz bifurkacji i z uktadu tréjosrodkowego przeksztaica si¢
w pigcioosrodkowy, gdy r=2,11
Przy L=13,625, przed bifurkacja pojawia si¢ para nowych miast po obu stronach uktadu - ukfad
staje si¢ siedmioosrodkowy
W wyniku kolejnej bifurkacji pojawia si¢ dalsza para miast i powstaje uklad dziewigcioosrodko-
wy, gdy r=4,11

Zrodlo: Fujita, Thissc (2002), s. 383.



ludnos¢ emigruje. Emigracja wywotuje perturbacje 1 fluktuacje, ktére pociagaja za soba
gleboki spadek ludnosci (najglebszy w punkcie b). Dalszy odcinek trajektorii zapowiada
wzrost z prawdopodobienstwem bliskim pewnosci (c) 1 przejscie do nowego etapu.

Podobne rozumowanie, po odpowiedniej adaptacji, mozna stosowa¢ w modelo-
waniu ewolucji miast. Interesujace badanie w tym zakresie wykonali Fujita 1 Thisse
(2002, rozdz. 10.2-10.4). Stosujac wyrafinowane metody matematyczne przepro-
wadzili symulacje¢ jednego z najbardziej skomplikowanych zagadnien gospodarki
przestrzennej, tj. formowania si¢ 1 zmiany struktury systeméw miejskich. Ilustracja
uzyskanych wynikéw jest ryc. 6.

Rycina 6 przedstawia wyniki symulacji ewolucji systemu miast wystepujace]
wraz ze wzrostem ludnosci (opracowano na podstawie Fujita, Thisse 2002, s. 383-
384). Czes¢ (a) ryciny wykreslona z zatozeniem, ze liczba ludnosci L=3 (wiclkos¢
znormalizowana) pokazuje, ze ukfad z jednym osrodkiem miejskim zapewnia trwa-
ta rownowage. W czesci (b) wykreslonej gdy L przyjmuje wartos¢ krytyczng 4,36,
ukfad jednoosrodkowy staje si¢ strukturalnie niestabilny, gdyz odpowiednia krzywa
potencjatu przesuwa dopuszczalng wartos¢ 1,0 do r= 1,10. Gospodarka przestrzen-
na doswiadcza katastrofy (w sensie Thoma) 1 przeksztatca si¢ z jednoosrodkowego
w trojosrodkowy uktad miast. Czes¢ (¢) pokazuje, ze po tym przeksztatceniu uktad
trojosrodkowy zyskuje nowa rownowage 1 stabilnos¢. Tréjosrodkowy uktad przedsta-
wiony w czesci (d) jest stabilny dla L = 6, tj. dla wielkosci potozonej miedzy pierwsza
1drugag bifurkacja. W kolejnej czesci ryciny (e) L przyjmuje znowu wartos$é krytycz-
na; L = 7,47, a odpowiednia krzywa potencjatu przesuwa wartos¢ 1,0 do r=2,11, co
wskazuje, ze trojosrodkowy uktad staje si¢ strukturalnie niestabilny. Dochodzi zno-
wu do katastrofy 1 bifurkacji takiej, ze tréjosrodkowy uktad miast przeksztatca sig
w uktad pigcioosrodkowy. Czes¢ (f) ryciny pokazuje krzywa potencjatu po przejsciu.
W podobny sposob, w miare jak L rosnie, pojawia sie okresowo para miast po obu
stronach uktadu jako efekt przej$¢ bifurkacyjnych w gospodarce przestrzennej. Cze$¢
(g) 1 (h) ryciny ilustruja te bifurkacje. Przy L = 13,625 powstaje siedmioosrodkowy,
a nastepnie dziewiecioosrodkowy uktad miast, gdy r = 4,11.

Omawiana rycina sugeruje, ze gdy liczba miast wzrasta, system miejski zbliza
sie do bardzo regularnej sieci (coraz bardziej regularne sa wahania krzywej potencja-
tu), podobnie jak to ma miejsce w teorii osrodkow centralnych.
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