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Zmiany w strukturze gospodarczej kraju wywolane przeobraze-
niami polityczno-spotecznymi przetomu lat 80. i 90. uwidaczniaja sie
w wielu dziedzinach zycia, cho¢ tempo przemian jest zréznicowane,
zarOwno w ujeciu branzowym, jak i przestrzennym. Szczegdlnie
widoczne, a jednoczesnie bezposrednio odczuwalne przez spoleczen-
stwo s zmiany, jakie dokonaly sie w zakresie dostepnosci i zréznico-
wania asortymentowego réznego typu ustug. Oprocz pojawienia sie na
rynku polskim wielu nowych zmian, niedostepnych w okresie , przed-
transformacyjnym”, trzeba zauwazy¢ réwniez zdecydowane zmiany
ilosciowe i jakosciowe wsrdd tych, ktére funkcjonowaly w naszym
kraju od dawna. Niewatpliwie do drugiej grupy nalezy zaliczy¢ ustugi
zwigzane z dzialalnoscig transportu samochodowego, ktérych znaczny
rozwdj byt nastepstwem wrecz ,, lawinowego” wzrostu liczby pojazd dw
(zwlaszcza osobowych) w latach 90. (ryc.1).
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Ryc. 1. Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w Polsce
w latach 1970-2000

Zrédto: Maty Rocznik Statystyczny Polski 2001, GUS, Warszawa 2001.
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W ciggu ostatnich trzydziestu lat liczba samochodéw osobowych
w Polsce wzrosta z blisko 480 tys. (w 1970 r.) do ponad 9 mln 990 tys.
(2001 r.), z czego polowa przybyla w ostatnim dziesiecioleciu. Lata 90.
charakteryzuje podwojenie liczby aut, a takie tempo ich przyrostu jest
jednym z najwyzszych w Europie.

Liczba zarejestrowanych pojazdéw nie daje petnego obrazu roz-
woju motoryzacji i potencjalnego zaspokajania potrzeb spoteczernstwa
w zakresie funkgji pelnionych przez samochéd. Lepsza miarg w tym
przypadku jest wskaZznik informujacy o liczbie samochodéw przypa-
dajacych na 1000 mieszkaficéw oraz tempo jego zmian.

W Polsce wielkos¢ ta w latach 90. ulegala znacznym zmianom; na
poczatku analizowanego okresu wynosila nieco ponad 137/1000 miesz-
kanicow, a w 2000 r. osiggnela wartos¢ 259/1000 mieszkaricow. W Lodzi
wskaznik ten byl bardzo zblizony do sredniej krajowej i wyniést 254 /1000
mieszkancow (Maly rocznik..., 2002).

Tak dynamiczny przyrost liczby pojazdéw spowodowat duze
zapotrzebowanie na ustugi zwigzane z funkcjonowaniem i utrzymaniem
samochodéw. Wsréd zakladéw ustugowych realizujgcych te funkcje
jedno z czolowych miejsc zajmuja stacje paliw. Obiekty te odgrywaja nie-
zwykle istotng role nie tylko w zaopatrywaniu klientéw w paliwo (tzw.
ustugi podstawowe), ale coraz czesciej s3 miejscami, gdzie prowadzona
jest dzialalnos¢ zwigzana ze sprzedaza tzw. ustug towarzyszacych, do
ktorych nalezy sprzedaz akcesoriéw samochodowych, olejéw silniko-
wych, smaréw, jak i towaréw nie zwigzanych z pojazdem mechanicznym
(artykuly spozywcze, gry losowe, ustugi pocztowe itp.). Do grupy ustug
towarzyszacych zalicza si¢ takze ustugi zwigzane z obsluga pojazdu
(myjnia, kompresor, warsztat naprawczy, odkurzacz itp.), ktére jeszcze
kilka lat temu rzadko kojarzyty sie ze stacja paliw.

Stacje benzynowe wplywaja takze na zagospodarowanie prze-
strzenne fragmentéw miast oraz tras komunikacyjnych poza terenami
zabudowanymi, gdyz choc sg to obiekty niezbyt wielkie terytorialnie, to
ze wzgledu na to, ze ich liczba jest znaczna, a czestotliwos¢ korzystania
z nich przez klientéw réownie duza, ich oddziatywanie na otoczenie jest
duze. Ze wzgledu na specyfike oferowanych produktéw podlegaja
takze ,specjalnej” uwadze z punktu widzenia bezpieczeristwa ekolo-
gicznego. Tego typu obiekty moga stanowi¢ zagrozenie dla srodowiska
przyrodniczego oraz, a moze zwlaszcza, dla spotecznosci lokalnej, ktéra
funkcjonujac w najblizszym sgsiedztwie obiektu, narazona jest na jego
negatywne oddziatywanie. 53 to inwestycje bardzo atrakcyjne finanso-
wo, poniewaz popyt na oferowane przez nie ustugi — w Swietle przed-
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stawionych wyzej tendencji wzrostu liczby potencjalnych klientow —
rosnie znacznie szybciej niz innych sektoréw rynku. W gospodarce ryn-
kowej, dla ktérej jedna z najistotniejszych cech jest zysk inwestora
wynikajacy z wilasciwie funkcjonujgcego rynku, w ktérym rzadza
reguly wolnej konkurencji, stacje paliw nalezg do najbardziej atrakcyj-
nych sfer inwestowania. Dlatego w momencie pojawienia si¢ odpo-
wiednich warunkoéw, wiasnie ten segment rynku stat si¢ jednym z naj-
bardziej dynamicznie rozwijajacych sig, a jednoczesnie okazat sie tym,
na przykladzie ktérego mozna bylo obserwowa¢ zachowania bardzo
roznych aktoréw bioracych udzial w jego podziale.

W latach 90. liczba stacji benzynowych w Polsce rosta — od ok.
4500 w 1992 r., przez nieco ponad 6000 w 1996 r., do blisko 7700 w 2000
r. Tempo zmian bylo r6zne w poszczegélnych regionach kraju. Na tere-
nie wiekszosci bytych wojewoddztw Polski liczba stacji paliw w tym
okresie rosta, osiggajac w niektorych przypadkach nawet wartosci czte-
ro — pieciokrotnie wigksze niz na poczatku lat 90. (np. w woj. rzeszow-
skim — 29 stacji w 1993 . i 119 w 1997 . czy bielskim — odpowiednio 28
i 138). Tylko w trzech wojewddztwach kraju — warszawskim, 16dzkim
i zielonogo6rskim — zanotowano ubytki zarejestrowanych stacji benzy-
nowych. (Roczniki statystyczne..., 1994-2000). Podobne tendencje mozna
bylo zaobserwowa¢ w duzych miastach kraju.

W przypadku Lodzi, w ciggu ostatnich trzech lat, liczba stacji
zmniejszyta sie 0 ok. 15 % (od 118 w 1999 r. do 95 - 100 w 2002 r.) . Przy-
czyn tego mozna upatrywaé w procesach likwidacji matych, prywat-
nych stacji, ktérych wlasciciele nie byli w stanie sprosta¢ konkurencji ze
strony powstajacych i dynamicznie rozwijajacych sie obiektéw koncer-
néw zagranicznych i polskich.

Badaniami przeprowadzonymi przez autoréw w lipcu 2002 r.
zostato objetych 89 stacji benzynowych zlokalizowanych w granicach
administracyjnych Lodzi (ok. 90% obecnie istniejgcych). W analizach
nie uwzgledniono kilku obiektéw usytuowanych w wiekszosci na tere-
nach istniejacych lub likwidowanych zakladéw przemystowych albo
baz transportowych. S to niewielkie, najczesciej o nienajlepszym stanie
technicznym stacje, ktoérych oferta ogranicza sie zazwyczaj do sprze-
dazy jednego lub dwéch rodzajéw benzyn. Obiekty te nie odgrywaja
wiekszej roli nie tylko w zaopatrzeniu w paliwa, ale takze nie maja
wplywu na zagospodarowanie terenéw sasiednich.

Analizowane stacje benzynowe sa bardzo zréznicowane, zaréw-
no pod wzgledem wielkosci (powierzchni zajmowanej przez poszcze-
golne obiekty), zakresu oferowanych ustug, czasu funkcjonowania
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w ciggu doby (stacje calodobowe lub dzienne), jak i formy wiasnosci.
Wszystkie te cechy powoduja o ich atrakcyjnosci z punktu widzenia
klienta, a to z kolei Swiadczy o ich roli w przestrzeni miasta.

Struktura wlasnosci 89 badanych stacji benzynowych (tab.1)
w ciggu ostatnich kilku lat ulegla znacznym zmianom. Ich przyczyna jest
przede wszystkim wycofywanie sig¢ niektérych firm z rynku paliwowego
lub fuzje innych.

Najwieksza zmiang, ktéra nastgpila w 1999 r. byto polaczenie ist-
niejgcych dotychczas niezaleznie dwdéch wielkich polskich firm, tzn.
Centrali Produktéw Naftowych (CPN) i Petrochemii Ptockiej, co dopro-
wadzito do powstania Polskiego Koncernu Naftowego Orlen.

Nowy koncern, juz od poczatku swego istnienia dysponowat blis-
ko 1400 stacjami benzynowymi (ok. 23%) w calej Polsce. Wiele tych
obiektéw w latach 2000-2002 zostalo poddanych rozbudowie i unowo-
czeSnieniu, co zaowocowato nie tylko zmianami w wygladzie i zajmo-
wanej powierzchni, ale réwniez zwigkszeniem liczby dostepnych ustug
podstawowych, jak i towarzyszacych. To wlasnie obiekty Orlenu, stano-

Tabela 1

Struktura wlasno$ciowa i powierzchnia zajmowana przez stacje benzynowe w todzi
(stan na 31. 07. 2002 r.)

Liczba| taczna powierzchnia Srednia powierzchnia
stacji (wm?) jednej stacji (w m?)

Stacje polskie 55 115389 2098

wtym :

PKN Orlen S.A. 28 98 669 3345

Rafineria Gdariska 5 3700 740

Firma Oktan 4 2400 600

Firma Z.Chlewicki 4 1970 493

Firma Interoil 3 620 207

pozostate polskie 11 8030 730
Stacje zagraniczne 34 36 198 1065

w tym:

Statoil 8 8330 1 041

BP 6 7240 1207

Aral 6 8 628 1438

Shell 5 4 850 970

Esso 3 2870 957

Jet 3 2400 800

pozostatezagraniczne 3 1 880 627
Razem t6dz 89 151587 1647

Zrédio: Badania autoréw na podstawie danych uzyskanych od wiascicieli.
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wigce ok. 30% wszystkich stacji w Lodzi, maja zdecydowanie naj-
wieksza Srednig powierzchnie (tab. 1), chociaz sa wsréd nich takze nie-
wielkie obszarowo. Pozostale polskie stacje wyraznie odbiegaja nie tylko
wielkoscig, ale rowniez standardem i charakterem $wiadczonych ustug.

W tym samym czasie bardzo szybko zaczely powstawaé stacje
koncernéw zagranicznych, zwlaszcza Shell, Statoil, Esso, British Petro-
leum itd. W ciggu ostatnich pieciu lat ich liczba zwigkszyta si¢ blisko
dwukrotnie (Nalewajko 1998). Sa to obiekty o zdecydowanie wyzszym
standardzie nie tylko w zakresie oferowanych ustug, ale réwniez archi-
tektonicznym czy ekologicznym. W ogromnej wiekszosci byly one
budowane od podstaw, co pozwolito na wlasciwe zagospodarowanie
terenéw zajmowanych przez same obiekty, jak i ich sasiedztwa.

Na rozmieszczenie stacji benzynowych ma wptyw kilka,
zréznicowanych pod wzgledem mocy, czynnikéw. Bez watpienia do
najwazniejszych nalezy istniejacy i projektowany uklad drogowej sieci
wewnatrzmiejskiej oraz tras obwodnicowych i wylotowych z miasta.
O randze tego czynnika Swiadczy to, ze wiele stacji, zwlaszcza koncer-
now zagranicznych, jest zlokalizowanych w strefach potozonych
wzdluz tych arterii miejskich, ktére obstuguja ruch tranzytowy o zna-
czeniu ponadlokalnym (ryc. 2). Sa to przede wszystkim :

e drogi krajowe, ktérych fragmentami na terenie miasta sg ulice i aleje:
— ul. Pabianicka i Al. Wiékniarzy, biegnace potudnikowo w zachod-

niej czesci miasta, bedace 16dzka czescia drogi krajowej nr 1

(Gdansk — Torun — £.6dZ), ktéra w kierunku potudniowo-zachod-

nim ma polaczenie z drogg do Wroclawia;

~ ul. Rzgowska, Marszatka Smiglego-Rydza, Kopciniskiego, Stry-
kowska i Brzezinska, tworzace we wschodniej czesci Lodzi réw-
niez poludnikowo przebiegajacy fragment trasy z Katowic, Kra-
kowa, Czestochowy, przez Piotrkéw Tryb., L6dZ, do Warszawy;
— ul. Aleksandrowska, laczaca sie¢ w poinocno-zachodniej czesci
Lodzi z al. Widkniarzy prowadzgca do Aleksandrowa Lodzkiego
i dalej w strone Konina i Poznania.
o drogi wojewddzkie, z ktorych szczegolnie istotne znaczenie maja:
— Al Marszaltka Pilsudskiego, przechodzaca na wschodzie w ul.

Rokicinska (wschodnia czesé miasta), tworzaca fragment drogi nr

713 do Tomaszowa Maz. i dalej do Opoczna i Kielc;

- ul. Konstantynowska (zachodnia czes¢ Lodzi), ktéra biegnie

w poblizu najwiekszego l6dzkiego osiedla mieszkaniowego — Ret-

kinii (ok. 100 tys. mieszkanicow) i stanowi droge do Szadku, Pod-

debic, Turku i dalej w strone Wielkopolski.
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Ryc. 2 Rozmieszczenie stacji paliw na tle ukladu komunikacyjnego todzi

Wzdtuz wymienionych arterii obserwuje sie w ostatnich 4-5 latach
powstawanie nowych obiektéw lub znacznie rzadziej modernizowanie
i rozbudowe wczesniej istniejgcych. Szczegolnie duzg aktywnosé wyka-
zuja w tym przypadku koncerny zagraniczne (Statoil, BP czy Aral).

Bardzo charakterystyczng cecha w ostatnich latach jest powsta-
wanie lub rozbudowa stacji paliw w sasiedztwie, rownie szybko
powstajacych w Lodzi, hipermarketéw. Przykladow potwierdzajacych
atrakcyjnos¢ takiej lokalizacji jest na terenie miasta bardzo duzo, ponie-
waz Lodz charakteryzuje sie duza liczba tego typu makrosklepow.
W kazdej z dzielnic Lodzi w poblizu duzych obiektéw handlowych
wystepuja powstajace jednoczesnie lub szybko rozbudowywane
i modernizowane stacje paliw, przez co zagospodarowaniu podlegaja
nieco wieksze powierzchniowo fragmenty miasta. Takie przypadki
mozna spotka¢ m.in. przy ul. Rzgowskiej (trasa wylotowa w kierunku
Piotrkowa, Czestochowy i Krakowa — potudniowa czes¢ Lodzi), gdzie
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w najblizszym sasiedztwie hipermarketu ,Carrefour” zlokalizowano
stacje BP czy obydwa 16dzkie Geanty, przy ktorych istnieja stacja Aral
(poludniowo-zachodnia czes¢ miasta — al. Widkniarzy) oraz wlasna
stacja hipermarketu (al. Pilsudskiego — wschodni rejon Lodzi). Czesto
obie firmy wspélpracuja promujac wzajemnie swoje ustugi, jak choéby
w 1998 r, kiedy to mozliwos¢ uzyskania kuponéw rabatowych
w supermarkecie ,,Makro Cash and Carry” powigzana byla z zakupem
paliwa na potozonej w sgsiedztwie (al. Wldkniarzy) stacji Statoil.

Oprécz wspomnianych czynnikow decydujgcych o powstawaniu
i rozwoju stacji paliw, wazna role odgrywaja takze polityka koncernéw
i firm oraz wystepowanie terenéw, ktére pozwolilyby na lokalizacje tego
typu obiektéw. W przypadku Lodzi szczegdlnie widoczne jest to w star-
szych dzielnicach miasta (Baluty, Srodmiescie), gdzie wystepuje z reguly
stara, zwarta zabudowa mieszkaniowa powodujgca bariery lokalizacyj-
ne. Efektem tych ograniczen jest zréznicowanie liczby, ale gléwnie wiel-
kosci oraz wieku analizowanych obiektéw na terenie miasta (tab. 2).

Na szczeg6lna uwage zastuguje duza liczba stacji benzynowych na
terenie Srodmiescia, a takze to, ze s3 to prawie wylacznie stacje nalezace
do wiascicieli polskich (jedynym wyjatkiem jest stacja BP zlokalizowana
przy ul. Strykowskiej — na granicy dzielnic Srédmiescie i Batuty). Istnie-
jace tu stacje sa najczesciej malymi powierzchniowo obiektami, powsta-
tymi w latach 60. lub 70. sgsiadujacymi czesto z budynkami mieszkal-
nymi, co w Swietle obowigzujacych dzisiaj przepiséw nie powinno mie¢
miejsca. Koncerny zagraniczne, zdajac sobie sprawe z atrakcyjnosci han-

Tabela 2
Rozmieszczenie stacji benzynowych w todzi wedtug dzielnic (stan na 31. 07. 2002 r.)
— Powierzchnia Liczba stacji w (%) Liczba stagji
wkm? | (%) | krajowych | zagranicznych| razem | na 10 km

todz 294,4 1100 | 100,0 100,0 100,0 3,0

w tym:

Batuty 78,9 | 27 27,8 31,4 29,2 3.3

Gérna 719 | 24 22,2 20,0 21,3 2,6

Polesie 46,0 | 16 18,5 20,0 19,1 3,7

Srédmiescie 68| 2| 130 29 9,0 11,8

Widzew 90,8 | 31 18,5 25,7 21,3 2.1

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych od wiascicieli oraz Rocznika Statystycznego
miasta todzi, 1996.
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dlowej tej czesci miasta, oraz z tego, ze brakuje tam wolnych i spetnia-
jacych wymogi prawne terenéw, wybudowaly kilka stacji na obrzezach
tej dzielnicy. Wydaje sie, ze wlasnie ten kierunek polityki lokalizacyjnej
bedzie dominowat w najblizszych latach.

Pozostale dzielnice Lodzi maja podobng liczbe stacji benzyno-
wych, cho¢ i w tym przypadku mozna dostrzec pewne réznice.
Najwazniejsza jest wyraZnie widoczna, wspomniana juz poprzednio,
koncentracja wzdtuz gléwnych arterii komunikacyjnych oraz powsta-
wanie nowych inwestycji na terenach duzych tédzkich osiedli mieszka-
niowych (Retkinia — zachodnia cze$¢ Lodzi, Widzew - cze¢$¢é wschodnia
czy Teofiléw — péinocno-zachodnia). Obiekty te budowane sa wedtug
nowych, zachodnich technologii, charakteryzuja si¢ znacznie wigeksza
liczbg realizowanych tam ustug (myjnie, sklepy, lottomaty, bankomaty
itp.) i naleza prawie wylacznie do koncernéw zagranicznych.

Opro6cz rejonéw miasta 0 znacznym natezeniu wystepowania
stacji paliw, zwraca uwage istnienie duzych fragmentéw miasta prak-
tycznie pozbawionych tego typu ustug. Przyczyn tego jest kilka, a do
najwazniejszych naleza niedawne zmiany granic administracyjnych
miasta oraz istnienie na jego terenie stref ochrony konserwatorskiej.
Najmlodsze fragmenty Lodzi (wschodnia czes¢ dzielnicy Widzew czy
poinocno-wschodnia czes¢ Batut) stanowily jeszcze niedawno obszary
nalezace do wiejskich gmin sasiadujacych z miastem, a dzisiaj moga by¢
potencjalnymi terenami inwestycyjnymi. Wydaje si¢ jednak, ze w przy-
padku stacji paliw obszary te beda atrakcyjne dopiero po zdecydowa-
nie wigekszym nasyceniu ich budownictwem mieszkaniowym i infras-
trukturg techniczna. Z zupelnie innych powodéw mamy do czynienia
z brakiem stacji benzynowych w pétnocnej i potudniowej czesci miasta.
W tym przypadku powodem jest istnienie tam wezlowych terenéw
zasilania systemu ekologicznego (ryc. 3 — strefa IV), co wyklucza prak-
tycznie wigksze inwestycje, w tym réwniez budowe arterii komunika-
cyjnych i stacji benzynowych.

W obowiazujagcym planie zagospodarowania przestrzennego
miasta (Plan... 1993) przyjeto — w nawigzaniu do istniejagcego w duzych
aglomeracjach miejskich strefowania komunikacyjnego (Olszewski,
Suchorzewski 1983) — podziat terenu Lodzi na cztery strefy o zréznico-
wanej polityce komunikacyjnej (ryc. 3).

Z punktu widzenia lokalizacji stacji benzynowych ograniczenia
ruchu samochodowego zwigzane ze strefami I i IV stanowig bariere dla
powstawania tych obiektow w przyszlosci. Dlatego dalszy ich rozwdgj
nalezy wigzac z obszarami srédmiescia funkcjonalnego (ryc. 3 — strefa
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Ryc. 3 Rozmieszczenie stacji paliw na tle stref zréznicowanej polityki komuni-
kacyjnej Lodzi

1), a zwlaszcza z rejonem miasta, w ktorym dopuszcza sie uzytkowanie
samochodoéw w zasadzie bez ograniczen (ryc. 3 — strefa III). W roz-
mieszczeniu juz istniejacych stacji benzynowych widaé wyrazna kon-
centracje w strefie III (ponad 80 % wszystkich obiektow) i znacznie
mniejsza w I (17% stacji, z ktorych prawie wszystkie naleza do polskich
wlascicieli i powstaly przed kilkudziesiecioma laty). Wydaje sie, ze
mimo znacznego nasycenia przestrzeni miasta omawianymi obiektami,
jest jeszcze miejsce na pewna, cho¢ niezbyt duza, ich liczbe
w przysziosci.

Ostatnim z czynnikow wplywajacych na decyzje lokalizacyjne
roznego typu obiektow, co nie oznacza, ze najmniej istotnym, jest brana
coraz czesciej pod uwage, ich akceptacja spoteczna. Poniewaz dos¢
powszechne wydaja sie protesty 0sob mieszkajacych lub pracujacych
w sasiedztwie juz istniejacych, ale takze projektowanych stacji benzy-
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nowych, autorzy przeprowadzili badania ankietowe dotyczace tego
problemu. Na obecnym etapie opracowania zebranych materiatéw
mozna stwierdzi¢, ze wéréd 1045 respondentéw oceniajgcych 89 t6dz-
kich stacji benzynowych, az 33,1% 0s6b pozytywnie ocenia obiekty wyste-
pujace w najblizszej okolicy. Za najwazniejsze, pozytywne ich cechy,
zostaly uznane:
o wlasciwa lokalizacja ze wzgledu na dotychczasowe niedogodnosci
w zaopatrzeniu w paliwa — 30,3% osodb;
e mozliwosé¢ korzystania z ustug towarzyszacych (sklep, bankomat,
poczta itp.) — 18,2% respondentow;
e Kkorzystne zmiany w zagospodarowaniu terenu — 16,0% 0séb.
Negatywna ocene wyrazilo tylko 22,7% ankietowanych. Sposréd
8 negatywnych cech obiektu najczesciej wymienianymi byty:
e wzrost zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego oparami paliw
i spalinami samochodowymi - 21,6% 0s6b;
wzrost poziomu hatasu - 12,4% 0s6b;
zwigkszenie sig ucigzliwego ruchu ulicznego — 12,3% 0s6b;
e zagrozenie wybuchem - 7,3% oséb.
Bardziej szczegélowa analiza tych zagadnien bedzie zaprezento-
wana w kolejnym, obecnie przygotowywanym opracowaniu (Nalewaj-
ko, Nowak, maszynopis).
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