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(NA PRZYKLADZIE BUDOWY AUTOSTRAD)

Abstract: Land management is understood as a combination of both active and
passive, concerning subjects and objects related to the spatial arrangement of all
kinds of works. These include the shaping of the spatial structure of the region,
allowing to introduce spatial order. Often the improvement and rearrangement
of land is connected with certain investments, e.g. highway construction. The
aim of the studies was to determine what kind of preparatory work is to be per-
formed in such a situation, where and when it should be done.

The author proposed an index method employed to determine the level
of disorganization of the spatial structure of the region deformed by highway
construction. It was tested on a selected research object, i.e. the Lubicz com-
mune in the Kujawy and Pomorze Province. This method also enables to deter-
mine the scope of improvement actions. The results of the investigations provi-
ded the basis for specifying the remedial actions that should be taken in the
above area.

Wstep

Koniecznos¢ porzadkowania struktury przestrzennej obszaru,
w ktéry zostaje wprowadzony nowy element liniowy burzacy dotych-
czasowy uklad, nie ulega juz dzi§ watpliwosci. Wazne i dyskusyjne jest
natomiast to, w jakim momencie zacza¢ prace naprawcze, jak ustali¢ ko-
lejnos¢ obiektéw do porzadkowania, jakie prace nalezy podjac? Jest to
jednym z zadan zarzadzania rozwojem lokalnym na konkretnym ob-
szarze. Zadanie to powinno by¢ przypisane gospodarzom terenu (wla-
dzom gminnym).
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Jakie informacje powinny by¢ dostarczone zarzadzajacym, aby
podjely prawidlowa decyzje dotyczaca przestrzeni, ktéra zarzadzaja?
Na pewno takie, ktére jednoznacznie pozwola zdefiniowaé problem
i podja¢ Srodki zaradcze, a najlepiej gdyby informacja podawala juz
wachlarz dzialan, nawet alternatywnych, aby zmniejszy¢ ryzyko przy
interpretacji wynikéw przez osoby podejmujace decyzje.

W pracy przedstawiono zasady ksztaltowania struktury prze-
strzennej obszaru w zwiazku z budowa autostrad. Pozwala to na:

— wskazanie obszaréw, gdzie rozpoczecie dzialan porzadkujacych
przestrzen powinno nastgpi¢ w pierwszej kolejnosci (tam gdzie
zmiany s3 najwieksze);

- okreslenie, jakiego rodzaju zabiegi nalezy podja¢;

- wskazanie kolejnosci i intensywnoéci dzialaf naprawczych na wy-
typowanych obszarach.

1. Klasyfikacja skutkéw budowy autostrady

Problematyka oceny skutkéw przestrzennych spowodowanych bu-
dowa autostrad zajmuje sie wielu autoréw (m.in. [1], [2], [3], [4], [6], [7D).

Na podstawie przegladu literatury, a takze wiasnych badan, wy-
rézniono trzy rodzaje przypadkéw wystepowania skutkéw budowy
autostrady, a mianowicie tereny:

a) na ktérych odcinki autostrady istnialy od dawna w miejscowych pla-
nach zagospodarowania przestrzennego i co do ktérych nie ma za-
mierzen dotyczacych zmiany ich przebiegu;

b) na ktérych nie ustalono przebiegu autostrad;

o) o wstepnej lokalizacji w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego lub, co do ktérych istnieja zamierzenia zwigzane ze
zmiang przebiegu autostrady.

W pierwszym przypadku zakres skutkéw przestrzennych i ich
nasilenie beda duzo mniejsze niz w dwdéch pozostalych. W drugim
i trzecim przypadku polityka przestrzenna nie mogta by¢ tak jasna
i jednoznaczna, jak w pierwszym. Istnienie mozliwosci zmiany kory-
tarza autostrady bylo czynnikiem nie zawsze dezorganizujacym poli-
tyke przestrzenna na danym obszarze, ale utrudniajagcym jej prowa-
dzenie.

Problemy zwigzane z porzadkowaniem struktury przestrzennej,
ale o nieco mniejszym zakresie, pojawia sie takze w rejonach skrzyzo-
wan autostrady z drogami nizszych klas, a wlasciwie z miejscami wjaz-
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dow i zjazdéw z autostrady. Grunty te dzigki swojemu polozeniu moga
znacznie zyskaé na wartosci. Problemem bedzie wskazanie, do jakich
rozmiaréw mozna powiekszad tereny o funkcji produkcyjnej, handlo-
wej, ustugowej, ktére moga zagraza¢ walorom $rodowiskowym i kraj-
obrazowym, a tym samym wypierac z tych rejonéw rolnictwo.
Przyjetym kryterium wyodrebnienia skutkéw jest rodzaj pod-
miotu, ktérego one dotycza (przestrzen, przyroda, spoleczeristwo). Ze
wzgledu na przedstawione kryterium, skutki podzielono na trzy grupy.

Grupa 1 - skutki dotyczqce przestrzennej organizacji obszaru
Skutki tej grupy maja dwojaki charakter. Jedna podgrupa dotyczy
wplywu autostrady na przestrzenna organizacje rolnictwa na danym
terenie (podgrupa 1.1), natomiast druga — wplywu autostrady na prze-
strzenne rozmieszczenie sposobéw zagospodarowania obszaru, co
moze mie¢ wplyw na zmiane wartosci nieruchomosci (podgrupa 1.2).
e podgrupa 1.1. - skutki w przestrzennej organizacji rolnictwa:
— przecigcie gospodarstw i dziatek;
- przerwanie zwarto$ci przestrzeni;
- wylaczenie gruntéw z produkciji;
- pogorszenie rozlogu gruntéw gospodarstw;
— wydluzenie dojazdéw do dzialek;
—~ zmiana zréZnicowania przestrzennego wartosci uzytkowej przez
pogorszenie jakosci gleb w poblizu autostrady;
— przecigcie systemu transportowego;
— przerwanie powigzan gospodarstw rolnych z jednostka osad-
niczy;
- zmiana przebiegu sieci infrastruktury technicznej na obszarze
wiejskim.
e podgrupa 1.2. - skutki w zagospodarowaniu przestrzennym:
~ wprowadzenie nowej funkcji (autostrada) na obszar wiejski;
— zmiana w dotychczasowych kierunkach zajmowania terenéw przez
uklady osadnicze;
— przerwanie i zmiana kierunku przebiegu sieci infrastruktury;
- wprowadzanie nowych funkcji wykorzystania obszaru wywota-
ne aktywizacja ludnosci;
— istnienie potencjalnych mozliwosci zmiany funkgji i wartosci obsza-
réw przyautostradowych;
— podniesienie atrakcyjnosci turystycznej obszaréw latwiej dostep-
nych po wybudowaniu autostrady;
~ zwigkszenie atrakcyjnosci lokowania nowych inwestycji.
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Grupa 2 - skutki przyrodnicze (ekologiczne):

naruszenie obszaréw chronionych;

— zakl6cenie funkcjonowania ekosysteméw (przerwanie ich zwartosci);
— przecigcie szlakéw migracyjnych zwierzat;

— zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego;

— pogorszenie klimatu akustycznego wywotanego halasem drogowym;
— przeciecie zwartosci krajobrazu, pogorszenie jego stanu;

- zanieczyszczenie wéd powierzchniowych i podziemnych;

— pogorszenie jakosci gleb w poblizu autostrady.

Grupa 3 - skutki spoteczne:

- wystepowanie konfliktéw ze spolecznoscia lokalna i organizacjami
ekologicznymi w fazie projektowania i budowy autostrady;

- konieczno$¢ zmiany kierunkéw gospodarowania i reglamentacja
upraw;

- przerwanie wiezi spolecznych (utrudnienie wczesniejszych kontak-
tow sasiedzkich).

Skutki te moga mie¢ rézny charakter — moga dziala¢ bezposred-
nio lub posrednio, moga wystepowac w miejscu lub otoczeniu, oddzia-
tywa¢ lokalnie badZ globalnie.

Budowa autostrady wywola takze koniecznos¢ zmiany polityki
przestrzennej gminy. Wyrazem tego bedzie opracowanie studium uwa-
runkowad i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére kazda gmina
musi sporzadzic do 11 lipca 2004 r. — Ustawa z 27 marca 2003 r. o planowa-
niu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. nr 80, poz. 717).

Poza tymi uregulowaniami, gminy juz teraz beda musiaty prze-
budowa¢ dotychczasowa strukture przestrzenna obszaréw, przez ktére
przebiega autostrada. W zaleznosci od stopnia znieksztalcenia terenu,
zakres i natezenie prac porzadkujacych strukture przestrzenng moze
by¢ rézny. Podjecie decyzji o rozpoczeciu dzialan z tym zwiazanych po-
winno by¢ poprzedzone dokladna analiza o szerokim zakresie infor-
magcji, ktére beda m.in. dotyczyly:

- struktury wladania (udziat gospodarstw indywidualnych, gruntow
ANR);

— struktury uzytkowania;

— gestosci i poprawnosci ukladu drég transportu rolnego;

— oddzialywania budowanej autostrady na otoczenie.

Budowa autostrady ukierunkuje rozwdj jednostek osadniczych
w strone ,,do autostrady”. Spowoduje to zmiany w strukturze uzytkowa-
nia, produkdji, przetwarzania i obrotu produktami pochodzenia rolniczego
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- nastapi ich przeorientowanie na potrzeby uzytkownikéw i obstu-
gujacych autostrade. Funkcja typowo rolnicza tych obszaréw bedzie wy-
pierana przez funkcje handlowa, ustugowa, przemystowa. Wywota to
réwniez zmiany w §rodowisku i krajobrazie. Zadaniem dzialaii porzad-
kujacych strukture przestrzenna obszaru znieksztalconego przez auto-
strade bedzie réwniez poprawa lub naprawa waloréw $rodowiskowych
i krajobrazowych zniszczonych w fazie budowy lub niszczonych podczas
eksploatacji autostrady.

2. Ustalenie zakreséw dziatan eliminujacych negatywne
przestrzenne skutki budowy autostrady

W pracy skoncentrowano sie tylko na skutkach dotyczacych rol-
nictwa. Z tego wzgledu tylko ten element bedzie w dalszej czesci szcze-
golowo analizowany.

Na strukture przestrzenna rolnictwa sklada si¢ wiele element6w,
z ktérych najwazniejsze to: struktura wiadania, struktura uzytkowania,
system komunikacyjny (i inne sieci infrastruktury technicznej), sie¢ osad-
nicza i krajobraz.

Wprowadzenie autostrady w istniejacy uklad tych wzajemnie
powiazanych elementéw powoduje wiele negatywnych skutkéw, ktdre
mozna rozpatrywaé oddzielnie (dla kazdego naruszonego elementu),
jak réwniez kompleksowo. W zaleznosci od stopnia dezorganizacji te-
renu, zakres i natezenie prac naprawczych moze by¢ rézny.

Z analizy rodzajéw skutkéw i elementéw przestrzeni rolniczej,
ktérych te skutki dotycza mozna wyrézni¢ 6 gtéwnych rodzajéw zabie-
gbéw naprawczych. Jako kryterium przyjeto element przestrzeni, ktory
bylby poprawiony przez okreSlony rodzaj zabiegow.

1. Zabiegi korygujace uklad komunikacyjny.

Dotycza przede wszystkim poprawy struktury przestrzennej
drég, pogorszonej na skutek przebiegu autostrady. Dzialania maja na
celu zapewni¢ pelna obsluge transportowa obszaru, tj. dojazdy do
wszystkich dzialek i do wsi.

2. Zabiegi korygujace strukture uzytkowania.

Dotycza przypadkéw kiedy ze wzgledu na zanieczyszczenia
w poblizu autostrady wskazane jest zmieni¢ dotychczasowy sposéb
uzytkowania gruntéw. Zasieg terytorialny tych zabiegéw ograniczalby
sie do waskiego pasa gruntéw lezacych po obu stronach autostrady.
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3. Zabiegi korygujace strukture wiadania.

Nalezy do nich zaliczy¢ wymiane i scalenie gruntéw. Rodzaj za-
biegu uzalezniony bedzie od stopnia dezorganizagji struktury wiada-
nia, a takze od checi rolnikéw na okreslong forme zado$éuczynienia za
pogorszenie warunkéw gospodarowania.

4. Zabiegi korygujace infrastrukture nad- i podziemna.
Odnosza sie¢ do pozostalych (poza drogami) sieci infrastruktury,

a mianowicie:

— melioracyjnej,

— wodociagowej,

— elektroenergetycznej,

- telekomunikacyjnej,

— innych.

5. Zabiegi korygujace granice administracyjne wsi.

Potrzeba korekty granic administracyjnych wsi, przez ktére prze-
chodzi autostrada wystepuje wszedzie tam, gdzie zostaja odcigte
grunty od siedlisk, badZ jednostki osadniczej (zwartej zabudowy wsi,
w ktérej mieszcza sie urzadzenia infrastruktury spolecznej). Problemy
zwigzane ze zmiang granic administracyjnych sg tym wieksze im wig-
cej siedlisk zostanie odcietych od zwartej zabudowy wsi.

6. Zabiegi korygujace krajobraz.

Zabiegi korygujace stan krajobrazu na terenach wiejskich, ich za-
kres i zasieg uzaleznione sa od miejsca przebiegu autostrady, dtugosci
jej trasy, a takze od powierzchni zajetej pod autostrade.

Potrzeba wykonania ww. zabiegéw odnoszaca si¢ do poszczegol-
nych elementéw przestrzeni moze by¢ rézna w zaleznosci od nasilenia
i zasiegu wystepowania negatywnych skutkéw budowy autostrady.
Z tego wzgledu proponuje si¢ czterostopniowa skale wystepowania po-
trzeb ich wykonania:

- poziom 0 - gdy nie wystepuje znieksztalcenie badanego elementu
przestrzeni i tym samym nie wystepuje zapotrzebowanie na wy-
konanie zabiegéw naprawczych;

— poziom 1 - gdy jest male znieksztalcenie badanego elementu
przestrzeni i tym samym male zapotrzebowanie na wykonanie
poszczegdlnych zabiegéw naprawczych;

— poziom 2 - gdy jest $rednie znieksztalcenie badanego elementu
przestrzeni i tym samym $rednie zapotrzebowanie na wykonanie
poszczegblnych zabiegéw naprawczych;
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- poziom 3 - gdy jest duze znieksztalcenie badanego elementu
przestrzeni i tym samym duze zapotrzebowanie na wykonanie
poszczegodlnych zabiegéw naprawczych.

3. Propozycja wskaznikéw stuzacych ocenie znieksztalcenia
obszaru wywotanego przebiegiem autostrady

Na podstawie przegladu literatury, a przede wszystkim badan
wiasnych, opracowano wskazniki stuzace ocenie pogorszenia struktury
przestrzennej obszaru ze wskazaniem dzialan naprawczych w zalez-
nosci od stopnia znieksztalcenia. Zestawiono je w tab. 1.

Do badan nad oceng naruszenia struktury przestrzennej obszaru
rolniczego wprowadzono pojecie gospodarstw poruszonych przez auto-
strade. Pod tym pojeciem rozumie sie gospodarstwa:

— z ktérych nalezy wylaczy¢ grunty pod budowe autostrady;
— ktérym autostrada odcina grunty od siedliska;
- ktérym autostrada odcina siedlisko od jednostki osadniczej.

W zaleznosci od stopnia naruszenia przestrzeni ustalono zasady
wyboru dzialah naprawczych. Rodzaj dzialan naprawczych oraz ich za-
kres i zasigg powinny by¢ uzaleznione od stopnia przeksztalcenia po-
szczegblnych elementéw przestrzeni. Te parametry beda decydowaé
o zapotrzebowaniu na poszczegélne prace naprawcze i o pilnosci ich
wykonania. W celu okreslenia rodzaju dzialan naprawczych zbudo-
wano tabele macierzowg, w ktérej okreslono parametry definiujace
wielko$¢ znieksztalcenia przestrzeni (brak, mate, srednie, duze).

Granice przedzialéw podane w tab. 2 zostaly ustalone na podsta-
wie ocen oddzialywania autostrad na Srodowisko oraz grunty rolne
i leSne, a takze wlasnych rozwazan i konsultacji z ekspertami. Oma-
wiana dezorganizacja przestrzeni jest charakteryzowana réznymi ce-
chami o charakterze ilosciowym i jakosciowym. Doprowadzono do po-
réwnywalnosci tych cech przez ich normalizacje (standaryzacje) za
pomoca metody oceny punktowej. We wszystkich przypadkach poda-
nych w tab. 2 liczbe punktéw przypisywano w nastepujacy sposéb:

— brak znieksztalcenia przestrzeni - 0 punktow,
— matle znieksztalcenie przestrzeni — 1 punkt,

— Srednie znieksztalcenie przestrzeni — 2 punkty,
— duze znieksztalcenie przestrzeni — 3 punkty.

W zaleznosci od liczby punktéw, jakie uzyska dany obreb, propo-
nuje si¢ 4 rodzaje dzialan naprawczych, okreslajacych zakres i pilnosc¢
ich wykonania:
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Tabela 1

Wskazniki
Rodzaj skutku budowy Dia obrebu Dla gospodarstw Bla %%Srﬂgggr:;tg] Dia pojedynczego
autostrady indywidualnych przelllaiegiem autostrady gospodarstwa
p - )
kR O U, =5 1009 U, =Fm 100% U, =B« 1009% U, =% 1 100%
PO PGI GP PG
P, — pow. do wylacz. pod autostrade | P,, — pow. do wylacz. z gruntow P, — pow. gosp. indyw. ,poruszo- | P, — pow. do wylacz. z pow.
P, — pow. obrebu gosp. indywid. nych” przez autostrade 0golnej gosp.
P, — pow. gosp. indywid. P, — pow. gosp.
QOdciecie od siedlisk (O P, P, P, P,
cigcie od siedlisk (O5) Os1=_‘x100% 052=_LX100% 083=_1x100% 054=ﬂ><100%
Po PZ PGP PG
P, — pow. gruntow gosp. indyw. P, — pow. gruntiw gosp. indyw. po P — CZe$C pow. gosp. odcigta
odcieta od siedlisk przecigciu autostradg od siedliska
Warost liczby dziatek (W) (n,—n) W2=Mx100% W m=m  ooe wa='9=9 1009
g

VV‘ =-—,X100%
n

n, — liczba dziatek w catym obrebie
po przecieciu autostrada

n - pierwotna liczba dziatek
w obrebie

n, - liczba dziatek w gosp. indyw.
po przecigciu autostrada

n - pierwotna liczba dzialek
W gosp. indyw.

m, — liczba dzialek w gosp. indyw.
.poruszonych” przez autostrade
PO przecigciu

m — pierwotna liczba dziatek w gosp.
indyw. ,,poruszonych” przez
autostrade

g, — liczba dzialek w gosp. po
przecigciu autostradg

g - pierwotna liczba dzialek
W gospodarstwie

Odciecie od jednostki
osadniczej (0,)

P
Ojor = Fj x100%
P, — pow. gosp. z siedliskiem, ktore
zostalo odcigte od jednostki
osadniczej

O02 = -P—a-x 100%
Fai

O,p5= i x100%

F GP

P, — pow. gruntow gosp. indyw.
poruszonych” przez autostrade
odcietych z siedliskami od

jednostki osadniczej (P, = P,)

P

O0s =—2L%x100%

Fe

P, — powierzchnia czgsci gosp.

z siedliskiem odcigta od
jednostki osadniczej




Naruszenie sieci

n
komunikacyjnej (T,) T = E(K,. x W)

K — liczba kolizji autostrady z i-tym rodzajem drdg na terenie obrgbu
W, — waga klasy waznosci drogi (1 — dla drog bezposredniej obstugi pol, 2 — dla drog gminnych, taczacych
poszczegolne wsie, 3 — dla drog wojewddzkich i krajowych a takze kolejowych)

Naruszenie infrastruktury (1) z

nad- i podziemnej /= ,;Ki
K — liczba kolizji autostrady z siecig i-tego rodzaju (i, — sie¢ melioracyjna, i, — sie¢ wodociagowa, i, — sie¢
elektroenergetyczna, i, — sie¢ telekomunikacyjna, i, — sie¢ inna)

Naruszenie struktury

2
uiytkowania (T) T =5 -x100%

[
P, — powierzchnia wymagajaca zmiany sposobu uzytkowania i gospodarowania

Zr6dio: Opracowanie wiasne.




1) o charakterze kosmetycznym - przy liczbie punktéw 0-4.

2) korygujace o malym zakresie — przy liczbie punktéw 5-10.

3) korygujace o érednim zakresie — przy liczbie punktéw 11-16.

4) korygujace o duzym zakresie — przy liczbie punktéw powyzej 17.

Zabiegi naprawcze wchodzace do poszczegblnych rodzajéw dzia-
fari beda uzaleznione od elementu naruszonej przestrzeni. Kolejnos¢
uszeregowania obrebéw wedtug kryterium liczba punktéw oznacza pil-
no$¢ (kolejno$é) wykonania prac naprawczych na danym obszarze.
W miare wzrostu liczby punktéw wzrasta réwniez zakres prac porzad-
kujacych struktura przestrzenng obszaru.

Duze wartosci wskaznikéw grup Og i W wskazujg na koniecznosé
wykonania wymian badz scalenn gruntéw. Wysoka warto$¢ wskaznika
grupy Oy, informuje ponadto o koniecznosci (mozliwosci) zmiany gra-
nic administracyjnych obrebéw.

Juz te wskaZniki dostarczaja wielu informacji decydentom na okres-
lonym terenie, wskazuja miejsca, ktére powinny by¢ poddane jeszcze bar-
dziej szczegblowej analizie dotyczacej innych elementéw przestrzeni —
srodowiska, spoleczenistwa.

Tabela 2

Zestawienie parametréw okreslajgcych stopien dezorganizacji wywotany
budowg autostrady w odniesieniu do poszczegbinych elementéw przestrzeni

st Stopien znieksztalcenia przestrzeni
Element przestrzeni | Wskainik A i
oceniajacy brak maty $redni duzy
= Uktad komunikacyjny
Uktad komunikacyjny T, nie 20stal naruszony T,<2 3<T, <5 1,26
Struktura uzytkowania T T<2,0% | 21%<T<50% T251%
Wzrost Przebieg autostrady
liczby w nie powoduje wzrostu | W<3,0% | 31%<W<50% | W>51%
Struktura | giatek liczby dziatek
wiadania 7 i ” i
ciecie utostrada nie odcina
oasiedlisk | O |gumowodsiegisk | 0= 30% | 31%<0<100% 1 0,210.1%
Infrastruktura nad-
Inirgstrukl'ura il | i podziemna nie zostala| 1<2 3<i<5 126
| pogzgnma naruszona
Granice administracyjne 0, 0,<30%| 31%<0,<100% | 0,210,1%
Krajobraz U U<05% | 05%<U<30% U<3,0%

Zrodlo: Opracowanie wiasne.
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W zaleznosci od stopnia znieksztalcenia elementéw przestrzeni,

prace naprawcze moga mieé rézny zasieg i rézny stopien uszczegéio-
wienia. Moga zatem wystagpié:

1.

Dziatania o charakterze kosmetycznym. Wystapia wtedy, gdy dany
obreb nalezy objaé powyzszymi zabiegami, ale o malym zasiegu te-
rytorialnym i problemowym, np. sporadyczny obrét, badZ wymiana
gruntéw, wyréwnanie granic (gdy ze wzgledéw gospodarczych
nalezy wykupi¢ mate czeéci dzialek, ktérych dalsza uprawa bylaby
nieekonomiczna), zmiana zasad gospodarowania na niewielkiej po-
wierzchni, obudowa biologiczna trasy autostrady na krétkim od-
cinku.

Dzialania korygujace o malym zakresie. Wystapia wéwczas, gdy
dany obreb nalezy obja¢ powyzszymi zabiegami, ale o wiekszym za-
siegu terytorialnym i problemowym, tzn. gdy oprécz zabiegéw wy-
szczegOlnionych w punkcie 1. nalezy jeszcze wykona¢ inne prace,
np. obrét lub zamiana gruntéw na wiekszym obszarze, obudowa
biologiczna trasy autostrady na dluzszym odcinku, przesuniecie lub
doprojektowanie krétkich odcinkéw drég, przebudowa krétkich od-
cinkéw sieci infrastruktury nad- i podziemne;.

Dzialania korygujace o $rednim zakresie. Wystapia wtedy, gdy za-
biegi wymienione w punktach 1. i 2., nalezy wykona¢ na wigkszej po-
wierzchni. W tym przypadku nalezy rozpatrzyé problem objecia
czedci wsi scaleniem gruntéw badz objecie scaleniem czesci kilku wsi.
Dziatania korygujace o duzym zakresie. Wystapia wtedy, gdy na ob-
szarze wsi nalezy wykonaé wiekszoé¢ wymienionych zabiegéw,
a ponadto obejma one swym zasiggiem calg powierzchnig obrebu.

4. Okreslenie stopnia pogorszenia struktury przestrzennej
obszaru ze wskazaniem potrzeby i pilnosci
wykonania naprawczych prac urzadzenioworolnych

Realizujac powyzszy cel podjeto badania na terenie, w ktérym juz

rozpoczeto budowe autostrady. Jest to obszar gminy Lubicz w woj. ku-
jawsko-pomorskim (ryc. 1).

W tym celu, w kazdym obrebie zebrano informacje o stanie istnie-

jacym, dotyczace:

e struktury wladania,

e struktury uzytkowania,

e grup obszarowych gospodarstw.
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GM. KOWALEWO
POMORSKIE
GM. LYSOWICE

. .
rzezinko?% Q\

> GM. CIECHOCIN

GM. OBROWO

GM. WIELKA
NIESZAWKA

Ryc. 1. Przebieg autostrady A-1 przez gmine Lubicz
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Oceniono skutki powierzchniowe i przestrzenne budowy auto-

strady, tzn. ustalono:

e powierzchnie pod pasem autostrady;

e powierzchnie gruntéw gospodarstw indywidualnych poruszonych
przez autostrade;
wzrost liczby dzialek;
powierzchnie gruntéw gospodarstw indywidualnych odcietych
autostrada od siedlisk;

e powierzchnie gruntéw gospodarstw indywidualnych odcietych
z siedliskami od jednostki osadniczej;
liczbe kolizji autostrady z siecig komunikacyjna (drogowa i kolejowa);

o liczbe kolizji autostrady z sieciami:
- melioracyjna, wodociagowa, elektroenergetyczna, telekomunika-

cyjna,

e diugosci odcinkéw autostrady przebiegajacych przez poszczeg6lne
obreby.

Dokonano zestawienia wskaZnikéw obliczonych na podstawie
przeprowadzonych ocen.

Obliczone dla kazdego obrebu grupy wskaZnikéw poddano ob-
rébce matematycznej, w wyniku ktérej okreslono stopiert dezorgani-
zacji przestrzeni rolniczej w kazdym obrebie. Nastepnie wykorzystano
wyniki oceny do okreslenia naprawczych prac urzadzenioworolnych
w ocenianych obrebach.

5. Przedstawienie wynikéw

Analizy dotyczace wplywu autostrady na rolnictwo podzielono
na trzy grupy w zaleznosci od elementu przestrzeni, do ktérego sg od-
noszone. Ze wzgledu na to kryterium, analizy dotyczyly:

e obrebu;
¢ indywidualnych gospodarstw rolnych;
e gospodarstw poruszonych przez autostrade.

Podejscie takie pozwala prawidlowo rozeznaé problem dezorga-
nizacji przestrzeni na danym obszarze, pokaza¢ skale problemu w obre-
bie, gospodarstwach indywidualnych oraz gospodarstwach poruszo-
nych przez autostrade.

Odniesienie ocen do wskaznikéw typu pierwszego (dla obrgebu)
daje ogodlne rozeznanie, stuzy do poréwnywania znieksztalcenia
w calych obrebach.
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Tabela 3

Zestawienie wskaznikéw dla gminy Lubicz

Obreb U |U, | Uy |0 Og | Ogy [ W [ W, | W, |04y | Ouoa [ O | T | 1| T
Grabowiec 1,7102] 09(22| 46(206|4,6( 07| 22| 28| 58|259( 6| 4|24
Kopanino 22(19| 56126| 51|147|44| 22| 62| 44| 85|251| 6| 5|19
Ztotoria 06(07( 6707 1,2(11,6]03| 07| 57| 15| 25(|258| 2| 1|06
Lubicz Dolny 16,4 (5,7 [ 17,0 (5,2 (13,8 (38,6 0,3]|13,5(26,5| 6,2(154]456(19| 5| 5,5
Nowa wies 10,6 (06| 6,7(23| 3,7(44,6| 02| 00| 00| 25| 40|486| O| 0|07
Grebocin 16[1,7] 47(38| 46(125]|1,2f 29(11,0[10,8]|129[355| 7| 5| 2,1
Rogéwko 2425 98|18| 22| 84|833]| 65/206| 99(12,0|479| 8| 93,0
Rogowo 25(27| 95|24 33|11,1[45| 64276 45| 59|207| 6| 5|3,0
Brzezno 41142(194|1,1| 13| 56(45| 7.3|53,3(10,2{109(|50,1| 2| 2|22

Liczby pogrubione oznaczajg najwigksze wartosci wskaznikéw w poszczegéinych grupach.
Zrédio: Opracowanie wiasne.

Odniesienie ocen do wskaZnikéw typu drugiego (dla gospo-
darstw indywidualnych) pozwala na okreslenie zapotrzebowania na
konkretne prace urzadzenioworolne na obszarze wystgpowania tych
gospodarstw.

Natomiast odniesienie ocen do wskaZnikéw typu trzeciego (dla
gospodarstw poruszonych) umozliwia okreslenie pilnosci wykonania
zabiegéw naprawczych, ktére zostaly wyodrebnione na podstawie
oceny odniesionej do gospodarstw indywidualnych.

W tabeli 3 zestawiono obliczone wskazniki dla poszczegdlnych
obrebéw gminy Lubicz.

5.1. Ocena dezorganizacji przestrzeni przeprowadzona
w odniesieniu do obrebéw

Obliczone wielko$ci wskaznikéw moga postuzy¢ do oceny dezor-
ganizacji przestrzeni w obrgbach gminy Lubicz, przez ktére przebiega
autostrada. W tym celu z tabeli 3 wyodrebniono wskazniki dotyczace
oceny odnoszonej do obrebéw i zestawiono je w tabeli 4.

Obreby uszeregowano w zaleznosci od liczby punktéw i pogru-
powano wedlug kryterium rodzaju dziataii naprawczych (tabela 5). Do-
konano w ten sposéb oceny dezorganizacji przestrzeni rolniczej w po-
szczeg6lnych obrebach, a nastepnie przyporzadkowano obrebom
okreslony rodzaj dzialafi naprawczych.
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Tabela 4

Zestawienie wskaznikiw typu pierwszego - ,dla obrebéw” / (po standaryzacji)

Obreb U, O, W, O, T | T Razem
Grabowiec 1,7/2 2,21 4,6/2 2,8/1 6/3 4/2 2,4/2 13
Kopanino 2,2/2 2,6/1 4,4/2 4,42 6/3 5/2 1,91 13
Ztotoria 0,5/1 0,7/1 0,3/1 1,51 21 in 0,6/1 7
Lubicz Dolny 6,4/3 5,2/2 0,3/1 6,2/2 19/3 5/2 5,5/3 16
Nowa Wie$ 0,51 2,3/1 0,21 2,51 0/0 0/0 0,711 5
Grebocin 1,6/2 3,8/2 1,2/1 10,8/3 7/3 5/2 2,1/2 15
Rogdwko 2,4/2 1,8/1 | 3,3/2 9,9/2 8/3 9/3 3,0/2 15
Rogowo 2,5/2 2,41 4,5/2 4,5/2 6/3 5/2 3,0/2 14
Brzezno 41/3 1,11 4,5/2 10,2/3 21 2/1 2,2/2 12

Zrédio: Opracowanie wiasne.
Tabela 5

Uszeregowanie obrgbéw przy ocenie dezorganizacji przestrzeni odnoszonej do obrebéw
wraz z przyporzgdkowanym im rodzajem dziafar naprawczych

Lp. Obreb Liczba punktow Rodzaj dziatar naprawczych

1 | Nowa Wies 5 . . ; s

> | Ziotoria 7 Dziafania korygujace o matym zakresie
3 | Brzeino 12

4 | Grabowiec 13

5 | Kopanino 13

6 [ Rogowo 14 Dziatania korygujace o $rednim zakresie
7 | Grebocin 15

8 | Rogbowko 15

9 | Lubicz Dolny 16

Zrédio: Opracowanie wiasne.

znieksztalcenia tych gospodarstw i przedstawiono je w tabeli 6.

Ocena dezorganizacji przestrzeni odnoszona do obrebu jest oceng
wstepng, umozliwiajaca ogélne rozeznanie problemu na badanym ob-
szarze, jest informacja stuzaca administracji na danym terenie, szczegol-
nie wazna w gospodarowaniu przestrzenia na terenie gminy.

5.2. Ocena dezorganizacji przestrzeni przeprowadzona

w odniesieniu do gospodarstw indywidualnych

Dla oceny dezorganizacji przestrzeni odnoszonej do gospodarstw
indywidualnych, z tabeli 3 wyodrebniono wskazniki stuzace do oceny
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Zestawienie wskaznikéw typu drugiego -
.dla gospodarstw indywidualnych” / po standaryzacji

Tabela 6

Obreb U, O,, W, O,, T | T Razem
Grabowiec 0,2/1 4,6/2 0,7/1 5,8/2 6/3 4/2 2,4/2 13
Kopanino 1,9/2 5,1/2 2,2/1 8,5/3 6/3 5/2 1,91 14
Ztotoria 0,7/1 1,2/1 0,71 2,51 2/1 in 0,6/1 7
Lubicz Dolny 5,7/3 13,8/3 | 13,5/3 | 15,4/3 19/3 5/2 5,5/3 20
Nowa Wies 0,6/1 3,7/2 0/0 4,0/2 0/0 0/0 0,711 6
Grebocin 1,7/2 4,6/2 2,9/1 | 12,9/3 7/3 5/2 2,1/2 15
Rogowko 2,5/2 2,2/1 6,5/2 | 12,0/3 8/3 9/3 3,0/2 16
Rogowo 2,7/2 3,3/1 6,4/2 5,9/2 6/3 5/2 3,0/2 14
Brzezno 4,2/3 1,3/1 7,3/3 | 10,9/3 21 32/2 2,2/2 16

Zrédio: Opracowanie wiasne.

Obreby uszeregowano w zaleznosci od liczby punktéw i pogru-
powano wedlug kryterium rodzaju dzialan naprawczych (tabela 7).

W stosunku do oceny odnoszonej do obrebéw, ta ocena w wiek-
szym stopniu ukazala dezorganizacje gospodarstw indywidualnych. Daje
ona informacje o zakresie i koniecznosci wykonania okreslonych, kon-
kretnych prac naprawczych na obszarze wystepowania gospodarstw in-
dywidualnych. Jest to wazne szczegélnie na tych terenach, gdzie
przewazaja indywidualne gospodarstwa rolne (gminy rolnicze), gdzie rol-
nictwo jest podstawa funkcjonowania gminy. Takie miejsca powinny by¢
woéwczas otoczone szczegdlng opieka przez zarzadzajacych obszarem.

Uszeregowanie obrgbow przy ocenie dezorganizacji przestrzeni
odnoszonej do gospodarstw indywidualnych wraz z przyporzadkowanym im
rodzajem dzialan naprawczych

Tabela 7

Lp. Obreb Liczba punktéow Rodzaj dziatar naprawczych
1 Nowa Wie$ 6 ; ; . :
5 | Ziotoria 7 Dziatania korygujace o matym zakresie
3 | Grabowiec 13
4 | Kopanino 14
5 | Rogowo 14 . . . . . "
6 |Grebocin 15 Dziatania korygujace o $rednim zakresie
7 | Rogowko 16
8 | Brzezno 16
9 | Lubicz Dolny 20 Dzialania korygujace o duzym zakresie

Zrédio: Opracowanie wiasne.
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5.3. Ocena dezorganizacji przestrzeni przeprowadzona
w odniesieniu do gospodarstw poruszonych przez autostrade

W celu oceny dezorganizacji przestrzeni przeprowadzonej w od-
niesieniu do gospodarstw poruszonych przez autostrade, z tabeli 3 wy-
odrebniono wskazniki dotyczgce oceny tego rodzaju gospodarstw i ze-

stawiono je w tabeli 8.

Tabela 8
Zestawienie wskaznikow typu trzeciego -
dla gospodarstw ,poruszonych” / po standaryzaciji
Obreb U, O, W, Ok T | T Razem
Grabowiec 09/2 | 20,6/3 | 221 | 25,9/3 6/3 4/2 2,4/2 16
Kopanino 5,6/3 | 14,7/3 6,2/3 | 25,1/3 6/3 5/2 1,91 18
Zlotoria 6,7/3 | 11,6/3 57/3 | 25,8/3 21 1/1 0.6/1 15
Lubicz Dolny 17,0/3 | 38,6/3 | 26,5/3 | 45,6/3 | 19/3 5/2 5,5/3 19
Nowa Wies 6,7/3 | 44,6/3 0,0/0 | 48,6/3 0/0 0/0 0,7/1 10
Grebocin 4,7/3 | 12,5/3 | 11,0/3 | 35,5/3 7/3 5/2 2,1/2 19
Rogéwko 9,8/3 8,4/2 | 20,6/3 | 47,9/3 8/3 9/3 3,0/2 19
Rogowo 9,5/3 | 11,1/3 | 27,6/3 | 20,7/3 6/3 5/2 3,0/2 19
Brzezno 19,4/3 5,6/2 | 53,3/3 | 50,1/3 2N 2/2 2,2/2 17

Zrodio: Opracowanie wiasne.

Obreby uszeregowano w zaleznosci od liczby punktéw i pogru-
powano wedlug kryterium rodzaju dziatan naprawczych (tabela 9).

Tabela 9

Uszeregowanie obrebéw przy ocenie dezorganizacji przestrzeni
odnoszonej do gospodarstw ,poruszonych”
wraz z przyporzcdkowanym im rodzajem dzialan naprawczych

Lp. Obreb Liczba punktéw Rodzaj dziatarn naprawczych

1 Nowa Wie$ 10 Dziatania korygujace o matym zakresie
2 | Ztotoria 15 . . . ; . .
3 |Grabowics 16 Dziatania korygujace o $rednim zakresie
4 | Brzezno 17

5 | Kopanino 18

b |BegEme = Dzialania korygujace o duzym zakresie
7 | Rogéwko 19

8 [ Grebocin 19

9 | Lubicz Dolny 20

Zrédlo: Opracowanie wiasne.
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Ta ocena daje dodatkowe informacje do oceny odnoszonej do gos-
podarstw indywidualnych. Decyduje o pilnosci wykonania napraw-
czych prac wyodrebnionych na podstawie oceny poprzedniej. Wska-
zuje ponadto, jak duzym problemem dla gospodarstw poruszonych jest
dezorganizacja przestrzeni. Dla tych gospodarstw problem naprawy
naruszonej przestrzeni bedzie najwigkszy.

Im wiecej jest gospodarstw poruszonych przez autostrade i im
bardziej sa one znieksztalcone, tym bardziej nalezy dazy¢ do tego, aby
to wlasnie takim gospodarstwom (a wiasciwie terenom, na ktérych
lezg) w pierwszej kolejnosci poprawi¢ warunki gospodarowania, czyli
podjaé dzialania naprawcze.

6. Okreslenie potrzeby i pilnosci wykonania
naprawczych prac urzagdzenioworolnych
w poszczegbélnych obrebach

Przeprowadzone badania pokazuja, jak wyglada problem dezor-
ganizacji przestrzeni, a tym samym zapotrzebowanie na dzialania na-
prawcze, w miare odnoszenia analiz do coraz mniejszego zakresu po-
wierzchniowego (obrebu, gospodarstw indywidualnych, gospodarstw
poruszonych przez autostrade).

Tabela 10
Poréwnanie rodzaju dziatan naprawczych
w zaleznosci od zakresu odnoszonej oceny
Rodzaj dziatan korygujacych w odniesieniu do:
Bk gospodarstw gospodarstw
obrebu indywidualnych .poruszonych”
Nowa Wie$ . O matym zakresie
X O matym zakresie O matym zakresie Y
Ziotoria : : ;
) O srednim zakresie
Grabowiec
Kopanino
ROQOW? O $rednim zakresie
Grebocin O $rednim zakresie . .
O duzym zakresie
Rogéwko
Brzezno
Lubicz Dolny O duzym zakresie

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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W tabeli 10 dokonano poréwnania rodzaju dzialan naprawczych
w zaleznosci od analizowanego typu wskaznikéw.

Rodzaj dziatann korygujacych odnoszonych do wskaZnikéw
pierwszego typu (oceniajacych znieksztalcenie struktury przestrzennej
rolnictwa w stosunku do obrgbéw) to podstawowa informacja ogdlna
o stopniu naruszenia struktury przestrzennej w gminie, jest to infor-
macja o charakterze administracyjnym — poréwnanie obrebéw, w kté-
rych nastgpila dezorganizacja przestrzeni i ukazanie skali tej dezorga-
nizacji. Jest to wskazéwka dla wiadz gminnych o potrzebie dokonania
przeksztalcen tych obszaréw.

Rodzaj dzialan korygujacych odnoszonych do wskaZnikéw dru-
giego typu (oceniajacych znieksztalcenie struktury przestrzennej rolnic-
twa w stosunku do gospodarstw indywidualnych) to wlasciwa grupa
informacji méwiaca o potrzebie i zakresie dzialaf naprawczych stuza-
cych nowej organizacji struktury przestrzennej rolnictwa. Inaczej
mowiac, ten typ wskaZznikéw ocenia wiasciwa skale dezorganizacji in-
dywidualnych gospodarstw rolnych.

Natomiast rodzaj dziataft naprawczych odnoszonych do wskazni-
kéw trzeciego typu (oceniajacych znieksztalcenie rolnictwa w stosunku
do gospodarstw poruszonych) méwi o pilnosci wykonania dzialari na-
prawczych o okreslonym zakresie w konkretnych obrebach, wyodrebnio-
nych na podstawie oceny odnoszonej do gospodarstw indywidualnych.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze pilnoé¢ wykonania na-
prawczych prac jest najwigksza w obrebach: Lubicz Dolny, Grebocin,
Rogoéwko, Rogowo, Kopanino, Brzezno. Wynika to z tego, ze w tych ob-
rebach gospodarstwa poruszone ulegly dezorganizacji w stopniu naj-
wiekszym. Najmniejsza pilno$¢ wykonania dzialan naprawczych wy-
stepuje w obrebie Nowa Wie$, gdyz tutaj dezorganizacja gospodarstw
poruszonych jest najmniejsza.

Zakres prac naprawczych bedzie rézny w zaleznosci od elementu
przestrzennej organizacji obszaru, ktéry ulegl pogorszeniu w najwiek-
szym stopniu. W kazdym badanym obrebie nalezy dokonaé¢ korekty
ukiadu komunikacyjnego, gdyz w kazdym z nich wystepuja grunty od-
ciete od siedlisk lub jednostki osadniczej. Tam, gdzie zaprojektowano
przejazdy gospodarcze, problem poprawy naruszonej sieci komunika-
cyjnej bedzie mniejszy.

Réwniez w kazdym obrebie nalezy dokona¢ zabiegéw eliminuja-
cych negatywny wplyw autostrady na strukture uzytkowania. Zakres
prac (zmiana zasad gospodarowania, transformacja uzytkéw) ograni-
czy sie do pasa gruntéw wzdluz autostrady.
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Konieczno$¢ wykonania zabiegéw ksztaltujacych strukture wia-
dania wystapi w kazdym obrebie, jednak w obrebach Zlotoria i Nowa
Wies, gdzie jest maly odsetek gospodarstw poruszonych, zabiegi te
ogranicza sie do zamiany (obrotu) lub sporadycznych wymian grun-
téw. W pozostalych obrebach zakres prac i ich zasieg powierzchniowy
bedzie wiekszy.

Wywolujac scalenie infrastrukturalne doprowadza si¢ do upo-
rzadkowania znacznie wiekszego obszaru. Doprojektowujac ponadto
odcinki drég niezbedne do obstugi pdl, a takze zapewniajac dojazd
do jednostek osadniczych otrzymujemy uporzadkowana przestrzefi
przyautostradowa. Zabiegi dotyczace poprawy przebiegu infrastruk-
tury nad- i podziemnej nie wystapia tylko w obrebie Nowa Wies,
gdyz nie wystepuja tam kolizje autostrady z zadng siecig. Najwiecej
kolizji z kazda siecia wystepuje w obrebie Rogéwko. Tutaj zakres
prac poprawiajacych stan infrastruktury nad- i podziemnej bedzie
najwiekszy.

Potrzeba zmiany granic administracyjnych obrebéw wystapi, gdy:
— odcieta jest mata czes¢ obrebu: Ztotoria, Nowa Wie$ — nalezy wéw-

czas rozpatrzy¢ mozliwo$¢ oparcia granic na trasie autostrady;

— odcietych zostalo duzo siedlisk od zwartej zabudowy wsi — nalezy
wbéwczas rozpatrzy¢ mozliwo$é zmiany granic wsi, lub doprojekto-
wania drég dojazdowych do jednostki osadniczej.

Zabiegi ksztaltujace krajobraz wystapia réwniez w kazdym obre-
bie. Ich zakres bedzie wigkszy tam, gdzie jest wigekszy ubytek po-
wierzchni w zwiazku z budowa autostrad — w badanych obrebach beda
to Lubicz Dolny i BrzeZzno. Najmniejszy zakres prac ksztattujacych kraj-
obraz wystapi w obrebach Zlotoria i Nowa Wies.

Wnioski

Opracowanie metody okreslania znieksztalcenia obszaru rolni-
czego po wprowadzeniu w przestrzen autostrady, a takze wskazanie
pilnosci wykonania okreslonych prac urzadzenioworolnych w poszcze-
golnych obrebach jest pomocne w prawidlowym gospodarowaniu
przestrzenig na terenie gminy. Ocena znieksztalcenia obszaru pokaze
posrednio, ktére obszary powinny zmieni¢ funkcje dotychczasowe,
ktére obszary nalezy objaé takimi pracami, jak scalenie, wymiana, pro-
jekt i realizacja drég, itp.

Opracowana metoda moze by¢ pomocna przy:
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— opracowaniu strategii zarzadzania przestrzenia na obszarze gminy;
— opracowaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego;
- ustalaniu $rodkéw zaradczych poprawiajacych strukture prze-
strzenna rolnictwa pogorszona wskutek wybudowania autostrady;
— ustalaniu pilnosci i kolejnosci objecia naprawczymi pracami urza-
dzenioworolnymi okreslonych obrebéw badanego obszaru.
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