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Abstract: Municipal Infrastructure of Small Cities in Metropolitan Area of
Lodz (an Example of Strykéw and Tuszyn). For the last few years the small
cities placed in the metropolitan area of £.6dZ, have been interesting places to
invest for external investors. Particularly attractive are those which have
good communication site, diversified sculpture of field and the clean envi-
ronment.

Among these are Strykéw and Tuszyn, which after many years of social
and economic stagnation, have finally started to develop.

It wouldn’t be possible without proper investment made by local gov-
ernment, also in as far as building and modernization of municipal infrastruc-
ture is concerned. ‘

Well developed infrastructure and investment policy based on plans of
building highways can attract and maintain investors.

In the present article, the authors subject to analysis the structure of genre
infrastructure, conditionality which influence the creation of infrastructural in-
vestments, investment operations which have been realized for last ten years by
local governments, and future steps, which are essential for further develop-
ment and growth of the meaning of the region.

Wstep

Przedmiotem prezentowanego opracowania jest przedstawienie
dziatan samorzadu lokalnego majacych na celu rozwdj infrastruktury
komunalnej w dwéch najmniejszych, ale wyrézniajacych sie pod wzgle-
dem liczby inwestydji i polozenia komunikacyjnego miastach — Stryko-
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wie i Tuszynie!. Celem jest proba okreslenia czynnikéw warunkujacych
powstanie i rozbudowe tego rodzaju infrastruktury w okresie ostatnich
dziesieciu lat oraz ukazanie stanu obecnego. Przez pojecie infrastruktury
komunalnej autorzy rozumieja przede wszystkim inwestycje o charakte-
rze liniowym, takie jak: sie¢ drogowa, wodociaggowa, kanalizacyjna,
elektryczna, gazowa oraz centralnego ogrzewania, a takze punktowe,
czyli oczyszczalnie Sciekéw, miejsca poboru wody, itp.

Jednym z podstawowych czynnikéw decydujacych o rozwoju miast
jest ich polozenie (fizyczno-geograficzne, administracyjne, komunikacyjne
itp.). Wplywa to m.in. na liczbe, wielko$¢ oraz strukture rodzajowa no-
wych inwestycji budowlanych. Jednak nawet najkorzystniejsze polozenie
miasta nie zawsze musi stymulowac jego rozwdj, wiele w tym wzgledzie
zalezy od inicjatyw podjetych przez wladze samorzadowe oraz lokalne
spotecznosci. Jest to szczegdlnie widoczne w przypadku dzialan majacych
na celu stworzenie i rozbudowe infrastruktury komunalnej. Regulacje pra-
wne nakladajace na wladze lokalne obowiagzek zapewnienia mieszkancom
dostepu do wszystkich mediéw, wysokie koszty budowy oraz zbiorowy
charakter $wiadczonych ustug powoduja, ze pojedyncze podmioty nie sa
w stanie same zadba¢ o odpowiednig rozbudowe infrastruktury.

Powstawanie inwestycji o charakterze infrastruktury komunalnej
jest jednym z przejawdéw rozwoju gospodarczego miasta. Tworzenie jej
nastepuje zwykle na terenach juz zainwestowanych, na ktérych wczesniej
pojawily sie nowe budynki. Czesto wystepuje swoiste ,wymuszanie”
dzialan inwestycyjnych przez wiascicieli i uzytkownikéw obiektéw zlo-
kalizowanych na tych terenach, m.in. przez tworzenie komitetéw spotecz-
nych w celu budowy infrastruktury. Powstajaca w ten sposob ,, presja od-
dolna” staje sie katalizatorem dzialan wiladz samorzadowych, ktére
znajduja w ten sposéb uzasadnienie dla ponoszonych wydatkéw. Czeste
sa takze przypadki budowy infrastruktury komunalnej na terenach jesz-
cze nie zagospodarowanych w celu podniesienia atrakcyjnosci tych miejsc
i przyciagnigcia inwestoréw. W tym drugim przypadku cigzar inwesty-
cyjny spoczywa wylgcznie na barkach organéw samorzadowych, jednak
pojawia sie istotna bariera w postaci zapewnienia odpowiednich srodkéw
finansowych. Mozliwosci zdobycia niezbednych kapitalow pojawily sie
w ubiegtym roku, gdy Polska po wejsciu do Unii Europejskiej zyskata
szerszy dostep do funduszy unijnych, z ktérych samorzady lokalne (oraz

! Miasta te polozone s3 w obrebie obszaru metropolitalnego todzi, obejmujacego
swoim zasiegiem miasto — powiat L6dZ oraz tereny czterech graniczacych z nim powia-
tow brzezinskiego, 16dzkiego wschodniego, pabianickiego, zgierskiego (Bald 2005).
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prywatni inwestorzy) coraz chetniej korzystaja. Srodki na realizacje in-
westy(ji moga pochodzi¢ m.in. z takich zrodel, jak: Zintegrowany Pro-
gram Operacyjny Rozwoju Regionalnego, Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, EKOFUNDUSZ, Fundusz Strukturalny i Fundusz
Spéjnosci, a takze z pozyczek i kredytéw bankowych.

1. Charakterystyka miast
i warunki rozwoju infrastruktury

Najmniejsze miasta obszaru metropolitalnego Lodzi, czyli Stry-
kéw i Tuszyn sa pod wieloma wzgledami bardzo do siebie podobne.
Wspdlne cechy mozna zaobserwowaé m.in. w polozeniu geograficz-
nym, komunikacyjnym, w historii, fizjonomii, a takze we wspdlczes-
nych procesach spoteczno-demograficznych.

Omawiane miasta znajduja sie w podobnej odlegtosci od Lodzi (kil-
kanascie km). Strykow jest gmina miejsko-wiejska potozona na pétnocny-
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Ryc. 1. Polozenie Tuszyna i Strykowa na tle sieci komunikacyjnej woj. tédzkiego

Zrédio: Opracowanie wlasne.
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wschod od Lodzi, administracyjnie przynalezng do powiatu zgierskiego,
natomiast Tuszyn bedacy réwniez gming miejsko-wiejska znajduje sie
w powiecie 16dzkim-wschodnim na potudnie od Lodzi (por. ryc. 1).

Miasto-gmina Strykéw liczy 11 924 mieszkancéw, z czego miasto
zajmuje powierzchnie 8,1 km? i jest zamieszkane przez 3611 oséb. Gmina
Tuszyn liczy 11 623 mieszkancoéw, z czego w miescie zajmujacym po-
wierzchnie 23,2 km? zamieszkuje 7318 0s6b (stan na 31.12.2003).

Od kilku lat w obu miastach notuje si¢ ujemny przyrost naturalny
przy wyraznym przyroscic migracyjnym. Naptyw nowych mieszkan-
cow spowodowany jest m.in. tanszymi dziatkami w poréwnaniu do
wigkszych miast aglomeracji I6dzkiej, dobrym polgczeniem komunika-
cyjnym oraz czystszym i spokojniejszym otoczeniem.

2. Walory srodowiska przyrodniczego

Oba miasta polozone sg na obszarze Wzniesien £.odzkich o znacz-
nych, jak na ten region deniwelacjach terenu. Rzeki i mniejsze cieki
przeplywajace przez obie gminy charakteryzuja sie duzym spadkiem,
gleboko weietymi dolinami i innymi cechami typowymi dla rzek wyzyn-
nych. W poblizu Strykowa znajduje sie Park Krajobrazowy Wzniesien
Lodzkich z licznymi rezerwatami i zabytkowymi obiektami. Pozytywna
cecha polozenia Tuszyna sg otaczajace go duze kompleksy lesne, ktére
porastaja liczne waly i pagérki wydmowe. W rezultacie wytworzyl sie
tam specyficzny mikroklimat sprzyjajacy leczeniu np. gérnych drég od-
dechowych. Wykorzystywano to juz w okresie miedzywojennym, kiedy
powstal tam pierwszy szpital choréb gruzliczych. Lokalna atrakcja obu
miast s rowniez sztuczne zbiorniki wodne (w Strykowie na rzece Mosz-
czenicy oraz w Tuszynie zbiornik Miynek utworzony na jednym
z doplywoéw Wolborki). Podnosi to walory krajobrazowe tych miejsc
i niewatpliwie przyciaga inwestoréw (gléwnie prywatne osoby fizyczne)
zainteresowanych rozwojem turystyki i rekreacji. Rowniez walory kra-
jobrazowe na terenie obu gmin, a takZze w samych miastach, zwigkszaja
liczbe osiedli mieszkaniowych z przewaga budynkéw rezydencjonal-
nych i doméw letniskowych. Dzialki budowlane znajdujgce si¢ w po-
blizu Strykowa i Tuszyna, a takze w samych miastach, od kilkunastu lat
sa bardzo popularne wérédd mieszkancéw todzi, Piotrkowa Tryb. oraz in-
nych wiekszych miast aglomeracji I6dzkiej. Powstawanie nowych osiedli
wymusza na lokalnych wiladzach rozbudowe niezbednej infrastruktury
oraz podjecie dziatarit majgcych na celu ochrong srodowiska.
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3. Polozenie komunikacyjne

Potozenie komunikacyjne Strykowa oraz Tuszyna mialo, a takze
ma ogromne znaczenie w ich wzroécie gospodarczym. Gtéwnie dzigki
korzySciom wynikajacym z przebiegu szlakéw handlowych naste-
powal rozwéj obu miast.

Wspolczesnie oba miasta charakteryzuje dobre polozenie komu-
nikacyjne w obszarze metropolitalnym Fodzi. Strykéw jest regional-
nym wezlem drogowym, przez miasto biegnie droga krajowa nr 14 re-
lacji £odz-Lowicz, a takze krzyzuja si¢ drogi wojewddzkie laczace
Strykow ze Zgierzem, Aleksandrowem L. Konstantynowem L. i Pabia-
nicami na zachodzie oraz z Brzezinami na wschodzie aglomeracji. Przez
miasto biegnie takze wybudowana w 1903 r. linia kolejowa laczaca Ka-
lisz oraz £6d7 z Lowiczem 1 Warszawa.

Tuszyn jest lokalnym wezlem drogowym potozonym przy drodze
krajowej nr 1 Gdansk-Lodz-Katowice, zbiegaja si¢ tu lokalne drogi,
a kilka kilometréw na potudnie od miasta znajduje si¢ jedyna, jak na
razie, autostrada w woj. tédzkim Gluchéw-Piotrkéw Trybunalski. Oba
miasta oddalone sg o ok. 20 km od lotniska Lublinek w Lodzi.

Najblizsze lata moga da¢ obu miastom szans¢ na wzrost znacze-
nia w regionie, jakiej jeszcze nigdy wczeéniej nie miaty. Decydujacym
czynnikiem przyciagajacym od kilku lat, zaréwno duzych, jak i matych
inwestorow jest planowana budowa autostrad A1 i A2. Stwarza to ko-
niecznos¢ rozbudowy odpowiedniej infrastruktury technicznej i ustu-
gowo-rekreacyjnej dla ruchu tranzytowego - krajowego i zagranicz-
nego. W okolicach obu miast, a zwlaszcza Strykowa, juz powstaty nowe
centra spedycyjno-logistyczne. Nalezy réwniez pamietaé o zagro-
zeniach dla Srodowiska przyrodniczego spowodowanych budowa
1 pOZniejszg eksploatacja autostrad. Jednym z priorytetowych celéw lo-
kalnych witadz samorzadowych jest dokonanie wszelkich mozliwych
staran, aby negatywny wplyw autostrad zminimalizowad.

4. Rys historyczny

Podobna jest takze historia Strykowa i Tuszyna oraz dzialania po-
dejmowane w celu rozwoju tych miast. Strykéw jest nieco starszym
miastem, prawa miejskie uzyskat w 1394 r., natomiast Tuszyn w 1416 r.
Oba miasta rozwijaly si¢ na podstawie przebiegu szlakéw handlowych,
w Strykowie krzyzowaly sie drogi z Rawy Mazowieckiej do Leczycey
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oraz z Lowicza do Zgierza, za$ w Tuszynie zbiegaly si¢ trakty z Leczycy,
Piotrkowa Trybunalskiego, Radomia i Kalisza. Owczesny Tuszyn dzieki
polozeniu w duzym kompleksie lesnym pelnit poczatkowo funkcje kro-
lewskiego odrodka lowieckiego.

Ogromne zniszczenia, wyludnienie oraz pdzZniejsza stagnacje
miast spowodowala wojna ze Szwecja, liczne pozary i epidemie. Do
XIX w. Strykow i Tuszyn byty lokalnymi osrodkami handlowymi (od-
bywaly si¢ tu jarmarki, istnialy cechy rzemicélnicze), a gtléwna funkcja
byla obstuga rolniczego zaplecza.

Wazna role w ich historii odegrali osadnicy pochodzenia zydow-
skiego i niemieckiego, ktérzy ozywili gospodarke obu miast. Istotne
znaczenie dla pdzZniejszego rozwoju i zmian w fizjonomii Strykowa
mial Feliks Czarniecki (6wczesny wlasciciel), ktéry sprowadzil tam su-
kiennikéw z Niemiec, utworzyl manufakture oraz zlecit opracowanie
planéw rozbudowy miasta. Na przetomie XVIII i XIX w. Strykow byt
jednym z najnowoczesniejszych miast pod wzgledem zabudowy oraz
charakteryzowat si¢ specyficznym ukladem przestrzennym. Tworzyty
go dwie czesci — Stare i Nowe Miasto. Stare Miasto, w zachodniej czesci,
mialo prostokatny rynek pochodzacy jeszcze z okresu lokacji i Nowe
Miasto o promienistym ukladzie drég oraz tréjkatnym rynku. Do dzis
ten uklad jest czesciowo czytelny w zabudowie miasta. Na poczatku
XIX w. Strykow liczyt 1250 mieszkancow, w tym 800 Zyd()w, (dla po-
réwnania £.6d7Z liczyta wéwczas tylko 400 mieszkancéw), zas w Tuszy-
nie spis ludnosci przeprowadzony w 1860 r. wykazal 1860 mieszkan-
céw, w tym 682 Zydéw. W przypadku Tuszyna nieznaczny wzrost
gospodarczy przypada na poczatek XIX w., kiedy to odbywato si¢ 12
jarmarkéw rocznie, na ktére zjezdzali kupcy ze Slaska, Mazowsza
i Wielkopolski. Naptyw ludnosci podczas targéw przewyzszal czasami
dwukrotnie liczbe statych mieszkancow.

W XIX w. mimo préb wprowadzania przemystu do obu miast
nastapit znaczny ubytek ludnosci do szybko rozwijajacej sie Lodzi. Ko-
lejng bariera w rozwoju byta utrata praw miejskich w 1870 r. na skutek
represji popowstaniowych.

Wazna inwestycja infrastrukturalng dla Tuszyna byla linia tramwa-
jowa laczaca miasto z Lodzig, ktéra zostala oddana do uzytku w 1916 1.
(polaczenie zamknigto w 1978 1.).

W okresie miedzywojennym, po odzyskaniu praw miejskich, wia-
dze obu miast podjely préby rozwoju miast przez tworzenie nowych in-
westycji zmieniajgcych wyglad miast oraz dajacych prace mieszkancom.
W Tuszynie wybudowano m.in. elektrownig, sanatorium przeciwgruzli-
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cze, rzezni¢ miejska, faznig, dom czynszowy, szkote powszechna, Slusar-
ni¢ i szklarni¢ miejska, zalozono park na terenie Starego Rynku, popra-
wiono stan estetyczny (przez zalozenie chodnikéw cementowych i wy-
brukowanie nawierzchni) wiekszosci ulic miasta. W 1927 r. zdecydowano
sie utworzy¢ w czesci miasta nazywanej Tuszyn Las osiedle letniskowe
dla bogatych mieszkancéw Lodzi i Pabianic na wzér XIX-wiecznych kon-
cepqji miast-ogrodéw. Poza naplywem inwestoréw, do kasy miasta
zaczelty wplywad znaczne fundusze ze sprzedazy dziatek, dzigki temu
rowniez wielu mieszkancow otrzymalo prace przy budowie osiedla
i calej 6wczesnej infrastruktury. W polowie lat 30. dalsze ozywienie
w zyciu gospodarczym spowodowata budowa panstwowej drogi mie-
dzy Lodzia a Piotrkowem, przez Rzgéw i Tuszyn. Podobne dziatania,
cho¢ nie na taka skale, podejmowano na terenie Strykowa. Owczesne
wladze dazyly do wprowadzenia drobnego przemystu, poprawy i roz-
budowy infrastruktury oraz budowy obiektéw uzytecznosci publiczne;j.
Wzrost gospodarczy i rozwdj przestrzenny przerwata Il wojna $wiatowa.

5. Wspélczesna gospodarka

Brak istotnych dziatar inwestycyjnych ze strony wiadz w okresie
PRL-u spowodowal, Zze mate miasta charakteryzowaly si¢ znacznym
niedorozwojem w niemal kazdej dziedzinie gospodarczej. Giéwna funk-
cja wiekszosci z tych osrodkéw byta nadal obstuga rolniczego zaplecza.
Z wazniejszych inwestycji o charakterze przemystowym zlokalizowa-
nych na terenie Strykowa mozna wymienic zaklady chemiczne , Argon”,
przedsigbiorstwo materialow budowlanych , Prebet”, wytwdrni¢ mas
bitumicznych, spoéldzielnie pracy ,Strykowianka” zajmujaca si¢ pro-
dukcja zabawek oraz dwa miyny i kilka piekarni. W Tuszynie do
wazniejszych inwestycji mozna zaliczy¢ m.in. wytwornie filméw ani-
mowanych ,Semafor” oraz niewielkie zaklady odziezowe, farmaceu-
tyczne i elektroniczne. Wigkszos¢ z ww. zakladéw, od co najmniej kilku
lat juz nie funkcjonuje, weszla w kooperacje lub zostala catkowicie prze-
jeta przez zagraniczne przedsiebiorstwa.

Blisko$¢ uprzemystowionej Lodzi byla korzystnym czynnikiem po
IT wojnie Swiatowej, poniewaz tam znajdowaly sie miejsca pracy miesz-
kancow aglomeracji. Strykéw i Tuszyn, podobnie jak inne male miasta,
spelnialy wowczas funkcje ,sypialni”. Od lat 90., po upadku wiclu
zakladéw w duzych miastach regionu, sytuacja zmienila si¢, mieszkarncy
Strykowa i Tuszyna zostali zmuszeni do poszukiwania pracy we wilas-
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nym miescie lub poza obszarem metropolitalnym Lodzi. Po okresie trans-
formacji z poczatku lat 90. gospodarka obu miast zaczela si¢ zmieniac.
W przypadku Tuszyna, a przede wszystkim Strykowa pojawila si¢ nie-
zwykle istotna mozliwos¢ rozwoju, czyli program budowy autostrad.

Strykoéw w drugiej potowie lat 90. stal si¢ miejscem lokowania
duzych inwestydji, jego specjalnoscia sa obecnie centra logistyczne ta-
kich firm, jak np. Geant, Gravelaeu, Raben, Generals Logistic System,
Grontmij, AIG Lincoln Polska. Poza tym rozwija sie produkcja farmace-
utykéw w oddanej do uzytku stowenskiej fabryce LEK (byla to naj-
wieksza inwestycja w tej branzy w ostatnich latach w Polsce).
W zwiazku z planowanym skrzyzowaniem autostrad rozwija si¢ takze
baza noclegowo-gastronomiczna, przykladem moze by¢ Hotel 500
firmy J. W. Construction. Pojawienie sie duzych inwestycji zaowo-
cowalo m.in. rozbudowaq i modernizacja infrastruktury.

Specjalnoscia Tuszyna sg od kilkunastu lat bazary zajmujace obe-
cnie 15 ha powierzchni. Funkcjonuje tu ok. 7000 stanowisk handlowych
prowadzacych sprzedaz gléwnie wyrobéw odziezowych, bedacych tra-
dycyjnym produktem makroregionu lédzkiego. Jest to jednoczesnie,
mimo wyraznego upadku handlu, nadal jedno z najwiekszych miejsc
pracy dla mieszkancoéw. W szczytowym okresie rozwoju tuszynskie ba-
zary byly odwiedzane rocznie przez 7 mln oséb, osiagano obroty 1 mld
USD. Poza tym do wiekszych zakladéw produkcyjnych w miescie
naleza: firma odziezowa ,Sylgra”, farmaceutyczna , Agropharm”
i montownia sprzetu telekomunikacyjnego , Cyfral”.

Powaznym problemem w obu miastach jest wysoki poziom bez-
robocia, ktéry w Strykowie wyniost 25,4%, natomiast w Tuszynie 16,7%
(stan na koniec 2004 r.). W oczywisty sposéb hamuje to podejmowanie
dzialan inwestycyjnych, w zwigzku z tym wiele zalezy od naptywu ka-
pitatu z zewnatrz.

6. Rozw6j infrastruktury komunalnej
w latach 1995-2004

Szansa na poprawe sytuacji gospodarczej gmin byt 1990 r., kiedy
reaktywowano najnizszy szczebel samorzadowy. Zwigkszyto to mozli-
wosci wladz lokalnych w decydowaniu o rozwoju swojego obszaru.
Uzyskaly one wiele kompetencji, mienie oraz srodki finansowe dajace
pewne szanse na dalszy rozwdj. Dzigki temu samorzady rozpoczely
starania, w miare swoich mozliwosci, tworzac odpowiedni klimat in-
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westycyjny, przez wprowadzanie r6znego rodzaju ulg i zwolnien z po-
datku, ulatwien w szybkim zalatwieniu niezbednych formalnosci, two-
rzenie atrakcyjnych, uzbrojonych terenéw pod inwestycje itp.

Skutki tych dziatann mozna juz zaobserwowac w postaci budowy
nowych obicktéw mieszkaniowych, gospodarczych i ustugowych.
W $lad za nimi podazaja takze inwestycje infrastrukturalne, ktére sta-
nowig ok. 10% wsréd wszystkich wydawanych pozwolen (por. ryc. 2).
Warto zwrocié uwage, ze Tuszyn wyraznie przewodzi, wéréd miast do
10 tys. mieszkanicow w woj. t6dzkim, w liczbie wydawanych pozwolen
na budowe dla wszystkich rodzajow inwestycji budowlanych. Strykéw
zalicza si¢ rowniez do przodujacych miast pod tym wzgledem. Mimo to
oba miasta zdecydowanie r6zni liczba inwestycji z zakresu infrastruktury
komunalnej (pod uwage wzigto inwestycje zwigzane z budowa nowych
obiektéw, jak i modernizacja juz istnicjacych)?, finansowanych przez sa-
morzady lokalne w latach 1995-2004.

W Strykowie, w badanym okresie, zrealizowano 25 inwestycji,
a w Tuszynie prawie trzykrotnie wigcej — 72 (por. ryc. 3). Wigksza ak-
tywnos$¢ inwestycyjna Tuszyna odzwierciedla takze wysoko$¢ przekaza-
nych na ten cel srodkéw finansowych, gdzie na ich wykonanie wydano
ok. 28,6 min zI, a w Strykowie ponad 17,2 mln zt (por. ryc. 4). Mniejsza
roznica w wydatkowanych finansach wynika z wiekszych kosztéw jed-
nostkowych inwestycji, ktére realizowano w Strykowie.

Strykow Tuszyn

E mieszkaniowa
D gospodarcza
uslugowa
z infrastr. tech.
. produkcyjna

mieszk.-gosp

mieszk.-ust
-} usl.-gosp

Ryec. 2. Struktura rodzajowa wydanych pozwolen na budowe w Strykowie
i Tuszenie w latach 1995-2004

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawic danych z UM w Strykowie i Tuszynie (ryc. 2-6).

> Autorzy korzystali w opracowaniu z danych pochodzacych z: Urzedu Miasta
i Gminy Strykéw, Zakladu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Strykowie,
Zakladu Energetycznego £6dZ Teren — Punkt Energetyczny w Strykowie, Urzedu Miasta
i Gminy Tuszyn, Zakladu Wodociagéw i Kanalizacji w Tuszynie.
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Ryc. 3. Liczba inwestycji w Strykowie i Tuszynie z zakresu infrastruktury
komunalnej w latach 1995-2004
Zrédlo: Rye. 3-6 - opracowanie wlasne

W Strykowie zmiany w liczbie inwestycji w poszczegolnych la-
tach badanego okresu, charakteryzuje pewna tendencja odpowiadajaca
trendowi ogoélnokrajowemu. Przejawia si¢ on powolnym wzrostem
liczby inwestycji od potowy lat 90., co bylo spowodowane, dobra ko-
niunktura gospodarcza w Polsce oraz wysoka aktywnoscig inwesty-
cyjna sektora prywatnego. Przekladalo si¢ to na wzrost mozliwosci fi-
nansowych gmin. Od 2000 r. nastepuje widoczny spadek w zakresie
inwestycji. Zalamanie bylo spowodowane m.in. pogarszajaca sie sytu-
acja gospodarcza, czestymi zmianami w prawie, rosnacymi wydatkami
budzetowymi na inne cele. Rozkladowi liczby inwestycji odpowiada
rowniez wielko$¢ przeznaczanych na nie srodkéw finansowych, choc
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Ryc. 4. Koszty inwestycji infrastrukturalnych w Strykowie i Tuszynie
w latach 1995-2004



tendencja ta nie jest juz tak wyraZzna. Maja na to wplyw m.in. pojedyn-
cze inwestycje z poszczegdlnych lat, ktére charakteryzuje wysoki koszt
jednostkowy.

Inaczej przedstawia sie rozklad liczby inwestycji oraz ich kosztow
w Tuszynie. Szczegdlnym byt rok 1996, ktéry charakteryzowat sie duza
liczba inwestycji i najwyzszymi kosztami poniesionymi przez gmine
w calym badanym okresie. Na taka sytuacje decydujacy wplyw mial
bazar w Tuszynie, ktéry w tym okresie notowat najwigksze obroty, skut-
kowalo to zwigkszonymi dochodami dla gminy, jako wiasciciela.

Kolejne lata cechuje duzo mniejsza liczba inwestycji na terenie
miasta, ale dominuja inwestycje wymagajace duzych nakltadéw finan-
sowych. Gwaltowny wzrost zrealizowanych inwestycji nastapit
w 2001 r., podobnie bylo rok pézniej. Jednak koszty budowy byly
znacznie mniejsze w poréwnaniu do wspomnianego 1996 r. Od tego
czasu nastepuje powolny spadek inwestycji, czemu nie odpowiadaja
poniesione koszty na ich realizacje, Swiadczy to o skali i kosztach poje-
dynczych przedsiewzie¢ w miescie (w tym czasie zmodernizowano
m.in. oczyszczalnie Sciekéw).

Inny rozklad liczby i kosztéw inwestycji w przypadku Tuszyna to
przede wszystkim duze mozliwosci finansowe samej gminy, nieza-
lezne, w tak znacznym stopniu, jak w Strykowie, od ogdlnokrajowej sy-
tuacji gospodarczej i dotacji z budzetu centralnego. Wysokie dochody
wlasne pochodza gléwnie z oplat bazarowych, oraz podatkéw od licz-
nych podmiotéw gospodarczych. O zamoznosci Tuszyna moga $wiad-
czy¢ réznego rodzaju rankingi gmin w woj. toédzkim. Gmina ta plasuje
sig zawsze w czoldwce tego typu opracowan.

Obok liczby inwestycji oraz ich kosztow nalezy réwniez zwrdcic
uwage na zroznicowanie rodzajowe. W badanym okresie w obu mias-
tach kladziono nacisk na realizacje innych inwestycji infrastruktural-
nych. W Strykowie dominujg te z zakresu gospodarki sciekowej, po-
wstala m.in. oczyszczalnia $ciekéw, zbudowano lub wyremontowano
15,5 km sieci kanalizacyjnej.

W Tuszynie najwigcej, bo 37 stanowily inwestycje drogowe, wy-
budowano lub zmodernizowano 13,5 km drég lokalnych oraz wymie-
niono nawierzchnie drég na powierzchni ponad 6,5 tys. m? i utozono
ok. 5,6 tys. m? chodnika. Réwnie liczne byly inwestycje z zakresu gos-
podarki wodnej — 24 (m.in. zbudowano lub zmodernizowano ponad
18 km wodociggu), oraz gospodarki $ciekowej — 16 (zmodernizowano
oczyszczalnie Sciekéw, zbudowano lub wyremontowano 10,5 km kana-
lizacji).
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7. Rozmieszczenie nowych inwestycji infrastrukturalnych
na terenie obu miast

Inwestycje infrastrukturalne z lat 1995-2004 na terenie Strykowa
i Tuszyna charakteryzuje zblizona lokalizacja w przestrzeni. Wigkszos¢
z nich jest rozmieszczona w centrum tych miast, gdzie wystepuje naj-
wigksza gesto$é zaludnienia, zabudowy, a takze znajduja si¢ wazne in-
stytucje, ustugi i zaktady produkcyjne.

W Tuszynie nowe inwestycje zgrupowane sa na dwdch obszarach
(por. ryc. 5). Pierwszym jest centrum, bedace najstarsza czescia miasta,
znajduje sie tam gesta sie¢ matych ulic oraz wigkszy odsetek, w porow-
naniu do pozostalych terenéw, zabudowy wielorodzinnej. Lokalne
wladze rozwijaly tam inwestycje wszystkich rodzajow, zwlaszcza kana-
lizacje, ktéra praktycznie nie wystepuje w innych dzielnicach. Drugim
obszarem, w ktérym budowano nowe inwestycje jest dzielnica Tuszyn
Las, o dominujacej zabudowie jednorodzinnej, rezydencjonalnej oraz
letniskowej. Jest to popularne miejsce dla mieszkancéw nie tylko Tu-
szyna, ale réwniez Lodzi. W badanym okresie wystepuje duza liczba in-
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~= g Gospodarka wodna — inwestycje
Gospodarka sciekowa — inwestycje

Drogi - inwestycie

Ryc. 5. Lokalizacja inwestycji infrastruktury komunalnej w Tuszynie
w latach 1995-2004
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westycji zwigzanych z budowa i modernizacja drég lokalnych oraz suk-
cesywnym rozwojem sieci wodociggowej. Dzialania gminy maja na
celu uatrakcyjnienie tej dzielnicy, jako obszaru o funkcji rezydencjonal-
nej. Na pozostalych terenach inwestycje maja charakter punktowy.

W Strykowie inwestycje infrastrukturalne lokalizuja si¢ w wiek-
szoSci w centrum miasta, gdzie dominuje gesta zabudowa mieszka-
niowa (réwniez o charakterze wielorodzinnym), ustugi oraz handel (por.
ryc. 6). Przewazaja inwestycje z zakresu gospodarki éciekowej. Uwage
zwraca znikoma liczba inwestycji drogowych, co wydaje sie trudne do
wyttumaczenia, gdyz z obserwacji bezposrednich wynika, Ze ich stan
wymaga pilnej modernizacji.
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Ryc. 6. Lokalizacja inwestycji infrastruktury komunalnej w Strykowie
w latach 1995-2004



Na pozostalym terenie miasta inwestycje maja charakter punk-
towy. Tylko w przypadku jego potudniowej czesci ich liczba nieznacznie
wzrasta. Obszar ten potozony w poblizu sztucznego zbiornika wodnego
na Moszczenicy jest stabo zabudowany. W planach gminy, w najblizszej
przyszlosci, ma odgrywac role terenu wypoczynkowo-rekreacyjnego.
Podjete dzialania infrastrukturalne, nalezy w takim przypadku ttuma-
czy¢ jako etap przystosowania go do pelnienia nowej funkcji.

Zblizona lokalizacja inwestycji w obu miastach swiadczy o kie-
runku rozwoju infrastruktury komunalnej przyjetym przez wiadze sa-
morzadowe. Polega na inwestowaniu przede wszystkim w obszary juz
zurbanizowane, gdzie wystepuje najwyzsza gestos¢ zaludnienia oraz
zlokalizowane sa wazniejsze urzedy oraz ustugi.

8. Dzialania lokalnych wtadz
i obecny stan rozwoju infrastruktury

Wiadze obu miast staraja si¢ maksymalnie wykorzysta¢ szanse
rozwoju, jakie pojawily si¢ w ostatnich latach w postaci: dostepu do fun-
duszy unijnych, wzrostu gospodarczego i wigkszych wplywéw do
budzetu (takze lokalnych), budowy autostrad, naptywu inwestoréw
zwigzanych z budownictwem rezydencjonalnym i letniskowym. Wiadze
zobowiazuja si¢ do szybkiego i sprawnego wydawania pozwolen na bu-
dowe, posiadaja atrakcyjne wolne tereny pod dalsze inwestycje, opraco-
wywane sa plany zagospodarowania przestrzennego, tworza zwigzki
miedzygminne w celu wspoélnej realizacji zadan, gtéwnie infrastruktural-
nych. Rozbudowa infrastruktury komunalnej ma dodatkowo podniesc
walory (i ceny) terenéw oraz polepszy¢ klimat inwestycyjny.

Powyzsze dziatania decydujg o stanie rozwoju infrastruktury ko-
munalnej na badanych obszarach.

W obu miastach wszystkie gospodarstwa domowe sa zelektryfi-
kowane, a zuzycie energii elektrycznej w przeliczeniu na jednego
mieszkarica wynosi srednio 0,77 MW /h w Strykowie oraz 0,90 MW /h
w Tuszynie. Stan linii energetycznych w obu jednostkach jest zadowa-
lajacy. Do zadan w tym zakresie nalezy zaliczy¢ modernizacje sieci,
przez zwigkszenie liczby linii podziemnych oraz budowe nowych stacji
transformatorowych.

Réwnie wysokim odsetkiem odbiorcéw charakteryzuje sie sie¢ wo-
dociagowa, jest do niej podtaczonych 93,4% mieszkan w Strykowie oraz
99,3% mieszkan w Tuszynie. W obu przypadkach z wodociggu korzysta
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