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WZMOCNIENIE POZYCJI KONKURENCYJNEJ
. AGLOMERACJI LODZKIEJ
AROZWOJ INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ

Abstract: The Strenghthening of Competitive Position of Lodz Agglomeration and
the Development of Transport Infrastructure. Efficient and differentiated transport
system has always been one of the most essential factors of development. Nowadays air
and road connections, the closeness of international airport, motorway and fast railway
determine an important localisation factor.

The Lodz Region, which hitherto investments show, has a chance — after having
developed the planned communication infrastructure — to get a considerable advantage
over other Polish regions. Especially Lodz has the possibility to get a rank of regional
and perhaps also international logistics centres.

W ostatnich latach obserwuje si¢ zjawisko narastajacej konkurencji mig-
dzy panstwami, regionami i gminami o nowych inwestoréw, poniewaz od ich
obecnosci zalezy zamozno$¢ oraz warunki zycia mieszkancow.

Sprawny i zroznicowany system transportowy byt zawsze jednym z istot-
niejszych czynnikéw rozwoju. Rowniez obecnie potaczenia lotnicze i drogowe,
bliskos¢é migdzynarodowego lotniska i autostrady oraz szybkiej kolei stanowia
wazny czynnik lokalizacyjny.

Brak sieci drég o wlasciwym standardzie jest dzisiaj najpowazniejsza
bariera rozwoju kraju ograniczajaca mozliwoéci wykorzystania szans polskiej
gospodarki, jak polozenie geograficzne, czy wielkos¢ rynku. Stan drog w Polsce
hamuje wymiang migdzynarodowa z krajami UE i krajami sasiadujacymi, ogra-
nicza mozliwosci przyciagnigcia kapitatu zagranicznego i1 zmniejsza mobilnosé
sily roboczej. Czynniki te obnizaja konkurencyjnosé¢ polskiej gospodarki i sg
bariera w procesach rozwojowych i innowacyjnych kraju.

Dla osiagnigcia korzysci wynikajacych z rozszerzenia Unii Europejskie;j
niezmiernie wazne jest zapewnienie sprawnych potaczen Polski przez sie¢ dro-
gowa TEN z pafistwami ,,starej” Unii i z pafistwami nowo przyjetymi.. Jest to
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szczegdlnie wazne dla Lodzi ijej regionu, ktory dzigki przyjetemu ukladowi
autostrad 1 drog ekspresowych uzyskat szanse dynamicznego rozwoju.

Po latach zastoju dynamiki nabraly prace nad budowa autostrady A-2 na
odcinku Strykéw-Konin na pétoc od Zgierza. Autostrada ma prowadzi¢ od za-
chodniej granicy (Swiecko) przez Poznan, Lodz, Warszawe do granicy wschod-
niej (Terespol). Od autostrady na wysokosci Zgierza bedzie odchodzi¢, w kierun-

3 Autostrady A-1, A-2

=== Drogi ekspresowe S-8, S-14

wwsvn Postulowane uzupetnienie uktadu drug ruchu szybkiego
e DwUjezdniowa droga klasy GP, postulowana docelowo klasa S

Ryc. 1. Obecny i planowany uklad drogowy woj. tédzkiego
Zrédio: Material udostepniony przez Biuro ds. Autostrad Lodzkiego Urzgdu Wojewodzkiego.
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ku potudniowym, droga ekspresowa S-14, ktéra potaczy si¢ z droga ekspresowa
S-8 (L6dZ—Wroctaw) na wysokosci Pabianic.

Na wschod od Lodzi wyznaczono autostrade A-1 (Gdansk—Torun—t6dz—
Katowice), ktora bedzie krzyzowac sig¢ z A-2 koto Strykowa, a nastepnie omi-
jajac £odZ od wschodu polaczy si¢ na potudnie od tego miasta z droga S-8.
Kolejnymi elementami opisanego wezta komunikacyjnego sa dwa lotniska:
wojskowo-towarowe w Lasku przy trasie S-8 i pasazersko-sportowe Lublinek
oraz stacja kontenerowa £0dz Olechow, w potudniowo-wschodniej cze$ci mia-
sta w odlegtosci 3 km od A-1.

Tak skonstruowany tédzki wezet komunikacyjny najbardziej centralnie
potozony w kraju i w bardzo szerokim zakresie multimodalny (drogi, koleje, lot-
niska) bedzie miatl range europejska, gdyz lezy na liniach taczacych (Berlin—Ki-
jow, Berlin—-Warszawg—Mifnisk—-Moskwe oraz Monachium—Prage i Triest-Wieden
z portami skandynawskimi).

Przez woj. tédzkie, wedtug zatwierdzonego programu budowy autostrad,
bedzie przechodzito 250 km autostrad, w tym ponad potowa przypada na A-1. Po-
nadto ma powsta¢ 60 km drogi ekspresowej tzw. Zachodniej Obwodnicy Lodzi.

Dotychczasowe doswiadczenia europejskie pozwalajg na doktadne okre-
$lenie korzysci plynacych z inwestycji autostradowych. Mozna do nich zaliczy¢
ograniczenie bezrobocia przez stworzenie nowych miejsc pracy przy budowie
drdg i sieci infrastruktury technicznej.

Duzy ruch tranzytowy przechodzacy przez miasto przestanie by¢ proble-
mem dla mieszkancéw Lodzi. Nastapi zmniejszenie natezenia hatasu wzdhiz
najbardziej ruchliwych arterii komunikacyjnych, wyeliminuje tez bardzo niebez-
pieczny w strefach zurbanizowanych transport substancji szkodliwych.

Trzeba jednak mie¢ $wiadomos$¢, ze samo funkcjonowanie autostrady nie
zawsze wplywa stymulujaco na rozwéj obszaréw przyleglych. Taka sytuacja wy-
stapita w Lancashire, gdzie analiza zmian zatrudnienia w okregach, przez ktére
przebiegala autostrada M-65 wykazala, ze nie osiagaly one lepszych wynikéw
gospodarczych od pozostatych okregéw!. W powiazaniu z inwestycjami infra-
strukturalnymi réwniez waznym problemem jest zagrozenie peryferyzacji obsza-
row tranzytowych. Sytuacja taka istnieje na kierunku przyszlej trasy A-2, gdzie
koncentracja dzialalno$ci gospodarczej, poza Poznaniem 1 Warszawa, pozostaje
relatywnie niewielka. Jednak obawy, ze ulegnie to pogorszeniu po wybudowaniu
autostrady na szczg$cie nie sq w pelni uzasadnione. Na inwestycji moga stracié
tylko podmioty dziatajace w bezposrednim sasiedztwie obecnej drogi glownej

! C. Goodacre: Road Investment and the Economy of Lancashire. Lancaster University;
1994; Wybrane uwagi do projektu Strategii Pomocy dla Polski Banku $wiatowego, Polska Zielona
Sie¢ 2002 http://www.worldbank.org.p/ECA/ poland.nsf/0/ dd1d49d90e7c68b3c1256bbc004d845
a/$FILE/CAS .pdf
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(drobna gastronomia, stacje paliw itd.). Jednoczesnie w diuzszej perspektywie
poprawa dostgpnosci komunikacyjnej w skali europejskiej powinna przyczynic
si¢ do naptywu inwestycji o znacznie szerszym zasiggu oddziatywania (i generu-
jacych wigksza liczbe nowych miejsc pracy)?.

Do innych korzysci nalezy to, ze kapital krajowy i zagraniczny wykupuje
stare kamienice i fabryki, aby po odpowiedniej adaptacji odnajmowac je na lokale
biurowe. Przyktadem takich dziatan moze by¢ adaptacja dawnych zaktadow Eding-
tonéw przy ul. Targowej na centrum biurowe o powierzchni uzytkowej 20 tys. m?.

Rosnace zainteresowanie todzkimi nieruchomosciami wynika m.in.
z planowanego skrzyzowania autostrad, gdyz jego powstanie spowoduje popyt
m.in. na ustugi hotelarskie, gastronomiczne, magazynowe itp. Na korzys¢ Lodzi
dziata to, ze w pordwnaniu z innymi duzymi aglomeracjami miejskimi w Pol-
sce, ceny nieruchomosci w Lodzi sa relatywnie niskie Na przyktad w stosunku
do Warszawy cena powierzchni magazynowej jest srednio o polowg nizsza.

Atuty te zostaly juz dostrzezone przez wielkie ponadnarodowe korporacje
i firmy o $wiatowej renomie. Wiele z nich otworzylo tutaj swoje oddziaty oraz
uruchomito produkcje i sprzedaz wyrobdéw z zamiarem dalszej ekspansji na
inne rynki, gtéwnie wschodnie. Do tych firm naleza: ABB, Coca-Cola Bevera-
ges, Merloni Indesit, Legler-Polonia, PepsiCo, Amcor Polska, Bosch-Siemens,
Royal Dutch Shell Group, Gillette, V.F. International Wrangler, Coats, Carli
Gry, AIG Lincoln, Sonoco, T&B (logistyka) i inne®. Tylko w 2006 r. planuje
si¢ oddanie kolejnych inwestycji dajacych ok. 10 tys. miejsc pracy. Zaintereso-
wanie inwestorow zmusito wtadze miasta do poszukiwania kolejnych terenéw
pod inwestycje. Przez zmiang planéw zagospodarowania przestrzennego miasto
przewiduje pozyskac¢ ok. 900 ha gruntéw dla potencjalnych inwestorow.

Zauwazalny naptyw inwestycji obserwuje si¢ w innych miastach regio-
nu. Czeska Kofola zakonczyta w 2005 r. fabryke produkujaca napoje chtodzace
w Kutnie. Zatrudnia 150 oséb i kosztowata 60 mln zi. W miescie tym powstata
réwniez fabryka ,,Smith’a” zajmujaca si¢ produkcja opakowan. Wartos¢ inwe-
stycji wyniosta 120 mln zt, zas dzigki niej znalazto prace 70 osob®.

Udalo si¢ rowniez znalez¢ inwestora planujacego zagospodarowac ponad
100-hektarowy teren w Radomsku. Jest to wloska grupa ustugowa Palladio do-
radzajaca duzym i $rednim przedsigbiorcom chcacym rozpoczaé lub rozwijaé
dziatalno$¢. Grupa Palladio planuje sprowadzi¢ do Radomska okoto 25 matych
i $rednich firm whoskich i stworzy¢ klaster przemystu AGD?. Juz obecnie spro-

2 G. Wectawowicz (red.): dktualizacja Raportu o stanie zagospodarowania przestrzennego
kraju. 1GiPZ PAN, Warszawa 2002, http://www.igipz.pan.pl/miasto/zbiory/igipz_pan_raport_7.pdf.

3 Urzad Miasta Lodzi, 2004, http://www.uml.lodz.pl/indeksik.php3?menu2=3.

4 Ziemie pod inwestycje. Dodatek do .,Gazety Wyborczej” 97, 27.04 2005, s. 13.

® Strona Urzedu Miasta Radomsko http://www.radomsko.pl/cms/szukaj.php
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wadzita wtoska firme E. Bora. Jest to producent podzespotow dla sprzetu AGD
1 przemystu motoryzacyjnego. Firma Bora zainwestuje w Radomsku 4 mln euro
1 zatrudni bezposrednio przy produkcji ok. 60 0séb oraz kilku pracownikéw ad-
ministracji i obshugi. Zakonczenie inwestycji ma nastapic jeszcze w 2006 r.

O dodatkowych korzysciach mogacych ptyna¢ z budowy autostrad prze-
konuje réwniez rozwdj targowisk odziezowych w rejonie Tuszyn—-Rzgéw. Po-
wstaly przy trasach szybkiego ruchu i staly si¢ najwigkszymi w kraju pod wzgle-
dem obrotoéw. Szacuje sig, ze w potowie lat 90. XX w. wyniosty one 3,1 mld zt.
Dziennie targowiska odwiedzato ok. 50 tys. 0séb, w tym znaczna czg¢$¢ stanowia
zagraniczni turysci, przede wszystkim z Rosji 1 Ukrainy. Dzi§ mimo zmniejszenia
dynamiki handlu nadal daja zatrudnienie znacznej liczbie mieszkancoéw regionu.
Obecnie przy duzo mniejszym udziale klientéw z krajow b. ZSRR w ogéle kupu-
jacych przyjmuja one funkcje rynku hurtowego przemystu lekkiego®.

Atrakcyjno$¢ Lodzi wzrosnie dodatkowo wraz z wlaczeniem w system
komunikacyjny wezta kolejowego. Miasto ma jedna z najwigkszych stacji konte-
nerowych w Polsce, 1.6dz Olechéw. Stacja ma mozliwosé przetadunku 300 wago-
néw na dobe. W perspektywie najblizszych kilkunastu lat rangg wezta todzkiego
moze podniesie linia kolei szybkiej Warszawa—t.6dz z odgalezieniami do Wrocta-
wia i Drezna oraz Poznania i Berlina. PKP Polskie Linie Kolejowe planuja za 6 lat
budowe tych tras, ktore maja by¢ przystosowane do jazdy pociagdw z predkoscia
ponad 300 km”.

Analiza wplywu budowy szybkiej kolei 1 autostrady, na przykladzie kolei
japonskiej ,,Shinkansen” pozwala stwierdzi¢, ze dobrze funkcjonujacy transport
stymuluje rozwoj gospodarczy, zwlaszcza gdy pojawia si¢ jednoczesnie szybka
kolej i autostrada, ktdra efektywniej niz kolej wptywa na wzrost przemystu. Po-
jawienie si¢ ekspresowej kolei powoduje szczegdlnie szybki rozwoj takich sekto-
réw, jak informatyka, bankowos¢, biznes, edukacja oraz wyzszy niz w przypadku
autostrady wzrost cen gruntow.

Szybka kolej powoduje rozwdj aglomeracji i duzych miast oraz stymulu-
je gospodarke, zwlaszcza zas sektory zwiazane z wymiang informacji. Autostra-
da natomiast sprzyja w wiekszym stopniu bardziej rozproszonemu rozwojowi
sektoréw, takich jak rolnictwo, produkcja przemystowa i ustugi handlowe®.

Do wczesniej wspomnianych komunikacyjnych zalet regionu f6dzkiego
nalezy dodaé¢ powstanie lotniska typu cargo w Lasku przez przeksztalcenie ist-
niejacego lotniska wojskowego. Lokalizacja ta jest bardzo atrakcyjna dla poten-

6 J Kropiwnicki, W. Michalski: Struktura handlu bazarowego w Polsce ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem produktow przemystu wickienniczo-odziezowego [w:] Wyzwania rozwojowe przemystu lekkiego
w kontekscie integracji z Uniq Europejskq, Materiaty z konferencji w Spale. PTE, £6dz 1998.

"J. Luczak: Super szybka kolej w Polsce. ,,Gazeta Wyborcza™ 29.10.2005.

$ T. Basiewicz, W. Suchorzewski: Komplementarnosé czy konkurencyjnosé transportu kole-
Jjowego i samochodowego ,, Przeglad komunikacyjny” 11, 1996.
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cjalnych inwestorow, gdyz w potaczeniu z planowanym przebiegiem drogi S-8
i potudniowego odcinka Zachodniej Obwodnicy Lodzi umozliwia tworzenie
waznego wezta logistycznego transportu. Obecnie trwaja prace przy moderni-
zacji istniejacej infrastruktury do standardow NATO. Wazne jest to, ze nie jest
wykluczone wykorzystanie tego obiektu rowniez do zadan cywilnych.

Uzupetniajaca role dla Lodzi, choé¢ w ostatnim czasie dynamicznie zy-
skujaca na znaczeniu, ma lotnisko pasazerskie Lublinek. Ma ono charakter ,,lot-
niska miejskiego™ o zasiegu regionalno-miedzynarodowym. Jest to kategoria
lotnisk (tzw. City Airport), ktdra pojawita si¢ na $wiecie ok. 10 lat temu. Poto-
zone blisko lub wrecz w centrum duzych aglomeracji przezywaja dynamiczny
rozwoj. Przyktadem moze by¢ lotnisko ,,London City Airport” potozone w sa-
mym centrum Londynu, posiadajace pas startowy doktadnie taki, jak Lublinek
1 obstugujace rocznie ok. 700 tys. pasazerow.

Od 1993 r. zrealizowano wiele inwestycji polegajacych m.in. na gene-
ralnym remoncie i przebudowie pasa startowego, drogi kolowania i ptyty po-
stojowej, budowy $wiatel nawigacyjnych i instalacji zasilajacych, przebudowie
1 modernizacji budynku portu lotniczego takze pod katem komunikacji miedzy-
narodowej, stworzeniu i wyposazeniu Lotniskowej Strazy Pozarnej oraz rozbu-
dowie gtéwnej drogi startowej do 2 km.

Efektem tych inwestycji bylo uzyskanie certyfikatu na obstuge przez
lotnisko lotniczej komunikacji pasazerskiej. W 1996 r. lotnisko uzyskato status
ruchu miedzynarodowego portu lotniczego.

Bardzo waznym wydarzeniem bylo uruchomienie regulamych potaczen
lotniczych Lodzi do Londynu i Dublina. Przewoznik, ktorym sa tanie linie lotni-
cze Ryanair dysponuje samolotami typu Boeing 737-800, ktore zabieraja prawie
200 pasazerdw.

Moze to w istotny sposéb wplynaé na rozwoj turystyki. £6dz wedtug da-
nych Regionalnej Organizacji Turystycznej woj. 1odzkiego i Gtownego Urzedu
Statystycznego odwiedzito w 2004 r. ok. 1,2 mln turystéw, co stanowi przyrost
0 200 tys. w stosunku do 2003 r. Plasowato to region 16dzki na trzecim miejscu
w Polsce, po Malopolsce 1 Wielkopolsce. Kazdy z nich zostawit przecietnie
w 2003 r. 130 USD za$ w roku nastgpnym 170 USD. Dzigki otwarciu polaczen
lotniczych spodziewane jest zwigkszone zainteresowanie ze strony Brytyjczy-
k6w, zas autostrad — Niemcow?.

Wszystkie juz istniejace i planowane elementy infrastruktury transportowej
sprawiaja, ze 1.6dz podniesie swoja konkurencyjnos¢ wzgledem innych regionow
1 stanie si¢ jednym z centréw logistyki transportowej w przewozach krajowych
i migdzynarodowych. Bedzie to sprzyjaé naptywowi rowniez innych inwestorow
nie powigzanych z logistyka i transportem. Funkcja ta moze wptyna¢ stymulu-

° 1. Blewaska: Turysci nie omijajq FLodzi. \Gazeta Wyborcza™ 10.10.2005, wyd. todzkie.
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jaco na rozwdj gospodarczy calego regionu. Na $wiecie potrzeby przewozowe
systematycznie rosna. Autostrady i koleje wraz z transportem lotniczym tworza
zintegrowane systemy transportowe. Wraz z rozwojem zaawansowanych techno-
logii duzych predkosci w kolejowych przewozach pasazerskich oraz bimodalnych
systemdw w przewozach tadunkow rozwija si¢ komplementarny uklad: autostra-
da-kolej. W praktyce powstaja multimodalne korytarze transportowe, w ktorych
wyspecjalizowany szybki transport kolejowy i kombinowany odcigza autostrady
od przewozow pasazerskich na duze odleglosci (powyzej 200 km) oraz od cigz-
kiego ruchu towarowego. W zwiazku z tym projektuje sie budowe linii kolejo-
wych dla przewozéw kombinowanych, ktére umownie nazywa sie autostradami
kolejowymi.

Logistyczne centrum to obszar, na ktérym operatorzy logistyczni oferuja
klientom catly pakiet ustug logistycznych, a wigc magazynowania, sortowania, prze-
tadunku, przewozu, zatatwienia formalnosci celnych, ubezpieczenia towaru, itp.

Abt'® zaproponowat klasyfikacje centréw w zaleznosci od wielkosci i pro-
mienia oddziatywania:

1. Migdzynarodowe logistyczne centra o najwyzszym stopniu rozbudowy or-
ganizacyjnej i funkcjonalnej, charakteryzujace si¢: promieniem wspdtpracy
ok. 500-800 km, powierzchnig zagospodarowania 100-150 ha, rozwinigta
infrastruktura logistyczna, pelnym systemem informatycznym, a takze roz-
winigtym serwisem ustug logistycznych.

2. Regionalne logistyczne centra, stanowiace posrednie ogniwo w kanatach
logistycznych, z promieniem wspdtpracy ok. 50-80 km, z dobrze rozwinigta
infrastruktura logistyczng oraz systemem informatycznym.

3. Lokalne logistyczne centra, stanowiace najnizszy stopien organizacyjimy
w systemie centrow logistycznych, o promieniu obstugi 5-8 km z ograni-
czong infrastrukturg logistyczna.

Infrastrukture tych centrow logistycznych stanowia:

— budynki umozliwiajace prace wszystkich komdrek centrum, realizujacych
ushugi logistyczne;

— budowle magazynowe wraz z wyposazeniem, w tym magazyny specjali-
styczne, np. chlodnie, czy dla materiatéw niebezpiecznych;

— wyposazenie terminali przetadunkowych (np. konteneréw, nadwozi wy-
miennych) wraz z placami i drogami dojazdowymi;

— sieci informatyczne, umozliwiajace wspolprace z dostawcami 1 odbiorcami,
banki, firmy ubezpieczeniowe;

— zaplecze gastronomiczne i hotelowe, medyczne, warsztatowe, zwlaszcza
samochoddw itp.

10.St. Abt: Roznorodnosé logistycznych centréw dystrybucji, [w:] E. Mendy, Teoria a prakny-
ka polskich centrow logistycznych. ,Logistyka” 5, 2001 www.czasopismologistyka.pl 23.02. 2004
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Budowa systemu autostrad wraz zsystemem centréw logistycznych
powinna by¢ zadaniem priorytetowym dla calej naszej gospodarki, aby moc
wykorzysta¢ potozenie geograficzne Polski w migdzynarodowym obrocie to-
warowym Europa-Azja.

Zgodnie z zalozeniami polityki transportowej, opracowanej jeszcze przez
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej'', w transporcie fadunkéw bedzie
wystgpowa¢ coraz wigksze zapotrzebowanie na ushugi o charakterze logistycz-
nym 1 kompleksowym. Beda do nich nalezeé nie tylko przewdz zasadniczy, ale
takze operacje za- i wyladunkowe, dowozowe, magazynowanie lub sktadowanie,
pomocnicze ustugi towarzyszace (uszlachetnianie, sortowanie, dystrybucja, ustugi
kontrolne, sanitarne, weterynaryjne, dokumentacyjne). Zwigkszony zakres dzia-
fania transportu samochodowego i wzrost odlegtosci przewozow bedzie stwarzat
zapotrzebowanie na ekspresowe ustugi ,,od drzwi do drzwi”, w gwarantowanym
terminie, wyspecjalizowanym taborem dostosowanym do charakteru tadunku.

Rozwdj ustug transportowych w Polsce wymaga stworzenia nowego typu
terminali, nazywanych ,,centrami logistycznymi”. Gléwnym elementem systemu
logistycznego sa terminale multimodalne'?. Charakteryzuja si¢ otwartoscia dla
roznych $rodkéw transportu i ustug, mozliwoscia realizacji dostaw w gwaran-
towanym terminie i przejrzystoscia ruchu towaréw. Musza wiec zajmowaé duza
powierzchni¢, minimum 50 ha, z terenami rezerwowymi i duza przepustowoscia
(ponad 500 tys. ton), wyposazeniem pozwalajacym obstugiwaé rynek lokalny,
krajowy imigdzynarodowy. Maja zdolno$é¢ wykonywania ushug specjalnych
(fadunki niebezpieczne, wymagajace chtodzenia), rozwinigta sie¢ dystrybucyjna,
system dyspozycyjny, gwarantujacy wysoka jakos$¢ ustug i skuteczng interwencje
w razie zaktdcen, mozliwo$¢ dokonywania napraw $rodkow transportu iich ga-
razowania, dostepnos$é do ushug publicznych (bankowych, pocztowych, celnych,
informacyjnych). Wyposazone sa w centrum komputerowo-telematyczne i w ka-
dre pracownikéw, pozwalajac na bardzo szybka obstuge tadunkéw oraz sprawne
kierowanie ruchem. Centra takie moga powstawaé tam, gdzie istnieja zar6wno
dogodne warunki techniczne 1 przestrzenne oraz wystgpuje duze natezenie skom-
plikowanych prac transportowo-magazynowych, bedacych efektem aktywnosci
produkcyjnej i komunikacyjnej regionu. Budowa od podstaw kompleksu logi-
stycznego wymaga znacznych srodkéw finansowych, ale pozwala wyeliminowaé
z arterii miejskich ucigzliwe potoki masowego ruchu towarowego i stwarza nowe
perspektywy rozwoju, gdyz dotychczas rozrzucone na terenie aglomeracji obiekty

'''J. Burnewicz (red.): Polityka transportowa. Program dzialania w kierunku przeksztal-
cenia transportu w system dostosowany do wymagan gospodarki rynkowej i nowych warunkow
wspdlpracy gospodarczej w Europie. Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej, ,,Przeglad
Komunikacyjny™ 11, 1994,

12). Bumnewicz: Centra logistyczne — brakujqce ogniwa polskiego systemu transportowego.
Przeglad Komunikacyjny™ 7-8, 1996.
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magazynowo-transportowe mozna zlokalizowac obok siebie, skracajac drogg to-
warom 1 informacjom. W krajach Unii Europejskiej ,,centra” takie odgrywajg roz-
ne role, jednak w Polsce, gdzie rozw¢j gospodarczy zalezy m.in. od aktywizacji
eksportu, powinny by¢ projektowane z mysla o tworzeniu europejskiej sieci ushug
multimodalnych oferowanych przez jednego operatora. Obok tego podstawowe-
go kierunku moze nastgpowac rozwdj centrow nizszej rangi organizowanych i ob-
stugiwanych przez operatorow gateziowych.

Centra logistyczne w panstwach Europy Zachodniej staly si¢ waznym czyn-
nikiem ich rozwoju gospodarczego. Dzigki nim ulepszono organizacje dystrybucji
towardw, a takze zwigkszono przepustowosé korytarzy transportowych!>.

Celem dziatania powinno by¢ stworzenie sprawnego systemu przewo-
zow tadunkow réznymi gateziami transportu przez budowe terminali transportu
kombinowanego na bazie istniejacej infrastruktury kolejowej oraz dalszy ich
rozwdj do postaci centrow logistycznych. Realizacja tych zamierzen pozwoli
zwigkszy¢ udziat w przewozach jednostek tadunkowych, a tym samym uspraw-
ni¢ proces przewozu i obnizy¢ koszty funkcjonowania transportu. Zapewni to
lepsza integracje roznych gatezi transportu, przez stworzenie fancuchéw trans-
portowych taczacych przewoz, czynnosci fadunkowe i ustugi logistyczne.

Regiony, w ktdrych powstana terminale transportu intermodalnego i cen-
tra logistyczne odniosa korzysci w postaci: stworzenia nowych miejsc pracy,
wzrostu przewozOw bardziej ekologicznym transportem kolejowym, a przez to
zmniejszenie szkodliwego oddzialywania na srodowisko, poprawy konkuren-
cyjnosci w stosunku do sasiednich regionéw, wzrostu ushug towarzyszacych
rozwojowi centrow logistycznych.

W Polsce wyraznie wzrasta popyt na nowoczesne ustugi transportowe
o charakterze logistycznym do obshugi obrotu towarowego. Do ich rozwoju ko-
nieczna jest rozbudowa punktowej infrastruktury transportowej, ktorej najwaz-
niejszymi elementami sa logistyczne centra dystrybucji.

Ponadto, w rejonie Strykowa dzialajg takie firmy logistyczne, jak Gra-
velea, Raben L.6dZ, Grontmij, Genaral Logistic Strykow, ktore tacznie zajmuja
powierzchnie 113 ha.

Jak widaé z przedstawionej tabeli 1 juz teraz w Lodzi i jej okolicy wybu-
dowano obiekty logistyczne, w ktdre zainwestowano lub ma si¢ zainwestowaé
ponad 2071 min zi. Trzeba jednak zauwazyé, ze wigkszos¢ z nich to centra
dystrybucji konkretnych firm natomiast obiektéw §wiadczacych ustugi na rzecz
zewngtrznych podmiotoéw jest zdecydowanie mniej. Nalezy przypuszczaé, ze po
oddaniu do uzytku autostrad A-1 i A-2 dynamika inwestycji tego typu w rejonie
L.odzi ulegnie znacznemu zwigkszeniu.

13 Znaczenie europejskich centrow logistycznych dla rozwoju transportu multimodalnego.
,Gazeta Wroctawska™ 26.11.2001.
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" Obiekty logistyczne w todzi i jej okolicy w latach 1998-2006

Tabela 1

Powierzchnia
w m?

Nazwa

Charakterystyka

Termin
oddania
do uzytku

8,8 tys.

Centrum Logistyczno-
-Spedycyjne Zaktadu Przemystu
Pasmanteryjnego ,Lenta” — tédz

® 11 hal magazynowych z mozliwoscig
regulacji temperatury i wilgotnosci

@ budynek biurowy, w tym | Urzad Celny
w todzi, ekspozytura Banku Zachodnie-
go, agencje celne i spedycyjne oraz
zaplecze sanitarne dla kierowcow z za-
pewnieniem warunkow do odpoczynku

@ strzezony parking dla 60 TIR-ow

® koszt inwestycji 15 min PLN

® zamiar stworzenia krajowego centrum
celnego dla importowanych wyrobow
przemystu lekkiego

1998

9tys.

Centrum Logistyki Komfortu
- todz

® catkowita dtugosc regatow 8 tys. m
biezacych

® ponad 600 m? zaplecza sanitarno-biu-
rowego

® koszt inwestycji 5 min DEM

1999

70 tys.

Geant - Strykow

@20 min USD

1999

10 tys.
(opcja
51 tys.)

Diamond Bussines Park.
Centrum Dystrybucji Przemystu
Lekkiego — todz

® wielofunkcyjny kompleks, w sktad kto-
rego wejda hale magazynowe, obiekty
przeznaczone pod lekkg produkcje,
biura, miejsca parkingowe oraz drogi
dojazdowe

® koszt inwestycji, ktora zostanie zreali-
zowana w 3 etapach, wyniesie ok.
100 min PLN

1999

12 tys.

Centrum Logistyczne Spedimex
Najwiekszy w Polsce magazyn
tekstylny — t6dz

® sktadowanie w 3 poziomach,

@ roczna przepustowo$é 7 min szt. kon-
fekcji; jednorazowo do 700 tys. szt.
odziezy

® 14 ramp, w tym ruchome

® catkowita komputeryzacja i automaty-
zacja magazynu

® koszt inwestycji 10 min PLN

1999

8,3 tys.

Magazyn MIX firmy ET
Euroterminal w Woli Rakowej
k. todzi (przy autostradzie A-1)

® kompleks magazynéw wysokiego skta-
dowania o potencjale 14 tys. europalet

® 3 ogrzewane hale wysokosci 9,2 m
oraz taczniki wysokosci 4,7 m

® 12 dokow rozladunkowo-tadunkowych
na poziomie 1,3

® 12 stanowisk zatadunkowych na pozio-
mie 0,0

® nowoczesne rozwigzania przeciwpoza-
rowego zabezpieczenia obiektow
dostosowane do wymagan UE

2000

20 tys.

Ahold - Piotrkéw Tryb

© 500 pracownikdw

2002
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Powierzchnia TEHHI
2 Nazwa Charakterystyka oddania
w m ;
do uzytku
3,5 ha Prochnik & NFI Piast — todz ® 10 min PLN 2003
®parking 200 tiréw
23 tys. Oninem — Nowosolna @ 120 pracownikow 2004
3 tys. Masterlink — Luémierz k. todzi | ® 100 pracownikow 2004
40 tys. Unilever — Piotrkow Trybunalski | @ 350 pracownikow 2004
17 tys. Polska Grupa Farmaceutyczna | @ 20 min PLN 2004
- todz @ 140 pracownikow
370 tys. Logistic City — Piotrkow © 500 min PLN 2004-
Distribution Center (Emerson) | ® powierzchnia catego obiektu 90 ha -2014
- Piotrkéw Tryb. ® 1200 miejsc pracy
100 tys. m2 | IKEA Jarosty k. Piotrkowa Tryb. | ® powierzchnia 500 x 180 m 2005
150 tys. m? ® 72 rampy samochodowe, 5 kolejowych
© 108 tys. palet
©® 150 min PLN
0,5 min Poland Central Europolis @ 172 min euro Koniec
(inwestor) 2006
Grabica k. Piotrkowa Tryb.

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie: W. Paprock, J. Pieriegud, Cechy i tendencje rozwoju obiektéw logis-
tycznych w Polsce. ,Przeglad Komunikacyjny”™ 1 s. 11, 2000.

Region t6dzki, na co wskazuja dotychczasowe inwestycje, ma realng
szans¢ — po ukonczeniu rozbudowy planowanej infrastruktury komunikacyjnej
— na uzyskanie znacznej przewagi nad innymi regionami w Polsce. Szczegdlnie
1.6dZ ma mozliwo$¢ uzyskania rangi regionalnego, a by¢ moze réwniez miedzy-
narodowego centrum logistycznego.

Biorac pod uwage, ze rozwdj tego typu obiektow jest traktowany w Unii
Europejskiej priorytetowo, daje to szanse na pozyskanie stosownych srodkéw
z Funduszu Spdjnosci lub Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego na
realizacje tej inwestycji.

Funkcjonowanie centréw logistycznych wraz iinnymi inwestycjami
zrealizowanymi i planowanymi w regionie stworzy stabilne podstawy do dyna-
micznego rozwoju i wzrostu znaczenia woj. todzkiego w skali europejskiej.



